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RICKMERS GRUPPE
Rickmers Holding GmbH & Cie. KG

(eine Kommanditgesellschaft gegriindet nach dem Recht der Bundesrepublik Deutschland, mit Sitz in
Hamburg, Bundesrepublik Deutschland)

EUR 200.000.000
[®]1% Schuldverschreibungen fillig 2018

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (die ,,Emittentin”) wird am 11. Juni 2013 (der ,,Begebungstag”)
bis zu EUR 200.000.000 Schuldverschreibungen mit Falligkeit am 11. Juni 2018 (die ,,Schuldverschrei-
bungen”) begeben. Die Schuldverschreibungen werden ab dem 11. Juni 2013 (einschlieBlich) bis zum 11.
Juni 2018 (ausschlieBlich) mit jahrlich [®] % verzinst, zahlbar jeweils als nachtriglich am 11. Juni eines
jeden Jahres.

Die Schuldverschreibungen begriinden nicht nachrangige und nicht besicherte Verbindlichkeiten der E-
mittentin, die untereinander und mit allen anderen nicht besicherten und nicht nachrangigen Verbindlich-
keiten der Emittentin gleichrangig sind, soweit diesen Verbindlichkeiten nicht durch zwingende gesetzli-
che Bestimmung ein Vorrang eingerdumt wird.

Die Einbeziehung der Schuldverschreibungen in den Freiverkehr der Frankfurter Wertpapierborse (Open
Market, Entry Standard) mit Teilnahme im Prime Standard fiir Unternehmensanleihen wird voraussicht-
lich am 11. Juni 2013 erfolgen.

Ausgabepreis: 100 %

Sole Global Coordinator and Bookrunner

Close Brothers Seydler Bank AG

Co-Lead Manager
TUSK Capital Management Limited

Dieses Dokument (der "Prospekt") ist ein Prospekt zum Zwecke eines offentlichen Angebots der Schuldverschreibungen gemif
Artikel 5 Absatz 3 der Richtlinie des Europdischen Parlaments und des Rates vom 4. November 2003 betreffend den Prospekt, der
beim offentlichen Angebot von Wertpapieren oder bei deren Zulassung zum Handel zu verdffentlichen ist, und zur Anderung der
Richtlinie 2001/34/EG, zum Zwecke eines offentlichen Angebots der Schuldverschreibungen in der Bundesrepublik Deutschland,
dem GroBherzogtum Luxemburg und der Republik Osterreich. Dieser Prospekt wurde von der Luxemburgischen Wertpapierauf-
sichtsbehorde (Commission de Surveillance du Secteur Financier- ,,CSSF*) genehmigt und an die Bundesanstalt fiir Finanzdienst-
leistungsaufsicht (,,BaFin®) sowie an die Osterreichische Finanzmarktaufsicht (,,FMA”) gemiB Artikel 19 des Luxemburgischen
Prospektgesetzes notifiziert. Die CSSF tibernimmt gemifl Artikel 7 Absatz 7 des Luxemburgischen Prospektgesetzes keine Verant-
wortung fiir die wirtschaftliche oder finanzielle Kreditwiirdigkeit der Transaktion und die Qualitit und Zahlungsféhigkeit der Emit-
tentin. Der gebilligte Prospekt kann auf der Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors), der Frankfurter Wertpapier-
borse (www.boerse-frankfurt.de) und der Borse Luxemburg (www.bourse.lu) eingesehen und heruntergeladen werden.

Die Schuldverschreibungen sind nicht und werden nicht gemdfl dem United States Securities Act von 1933 in der jeweils geltenden
Fassung (der ,,U.S. Securities Act*) registriert und diirfen innerhalb der Vereinigten Staaten von Amerika oder an oder fiir Rech-
nung oder zugunsten einer U.S.-Person (wie in Regulation S unter dem U.S. Securities Act definiert) weder angeboten noch ver-
kauft werden, es sei denn dies erfolgt gemél einer Befreiung von den Registrierungspflichten des U.S. Securities Act. Siehe den
Abschnitt ,,Hinweis* zu weiteren Informationen iiber berechtigte Angebotsempfinger und Ubertragungsbeschrinkungen.

Prospekt vom: 14. Mai 2013
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RICKMERS GRUPPE
Rickmers Holding GmbH & Cie. KG

(a limited partnershipkommanditgesellschafincorporated under the laws of the
Federal Republic of Germany, having its registered office in Hamburg, Federal Republic of Germany)

EUR 200,000,000
[e] % Notes due 2018

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (thds'suer”) will issue on 11 June 2013 (thésSue Daté) up to
EUR 200,000,000 notes due 11 June 2018 (#wes). The Notes will bear interest from and including
11 June 2013 to, but excluding, 11 June 2018 at a rag & per annum, payable annually in arrears on
11 June of each year.

The obligations under the Notes constitute unsubordinated and unsecured obligations of the Issuer rank-
ing pari passuamong themselves ampari passuwith all other unsecured and unsubordinated obligations
of the Issuer, unless such obligations are accorded priority under mandatory provisions of statutory law.

Application has been made for inclusion of the Notes to trading in the unregulated market of the Frankfurt
Stock ExchangeFfeiverkehr der Frankfurter Wertpapierbdns€Open Market, Entry Standard) with
participation in the Prime Standard for Corporate Bonds presumably on 11 June 2013.

Issue Price: 1006

Sole Global Coordinator and Bookrunner

Close Brothers Seydler Bank AG

Co-Lead Manager

TUSK Capital Management Limited

This document (theProspectu$) constitutes a prospectus pursuant to Article 5 para. 3 of the Directive 2003/71/EC of the Euro-
pean Parliament and of the Council of 4 November 2003 on the prospectus to be published when securities are offered to the public
or admitted to trading and amending Directive 2001/34/EC for the purpose of a public offering of the Notes in the Federal Republic
of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the Republic of Austria. This Prospectus has been approved by the Luxembourg
Commission for the Supervision of the Financial Sector (Commission de Surveillance du Secteur Fi@®8E)-dhd applica-

tion has been made to notiy it to the German Federal Financial Supervisory Authority (Bundesanstalt fur Finanzdienstleistungsauf-
sicht - 'BaFin") and the Austrian Financial Market Authority (Osterreichische FinanzmarktaufsiEMA™) in accordance with

Article 19 of the Luxembourg Prospectus Law. Pursuant to Article 7 para. 7 of the Luxembourg Prospectus Law CSSF does not take
any responsibility for the economic or financial soundness of the transaction and the Issuer’s quality and financial solvency. The
approved prospectus may be downloaded from the Issuer's website (www.rickmers.com/investors), the website of the Frankfurt
Stock Exchange (www.boerse-frankfurt.de) and the website of the Luxembourg Stock Exchange (www.bourse.lu).

The Notes have not been, and will not be, registered under the U.S. Securities Act of 1933, as amehd8d $eeutities Act).

The Notes may not be offered or sold within the United States or to, or for the account or benefit of, U.S. persons (as defined in
Regulation S under the U.S. Securities Act), except pursuant to an exemption from the registration requirements under the U.S.
Securities Act. Cf. sectiorGeneral Information - Further notes regarding this Prospectus and the” @ifeadditional information

about eligible offerees and transfer restrictions.

Prospectus dated: 14 May 2013



Verantwortlichkeitserklirung

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (,,Rickmers Holding” oder die ,,Emittentin” und zusammen mit ihren
Tochtergesellschaften die ,,Rickmers Gruppe”), mit Geschiftsanschrift in Neumiihlen 19, 22763 Hamburg,
iibernimmt die Verantwortung fiir den Inhalt dieses Prospekts (der ,,Prospekt”) und erklirt, dass sie die er-
forderliche Sorgfalt hat walten lassen, um sicherzustellen, dass die in diesem Prospekt gemachten Angaben
ihres Wissens nach richtig sind und keine Tatsachen ausgelassen worden, die die Aussage des Prospekts
wahrscheinlich veridndern.

Fiir den Fall, dass vor einem Gericht Anspriiche aufgrund der in diesem Prospekt enthaltenen Informationen
geltend gemacht werden, konnte der als Kldger auftretende Anleger in Anwendung der einzelstaatlichen
Rechtsvorschriften der Staaten des Europiischen Wirtschaftsraums die Kosten fiir die Ubersetzung des Pros-
pekts vor Prozessbeginn zu tragen haben.

Zustimmung zur Verwendung dieses Prospekts durch Finanzintermediére

Jedem Finanzintermediir, der die Schuldverschreibungen weiter verkauft oder endgiiltig platziert, ist es er-
laubt, diesen Prospekt im GroBherzogtum Luxemburg, der Bundesrepublik Deutschland und der Republik
Osterreich fiir den Weiterverkauf oder die edgiiltige Platzierung der Schuldverschreibungen in der Zeit vom
27. Mai 2013 bis zum 7. Juni 2013, in der der Weiterverkauf oder die endgiiltige Platzierung zuléssig ist, zu
verwenden, sofern der Prospekt noch giiltig im Sinne des Artikel 11 des Luxemburgischen Prospektgesetzes
ist. Die Emittentin iibernimmt die Verantwortung fiir die Informationen in diesem Prospekt auch im Hinblick
auf einen solchen Weiterverkauf oder die endgiiltige Platzierung der Schuldverschreibungen.

Der Prospekt darf potentiellen Anleger nur mit allen zuvor veroffentlichten Nachtrigen iibergeben werden.
Etwaige Nachtrige zum Prospekt werden zum elektronischen Abruf auf der Internetseite der Emittentin
(www.rickmers.com/investors), der Deutsche Borse AG (Frankfurter Wertpapierborse) (www.boerse-
frankfurt.de) und der Société de la Bourse de Luxembourg (www.bourse.lu) bereitgestellt.

Fiir den Fall, dass ein Finanzintermediir ein Angebot macht, wird er die Anleger zum Zeitpunkt iiber
die Bedingungen der Schuldverschreibungen im Zeitpunkt des Angebots unterrichten.

Finanzintermediire, die diesen Prospekt verwenden, miissen auf ihrer Internetseite angeben, dass sie
den Prospekt auf Grundlage der ihnen von der Emittentin erteilten Zustimmung verwenden.
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Responsibility Statement

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (“Rickmers Holding” or the “Issuer” and together with its subsidiaries
“Rickmers Group”), with its registered office in Neumiihlen 19, 22763 Hamburg, accepts responsibility for
the information contained in this prospectus (the “Prospectus”) and declares that, having taken all reasonable
care to ensure that such is the case, the information contained in this Prospectus is, to the best of its knowl-
edge, in accordance with the facts and contains no omission likely to affect its import.

In the event claims are asserted before a court of law based on information contained in this Prospectus, the
investor appearing as plaintiff may be required to bear the costs of translating the Prospectus prior to the
commencement of legal proceedings in compliance with the national laws of the individual Member States of
the European Economic Area.

Consent to the Use of this Prospectus by Financial Intermediaries

Each further financial intermediary subsequently reselling or finally placing the Notes is entitled to use the
Prospectus in the Grand Duchy of Luxembourg, the Federal Republik of Germany and the Republik of Aus-
tria for the subsequent resale or final placement of the Notes during the period from 27 May 2013 to 7 June
2013 during which subsequent resale or final placement of the Notes can be made, provided however, that
the Prospectus is still valid in accordance with Article 11 of the Luxembourg Prospectus Law. The Issuer
accepts responsibility for the information given in this Prospectus also with respect to such subsequent resale
or final placement of the Notes.

The Prospectus may only be delivered to potential investors together with all supplements published before
such delivery. Any supplement to the Prospectus will be available for viewing in electronic form on the Is-
suer’s website (www.rickmers.com/investors), the websites of Deutsche Borse AG (Frankfurt Stock Ex-
change) (www.boerse-frankfurt.de) and of Société de la Bourse de Luxembourg (www.bourse.lu).

When using the Prospectus, each relevant further financial intermediary must make certain that it complies
with all applicable laws and regulations in force in the respective jurisdictions.

In the event of an offer being made by a further financial intermediary, the further financial interme-
diary shall provide information to investors on the terms and conditions of the Notes at the time of that
offer.

Any further financial intermediary using the Prospectus shall state on its website that it uses the Pro-
spectus in accordance with the consent of the Issuer and the conditions attached to this consent.
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Hinweis

Niemand ist befugt, andere als die in diesem Prospekt gemachten Angaben oder Tatsachen zu verbreiten.
Sofern solche Angaben dennoch verbreitet werden, diirfen derartige Angaben oder Tatsachen nicht als von
der Emittentin oder den Konsortialbanken autorisiert betrachtet werden. Weder die nach diesen Regeln er-
folgte Uberlassung dieses Prospekts noch das Angebot, der Verkauf oder die Lieferung von Schuldverschrei-
bungen darunter stellen eine Gewihrleistung dar, (i) dass die in diesem Prospekt enthaltenen Angaben zu
einem Zeitpunkt nach dem Datum der Veroffentlichung dieses Prospektes oder nach der Veroffentlichung
eines Nachtrags zu diesem Prospekt zutreffend sind, oder (ii) dass keine wesentliche nachteilige Verdnderung
in der Vermogens-, Finanz- oder Ertragslage der Emittentin, die wesentlich im Zusammenhang mit der Be-
gebung und dem Verkauf der Schuldverschreibungen ist, zu einem Zeitpunkt nach dem Datum dieses Pros-
pektes, oder zu einem Zeitpunkt nach dem Datum eines Nachtrags zu diesem Prospekt, oder zu einem Zeit-
punkt nach dem Aufstellungsdatum der jiingsten Finanzinformationen stattgefunden hat, oder (iii) dass ande-
re im Zusammenhang mit der Begebung der Schuldverschreibungen stehende Angaben zu einem anderen
Zeitpunkt als dem Zeitpunkt, zu dem sie mitgeteilt wurden oder, sofern abweichend, zu dem Zeitpunkt, der
sich aus den diese Angaben enthaltenden Dokumenten ergibt, zutreffend sind. Die Konsortialbanken nehmen
ausdriicklich davon Abstand, die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Emittentin wihrend der Laufzeit
der Schuldverschreibungen zu iiberpriifen oder Anleger auf Informationen, die den Konsortialbanken bekannt
werden, hinzuweisen.

Weder die Konsortialbanken noch andere in diesem Prospekt genannte Personen mit Ausnahme der Emitten-
tin sind fiir die in diesem Prospekt enthaltenen Angaben verantwortlich. Diese Personen machen daher kei-
nerlei Zusicherungen und geben keine Versprechen ab, weder ausdriicklich noch stillschweigend, und schlie-
Ben, soweit dies nach dem geltenden Recht in der jeweiligen Rechtsordnung zuldssig ist, die Haftung und die
Gewihrleistung fiir die Richtigkeit und Vollstindigkeit der Angaben in dem vorgenannten Dokument aus.
Die Konsortialbanken haben diese Angaben nicht selbstindig iiberpriift und tibernehmen keine Haftung fiir
deren Richtigkeit.

Die Schuldverschreibungen sind nicht fiir jeden Anleger geeignet. Anleger sollten vor der Entscheidung iiber
den Erwerb der Schuldverschreibungen eigene Erkundigungen iiber die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage
einholen und eigene Bewertungen der Kreditwiirdigkeit der Emittentin vornehmen. Weder dieser Prospekt
noch andere in Verbindung mit den Schuldverschreibungen gemachte Angaben stellen eine Empfehlung an
den Anleger seitens der Emittentin oder der Konsortialbanken dar, die Schuldverschreibungen zu erwerben.

Dieser Prospekt stellt kein Angebot dar und darf nicht zum Zwecke der Unterbreitung eines Angebots oder
zu Bewerbungszwecken in denjenigen Rechtsordnungen verwendet werden, in denen ein solches Angebot
oder eine solche Bewerbung nicht autorisiert ist oder gegeniiber Personen, gegeniiber denen ein solches An-
gebot oder eine solche Bewerbung rechtswidrig wire.

Die Emittentin und die Konsortialbanken iibernehmen keine Gewihr dafiir, dass dieser Prospekt rechtméaBig
verbreitet wird oder dass die Schuldverschreibungen in Ubereinstimmung mit den geltenden Registrierungs-
vorschriften oder anderen rechtlichen Anforderungen in anderen Jurisdiktionen als der Bundesrepublik
Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg und der Republik Osterreich, oder gemiiB anwendbarer Aus-
nahmetatbestiinde angeboten werden. Sie iibernehmen keine Haftung fiir die Unterstiitzung des Angebots
oder der Verbreitung. Insbesondere wurden von der Emittentin oder den Konsortialbanken keinerlei Hand-
lungen in denjenigen Rechtsordnungen vorgenommen, in denen solche Handlungen zum Zwecke des Ange-
bots oder der Verbreitung erforderlich sind.

Das Angebot, der Verkauf und die Lieferung der Schuldverschreibungen sowie die Verbreitung dieses
Prospekts unterliegen in einigen Rechtsordnungen rechtlichen Beschrinkungen. Personen, die in den
Besitz dieses Prospektes gelangen, werden von der Emittentin und den Konsortialbanken aufgefordert,
sich selbst iiber derartige Beschrinkungen zu informieren und diese zu befolgen. Insbesondere sind
und werden die Schuldverschreibungen nicht geméafl dem U.S. Securities Act registriert und unterlie-
gen den Vorschriften des U.S. Steuerrechts. Von wenigen begrenzten Ausnahmen abgesehen, diirfen
die Schuldverschreibungen in die oder innerhalb der Vereinigten Staaten von Amerika oder an U.S.-
Personen weder angeboten, verkauft noch geliefert werden. Zu weiteren Beschrinkungen des Ange-
bots und des Verkaufs der Schuldverschreibungen und der Verbreitung dieses Prospektes (oder Teilen
hiervon) siehe den Abschnitt ,,Angebot, Zeichnung und Verkauf der Schuldverschreibungen - Verkaufs-
beschrinkungen‘‘.
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Notice

No person is authorised to give any information or to make any representations other than those contained in
this Prospectus and, if given or made, such information or representations must not be relied upon as having
been authorised by or on behalf of the Issuer or the Managers. Neither the delivery of this Prospectus nor any
offering, sale or delivery of any Notes made hereunder shall, under any circumstances, create any implication
(i) that the information in this Prospectus is correct as of any time subsequent to the date hereof or, as the
case may be, subsequent to the date on which this Prospectus has been most recently supplemented, or (ii)
that there has been no adverse change in the affairs or the financial situation of the Issuer which is material in
the context of the issue and sale of the Notes since the date of this Prospectus or, as the case may be, the date
on which this Prospectus has been most recently supplemented, or the balance sheet date of the most recent
financial statements or (iii) that any other information supplied in connection with the issue of the Notes is
correct at any time subsequent to the date on which it is supplied or, if different, the date indicated in the
document containing the same. The Managers expressly does not undertake to review the financial condition
or affairs of the Issuer during the term of the Notes or to advise any investor in the Notes of any information
coming to its attention.

Neither the Managers nor any other person mentioned in this Prospectus, except for the Issuer, is responsible
for the information contained in this Prospectus, and accordingly, and to the extent permitted by the laws of
any relevant jurisdiction, none of these persons makes any representation, warranty or undertaking express or
implied and none of these persons accepts any responsibility for the accuracy and completeness of the infor-
mation contained in the said document. The Managers have not independently verified any such information
and accept no responsibility for the accuracy thereof.

The Notes are not suitable for all kinds of investors. Each investor contemplating purchasing any Notes
should make its own independent investigation of the financial condition and affairs, and its own appraisal of
the creditworthiness of the Issuer. Neither this Prospectus nor any other information supplied in connection
with the Notes should be considered as a recommendation by the Issuer or the Managers to a recipient hereof
and thereof that such recipient should purchase any Notes.

This Prospectus does not constitute, and may not be used for the purposes of, an offer or solicitation by any-
one in any jurisdiction in which such offer or solicitation is not authorised or to any person to whom it is un-
lawful to make such offer or solicitation.

The Issuer and the Managers do not represent that this Prospectus may be lawfully distributed or that the
Notes may be lawfully offered, in compliance with any applicable registration or other requirements in any
such jurisdiction other than the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the Re-
public of Austria, or pursuant to an exemption available thereunder. They do not assume any responsibility
for facilitating any such distribution or offering. In particular, no action has been taken by the Issuer or the
Managers in any jurisdiction where action for that purpose is required.

The offer, sale and delivery of the Notes and the distribution of this Prospectus in certain jurisdictions
are restricted by law. Persons into whose possession this Prospectus comes are required by the Issuer
and the Managers to inform themselves about and to observe any such restrictions. In particular, the
Notes have not been and will not be registered under the U.S. Securities Act and are subject to U.S. tax
law requirements. Subject to certain limited exceptions, the Notes may not be offered, sold or delivered
in or into the United States or to U.S. persons. For a further description of certain restrictions on offer-
ings and sales of the Notes and distribution of this Prospectus (or of any part thereof) see “Offer, Sub-
scription and Sale of the Notes — Selling Restrictions”.
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Zukunftsgerichtete Aussagen

Dieser Prospekt enthilt bestimmte zukunftsgerichtete Aussagen. Zukunftsgerichtete Aussagen sind alle Aus-
sagen, die zukiinftige Tatsachen, Ereignisse sowie sonstige Umstidnde betreffen, die sich nicht auf historische
Tatsachen und Ereignisse beziehen. Angaben unter Verwendung der Worte wie ,.glaubt®, ,,schitzt”, ,,geht
davon aus®, ,erwartet”, ,nimmt an®, ,;sieht voraus”, ,,beabsichtigt®, ,.hofft”, , konnte* oder dhnliche Formu-
lierungen deuten auf solche in die Zukunft gerichteten Aussagen hin. Zukunftsgerichtete Aussagen beruhen
auf Schitzungen und Annahmen, die von der Emittentin zum gegenwirtigen Zeitpunkt nach ihrem besten
Wissen vorgenommen werden. Diese zukunftsgerichteten Aussagen unterliegen Risiken und Ungewissheiten,
die dazu fiihren konnen, dass die tatsidchliche Finanzlage und die tatsdchlich erzielten Ergebnisse der Rick-
mers Gruppe wesentlich von den Erwartungen abweichen (und insbesondere zum Schlechten abweichen), die
in den zukunftsgerichteten Aussagen ausdriicklich oder implizit angenommen oder beschrieben werden. We-
der die Emittentin noch die Konsortialbanken iibernehmen eine Verpflichtung zur Aktualisierung von zu-
kunftsgerichteten Aussagen oder zur Anpassung zukunftsgerichteter Aussagen an kiinftige Ereignisse oder
Entwicklungen, soweit dies nicht gesetzlich vorgeschrieben ist.

Zahlen- und Wihrungsangaben

Bestimmte Zahlenangaben in diesem Prospekt (unter Einschluss von Prozentangaben) wurden kaufménnisch
gerundet. Infolgedessen konnten die in Tabellen angegebenen Gesamtbetrige oder Zwischensummen in die-
sem Prospekt moglicherweise von den ungerundeten Betridgen, die in diesem Prospekt enthalten sind, abwei-
chen.

Sofern nicht etwas anderes angegeben ist, beziehen sich simtliche Wihrungsangaben in diesem Prospekt auf
Euro. Falls Betrédge in einer anderen Wahrung angegeben sind, wird dies ausdriicklich durch Benennung der
entsprechenden Wihrung oder Angabe des Wihrungssymbols kenntlich gemacht.
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Forward-looking Statements

This Prospectus contains certain forward-looking statements. Forward-looking statements are all statements
which refer to future facts, events or other circumstances and do not refer to historical facts or events. They
are indicated by wording such as “believes”, “estimates”, “assumes”, “expects”, “anticipates”, ‘“foresees”,
“intends”, “hopes”, “could” or similar expressions. Forward-looking statements are based on current esti-
mates and assumptions by the Issuer to the best of its knowledge. Such forward-looking statements are sub-
jected to risks and uncertainties, and as a result Rickmers Group’s actual financial condition and results of
operations may differ materially from (in particular, be more negative than) those conditions expressly or
implicitly assumed or described in such forward-looking statements. Neither the Issuer nor the Managers
assume any obligation to update such forward-looking statements or to adapt them to future events or devel-
opments unless required by law.

Numerical and Currency Information

Certain individual figures (including percentages) stated in this Prospectus have been rounded using the
common commercial method (kaufimdinnische Rundung). As a result the totals or interim totals contained in
the tables may possibly differ from the non-rounded figures contained elsewhere in this Prospectus due to
this rounding.

Unless otherwise indicated, all currency amounts contained in this Prospectus are in Euros. To the extent in-
dividual figures are in a different currency this will be stated using the name of the respective currency or the
currency symbol.
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ZUSAMMENFASSUNG

Zusammenfassungen basieren auf Offenlegungspflichten, die als ,,Angaben* bezeichnet werden. Diese Angaben sind in den
Abschnitten A-E (A.1-E.7) mit Zahlen gekennzeichnet.

Diese Zusammenfassung enthdlt simtliche Angaben, die in einer Zusammenfassung fiir diese Art von Wertpapieren und E-
mittenten aufgenommen werden miissen. Da gewisse Angaben nicht gemacht werden miissen, konnen Liicken in der Zahlen-
folge der Angaben bestehen.

Es ist moglich, dass Informationen beziiglich einer Angabe nicht angegeben werden konnen, auch wenn eine Angabe auf-
grund der Art der Wertpapiere oder der Emittentin in der Zusammenfassung enthalten sein muss. In diesem Fall wird in der
Zusammenfassung eine kurze Beschreibung der Angabe gegeben und mit der Bezeichnung ,, entfillt“ vermerkt.

Abschnitt A - Einleitung und Warnhinweise

A.1 | Warnhinweise Die folgende Zusammenfassung sollte als Prospekteinleitung verstanden werden.

Der Anleger sollte sich bei jeder Entscheidung, in die Wertpapiere zu investieren,
auf den gesamten Prospekt stiitzen. Ein Anleger, der wegen der in dem Prospekt
enthaltenen Angaben Klage einreichen will, muss nach den nationalen Rechtsvor-
schriften des Mitgliedstaates moglicherweise fiir die Ubersetzung des Prospekts
aufkommen, bevor das Verfahren eingeleitet werden kann.

Zivilrechtlich haften nur diejenigen Personen, die die Zusammenfassung samt et-
waiger Ubersetzungen vorgelegt und iibermittelt haben, und dies auch nur in dem
Fall, dass die Zusammenfassung, verglichenmit den anderen Teilen des Prospekts,
irrefiihrend, unrichtig oder inkohédrent ist, oder verglichen mit den anderen Teilen
des Prospekt wesentliche Angaben, die in Bezug auf Anlagen in die betreffenden
Wertpapiere fiir die Anleger eine Entscheidungshilfe darstellen, vermissen lésst..

A2 Zusitzliche Informa-

tion Jedem Finanzintermediir, der die Schuldverschreibungen weiter verkauft oder end-

giiltig platziert, ist es erlaubt, diesen Prospekt im GroBherzogtum Luxemburg, der
Bundesrepublik Deutschland und der Republik Osterreich fiir den Weiterverkauf
oder die edgiiltige Platzierung der Schuldverschreibungen in der Zeit vom 27. Mai
2013 bis zum 7. Juni 2013, in der der Weiterverkauf oder die endgiiltige Platzierung
zuléssig ist, zu verwenden, sofern der Prospekt noch giiltig im Sinne des Artikel 11
des Luxemburgischen Prospektgesetzes ist. Die Emittentin ibernimmt die Verant-
wortung fiir die Informationen in diesem Prospekt auch im Hinblick auf einen sol-
chen Weiterverkauf oder die endgiiltige Platzierung der Schuldverschreibungen.

Der Prospekt darf potentiellen Anleger nur mit allen zuvor veroffentlichten Nach-
trdgen iibergeben werden. Etwaige Nachtrige zum Prospekt werden zum elektroni-
schen Abruf auf der Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors), der
Deutsche Borse AG (Frankfurter Wertpapierborse) (www.boerse-frankfurt.de) und
der Société de la Bourse de Luxembourg (www.bourse.lu) bereitgestellt.

Fiir den Fall, dass ein Finanzintermediér ein Angebot macht, wird er die Anle-
ger zum Zeitpunkt iiber die Bedingungen der Schuldverschreibungen im Zeit-
punkt des Angebots unterrichten.

Finanzintermediére, die diesen Prospekt verwenden, miissen auf ihrer Inter-
netseite angeben, dass sie den Prospekt auf Grundlage der ihnen von der Emit-
tentin erteilten Zustimmung verwenden.
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SUMMARY

Summaries are made up of disclosure requirements known as ‘Elements’. These elements are numbered in Sections A —
E(A.l1-E.J7).

This summary contains all the Elements required to be included in a summary for this type of securities and Issuer. Be-
cause some Elements are not required to be addressed, there may be gaps in the numbering sequence of the Elements.

Even though an Element may be required to be inserted in the summary because of the type of securities and Issuer, it is
possible that no relevant information can be given regarding the Element. In this case a short description of the Element
is included in the summary with the mention of ‘not applicable’.

Section A - Introduction and Warnings

Al Warning noti- | The following summary should be read as an introduction to the Prospectus.
ce
Any decision to invest in the securities should be based on a consideration of the Prospectus
as a whole by the investor. Where a claim relating to the information contained in this Pro-
spectus is brought before a court, the plaintiff investor might, under the national legislation of
the Member State, have to bear the costs of translating the Prospectus before the legal pro-
ceedings are initiated.

Civil liability attaches only to the persons who have tabled the summary, including any trans-
lation thereof, but only if the summary is misleading, inaccurate or inconsistent, when read
together with other parts of the Prospectus or if it does not provide, when read together with
the other parts of the Prospectus, key information in order to aid investors when considering
whether to invest in such securities.

A.2 | Additional Each further financial intermediary subsequently reselling or finally placing the Notes is enti-
Information tled to use the Prospectus in the Grand Duchy of Luxembourg, the Federal Republik of Ger-
many and the Republik of Aus-tria for the subsequent resale or final placement of the Notes
during the period from 27 May 2013 to 7 June 2013 during which subsequent resale or final
placement of the Notes can be made, provided however, that the Prospectus is still valid in
accordance with Article 11 of the Luxembourg Prospectus Law. The Issuer accepts responsi-
bility for the information given in this Prospectus also with respect to such subsequent resale
or final placement of the Notes.

The Prospectus may only be delivered to potential investors together with all supplements
published before such delivery. Any supplement to the Prospectus will be available for view-
ing in electronic form on the Issuer’s website (www.rickmers.com/investors), the websites of
Deutsche Borse AG (Frankfurt Stock Exchange) (www.boerse-frankfurt.de) and of Société
de la Bourse de Luxembourg (www.bourse.lu).

When using the Prospectus, each relevant further financial intermediary must make certain
that it complies with all applicable laws and regulations in force in the respective jurisdic-
tions.

In the event of an offer being made by a further financial intermediary, the further fi-
nancial intermediary shall provide information to investors on the terms and conditions
of the Notes at the time of that offer.

Any further financial intermediary using the Prospectus shall state on its website that it
uses the Prospectus in accordance with the consent of the Issuer and the conditions at-
tached to this consent.
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Abschnitt B - Emittent

B.1 | Gesetzliche Die gesetzliche Bezeichnung der Emittentin ist Rickmers Holding GmbH & Cie. KG. Im
und kommer- | Markt tritt die Emittentin auch unter den kommerziellen Bezeichnungen ,,Rickmers” und
zielle Bezeich- | ,Rickmers Gruppe” auf.
nung der E-
mittentin

B.2 | Sitz und | Die Emittentin ist eine nach dem Recht der Bundesrepublik Deutschland gegriindete
Rechtsform GmbH & Cie. KG (Kommanditgesellschaft). Die Emittentin hat ihren registrierten Sitz in
der Emitten- | Hamburg, Deutschland, und ist bei dem Handelsregister des Amtsgerichts Hamburg einge-
tin, geltendes | tragen. Fiir die Emittentin gilt das Recht der Bundesrepublik Deutschland.

Recht und
Land der
Griindung

B.4b | Beschreibung | Die Rickmers Gruppe erwartet fiir 2013 bei einem weiter schwierigen Umfeld eine operativ
bekannter stabile Ertragslage. Die verstirkte Kapitalmarktorientierung der Rickmers Gruppe eroffnet
Trends, die | dem Unternehmen die Chance, zusitzliche Finanzierungsquellen zu erschlieBen und so
die Emittentin | Opportunititen im Markt zu nutzen. Die Rickmers Gruppe rechnet fiir 2013 mit leicht stei-
und ihre In- | genden Frachtraten in ihren Marktsegmenten. Eine Erholung der fiir die Rickmers Gruppe
dustrie beein- | relevanten Mirkte hingt wesentlich von der Nachfrage nach Containerschiffen sowie nach
flussen Schiffstransportkapazitit im Schwergut-, Stiickgut- und Projektladungsgeschiift ab.

B.5 | Beschreibung | Die Emittentin ist die Muttergesellschaft der Rickmers Gruppe, die aus der Emittentin und
der Gruppe | 103 konsolidierten Tochtergesellschaften der Emittentin sowie sieben Minderheitsbeteili-
und der Stel- | gungen an anderen Gesellschaften besteht.
lung der E-
mittentin  in- | Als Konzernmuttergesellschaft, stellt die Rickmers Holding ihren einzelnen Geschéftsbe-
nerhalb dieser | reichen interdisziplinidre Dienstleistungen zur Verfiigung und agiert als Management Hol-
Gruppe dinggesellschaft fiir die Rickmers Gruppe. Dies schliefit unter anderem den Kauf, das Hal-

ten und den Verkauf von Beteiligungen an anderen Schifffahrtsgesellschaften sowie ver-
wandten maritimen Geschiften ein. Dariiber hinaus obliegt der Rickmers Holding das Ma-
nagement der Finanzierungsangelegenheiten der verschiedenen Geschiftsbereiche.

B.9 | Gewinnprog- | Entfillt; die Emittentin hat keine Gewinnprognose oder -einschitzung abgegeben.
nose oder -
einschéitzung

B.10 | Beschrinkun- | Entfillt; zu den historischen Finanzinformationen bestehen keine etwaigen Einschrinkung
gen im Bestid- | oder Versagung in den Bestitigungsvermerken.
tigungsver-
merk zu den
historischen
Finanzinfor-
mationen
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Section B - Issuer

B.1

Legal and
commercial
name of the
issuer

The Issuer’s legal name is Rickmers Holding GmbH & Cie. KG. The Issuer operates under
the commercial names ‘“Rickmers” and “Rickmers Group”.

B.2

Domicile and
legal form of

the issuer,
legislation
under which

the issuer op-
erates and its
country of
incorporation

The Issuer is incorporated as a limited partnership (Kommanditgesellschaft) under the laws of
the Federal Republic of Germany. The Issuer has its registered office in Hamburg, Germany,
and is registered with the commercial register (Handelsregister) kept at the local court
(Amtsgericht) of Hamburg. The Issuer is subject to the law of the Federal Republic of Ger-
many.

B.4b

A description
of any known
trends affect-
ing the issuer
and the indus-
tries in which
it operates.

In an environment that will remain difficult, Rickmers Group expects a stable financial per-
formance in operations for 2013. Rickmers Group’s improved capital market orientation
opens up opportunities for the company to tap additional sources of funds and so exploit op-
portunities on the market. Rickmers Group expects a slight rise in freight rates in its market
segment for 2013. A rebound in the markets relevant for Rickmers Group hinges mainly on
the demand for container ships and for transportation capacity for breakbulk, heavy lift and
project cargoes.

B.5

A description
of the group
and the is-
suer’s position
within the
group

The Issuer is the parent company of Rickmers Group which comprises the Issuer and 103
consolidated subsidiaries of the Issuer and seven minority participations in other companies.

As group parent company, Rickmers Holding provides its business segments with interdisci-
plinary services and serves as a management holding company for Rickmers Group. Amongst
other things, this means acquiring, holding and selling investments in other shipping compa-
nies and related maritime businesses. Moreover, Rickmers Holding manages financing for the
business segments.

B.9

Profit forecast
or estimate

Not applicable; the Issuer has not made a profit forecast or estimate.

B.10

A description
of the nature
of any qualifi-
cations in the
audit report of
the historical
financial in-
formation

Not applicable; there is no qualification in the audit reports of the historical financial infor-
mation.
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B.12

Ausgewihlte
wesentliche
historische
Finanzinfor-
mationen und
Erklirung,
dass sich die
Aussichten
des Emitten-
ten seit dem
Datum des
letzten verof-
fentlichten
gepriiften Ab-
schlusses
nicht wesent-
lich ver-
schlechtert
haben

Die im Folgenden aufgefiihrten ausgewihlten Finanzinformationen sind aus den gepriiften
Konzernabschliissen der Emittentin per und fiir die zum 31. Dezember 2011 und 2012 en-
denden Geschiftsjahre (die “Konzernabschliisse”) abgeleitet. Die Konzernabschliisse
wurden auf der Grundlage der deutschen handelsrechtlichen Vorschriften (Handelsgesetz-
buch, ,,HGB®) erstellt. Die konsolidierten Jahresabschliisse der Emittentin fiir die zum 31.
Dezember 2011 und 2012 endenden Geschiftsjahre wurden durch die Pricewaterhouse-
Coopers Wirtschaftspriifungsgesellschaft Aktiengesellschaft, Hamburg, gepriift und in bei-
dem Fillen mit einem uneingeschrinkten Bestidtigungsvermerk versehen.

Die untenstehenden pro-forma Finanzinformationen fiir das zum 31. Dezember 2011 en-
dende Geschiftsjahr reflektiert den erweiterten des Konsolidierungskreis der Rickmers
Holding im Geschiftsjahr 2012 um Rickmers Maritime, ein borsennotierter Schifffahrts-
Trust in Singapur (“Rickmers Maritime”). In der Hauptversammlung von Rickmers Mari-
time am 23. April 2012 erreichte die Rickmers Gruppe zum dritten Mal in Folge einen
Stimmrechtsanteil von mehr als 70% weshalb trotz der Minderheitsbeteiligung in Héhe von
33,1 Prozent von einer nachhaltigen Stimmrechtsmehrheit und einer dadurch begriindeten
De-facto-Kontrolle iiber Rickmers Maritime, ab diesem Stichtag auszugehen ist.

Vor diesem Hintergrund wurde beziiglich der Rickmers Maritime Untergruppe im Jahr
2012 von der at-equity-Konsolidierung zur Vollkonsolidierung iibergegangen. Eine Ver-
gleichbarkeit der gepriiften Jahresabschliisse 2011 und 2012 ist mit Blick auf die signifi-
kanten Anderungen des Konsolidierungsumfangs nicht gegeben. Fiir die Zwecke der pro-
forma Finanzinformation wurde daher unterstellt, dass der Ubergang von der at-equity-
Konsolidierung zur Vollkonsolidierung von Rickmers Maritime bereits 23. April 2011
stattgefunden hat.

Ausgewiihlte Positionen Geschiiftsjahr endend zum 31. Dezember
der Konzern-Gewinn-

und Verlustrechnung

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)

Umsatzerlose.......cceeenensnene. 618.287 574.299 517.897
Sonstige betriebliche
Ertrige 86.435 29.258 26.757
Materialaufwand................... -308.114 -270.352 -267.734
Personalaufwand................... -74.453 -67.788 -67.788
Sonstige betriebliche
Aufwendungen.............ccee.. -72.042 -64.070 -63.837
EBITDA! .....ovverrereerecrennen: 244.360 203.049 152.622
003 4 Ll 114.664 90.508 70.531
Konzernjahresiiber-
schuss/ -fehlbetrag................ 22.459 13805 14.370

" EBITDA ist definiert als Umsatzerlose, Sonstige betriebliche Ertriige, Ertriige aus Beteiligungen sowie Ergebnis
aus assoziierten Unternehmen abziiglich Materialaufwand, Personalaufwand, Sonstige betriebliche Aufwendun-
gen sowie Sonstige Steuern. Die hier verwendete Definition des EBITDA ist nicht vergleichbar mit der Definition
des EBITDA, die bei anderen Unternehmen verwendet wird. EBITDA ist keine einheitlich verwendete Grof3e und
nicht durch gesetzliche Bestimmungen (z.B. HGB) festgelegt. Fiir diese Kennzahl gibt es keine Definition nach
handelsrechtlichen Vorschriften.

2EBIT ist definiert als EBITDA abziiglich Abschreibungen auf das Anlage- und Umlaufvermogen sowie Wertbe-
richtigungen auf das Umlaufvermogen und Finanzanlagen zuziiglich Zuschreibungen auf das Anlage- und Um-
laufvermogen sowie Zuschreibungen auf das Finanzanlagevermogen. Die hier verwendete Definition des EBIT ist
nicht vergleichbar mit der Definition des EBIT, die bei anderen Unternehmen verwendet wird. EBIT ist keine
einheitlich verwendete Grofle und nicht durch gesetzliche Bestimmungen (z.B. HGB). Fiir diese Kennzahl gibt es
keine Definition nach handelsrechtlichen Vorschriften.
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B.12

Selected fi-
nancial in-
formation and
a description
of significant
changes in the
financial or
trading posi-
tion subse-
quent to the

period cov-
ered by the
historical fi-
nancial in-

formation and
statement that
there has been
no material
adverse
change in the
prospects  of
the issuer
since the date
of its last pub-
lished audited
financial
statements

The following tables present selected consolidated financial information of Rickmers Hold-
ing which has been derived from the audited consolidated financial statements of the Issuer
as at and for the financial years ended 31 December 2012 and 2011 (the “Group Financial
Statements”). The Group Financial Statements were prepared in accordance with German
Commercial Code (Handelsgesetzbuch, “HGB”). PricewaterhouseCoopers Aktiengesell-
schaft Wirtschaftspriifungsgesellschaft, Hamburg, has audited the Issuer’s consolidated
financial statements for the years ended 31 December 2012 and 2011 and has issued an
unqualified auditor’s report in each case.

The pro-forma financial information for the financial year ended 31 December 2011 pre-
sented below reflects the expansion of the scope of consolidation of Rickmers Holding in
the financial year 2012 to include Rickmers Maritime, a publicly listed shipping business
trust in Singapore (“Rickmers Maritime”). At Rickmers Maritime’s annual general meet-
ing held on 23 April 2012, Rickmers Group for the third time in a row attained more than
70% share of the voting rights. Consequently, despite its minority interest of 33.1%, voting
power of Rickmers Group is deemed sustainable, thus enabling Rickmers Group to exert de
facto control over Rickmers Maritime.

Against this backdrop, a transition from at-equity consolidation to full consolidation was
carried out for the Rickmers Maritime subgroup in 2012. In the light of the significant
changes to the scope of consolidation due to this change, it is not possible to compare the
audited consolidated financial statements 2011 with the 2012 financial statements. For pur-
poses of the pro-forma financial information it was therefore assumed that the transition
from at-equity consolidation to full consolidation for Rickmers Maritime had already taken
place on 23. April 2011.

Selected Consolidated Income As of and for the year ended 31 December

Statement Data

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(EUR thousand)
(audited) (audited) (audited)
REVENUES ..., 618,287 574,299 517,897
Other operating income ............c.cccueue.. 86,435 29,258 26,757
Cost of materialS............coovvvvveeieeeinnnnnns -308,114 -270,352 -267,734
Personnel eXpenses.......c..cocceceevevennenne. -74,453 -67,788 -67,788
Other operating eXpenses.............c..c.... -72.042 -64,070 -63,837
EBITDA' ..o, 244,360 203,049 152,622
EBIT? ..ot 114,664 90,508 70,531
Group net income/net loss for the 22.459 13.805 14,370

" EBITDA is defined as revenues including other operating income, income from investment and result from
associated companies less cost of materials, personnel expenses, other operating expenses and other operating tax.
EBITDA used here is not comparable to EBITDA disclosed by other companies, as this figure is not uniformly
defined. There is no German GAAP definition for this indicator.

2 EBIT is defined as EBITDA including depreciation of intangible and tangible assets, impairment of current
assets, impairment of financial assets, income from write up of current assets, intangible and tangible assets, and
financial assets. EBIT used here is not comparable to EBIT disclosed by other companies, as this figure is not
uniformly defined. There is no German GAAP definition for this indicator.
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Ausgewiihlte Positionen der Konzernbi-
lanz

Auf den 31. Dezember

2012 2011 2011
Pro- as re-
Forma ported
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)
Anlagevermogen 2.529.544 2.741.853 1.782.594
- davon Seeschiffe 2.526.045 2.708.242 1.748.982
Finanzanlagen 22.504 34.254 110.284
Umlaufvermogen 194.709 204.279 158.519
Eigenkapital 719.512 753.142 313.922
Unterschiedsbetrag aus der Kapitalkon-
solidierung 8.063 8.063 8.063
Riickstellungen 73.259 87.706 82.155
Verbindlichkeiten 1.956.105 2.133.362 1.650.795
- davon ggii. Kreditinstituten..........ccoceueene 1.841.897 2.020.332 1.541.797
Bilanzsumme 2.765.012 2.988.993 2.059.984

Ausgewiihlte Positionen der Geschiiftsjahr endend zum 31. Dezember

Konzernkapitalflussrechnung

2012 2011 2011
Pro- as reported
Forma
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)
Jahresergebnis 22.459 13.805 14.370
Cashflow aus der laufenden Ge-
schiiftstitigkeit'
111.267 159.998 134.839
Cashflow aus der Investitionstitigkeit... 21.556 -303.821 -303.821
Cashflow aus der Finanzierungst:itig-
keit -148.929 88.013 108.517
Zahlungswirksame Verinderungen
des Finanzmittelbestands.........coeeerersveane -16.106 -55.810 -60.465
Finanzmittelbestand am Anfang der
Periode 51.470 65.982 65.982
Finanzmittelbestand am Ende der
Periode 73.124 94.160 51.470

'Der Riickgang des Cashflow aus der laufenden Geschiiftstitigkeit zwischen 2011 (pro-forma) und 2012 ist im
Wesentlichen auf die ausweisbedingte Umgliederung einer Forderung aus der Position Zunahme der Forde-
rungen in den Cashflow aus Investitionstitigkeit bedingt.
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Selected Consolidated Balance As of 31 December

Sheet Data
2012 2011 2011
Pro- as reported
Forma
HGB
(EUR thousand)
(audited) (audited) (audited)

Tangible assets......c.cccevevveerueenrenennens 2,529,544 2,741,853 1,782,594

- thereof vessels 2,526,045 2,708,242 1,748,982
Financial fixed assets...........cccocevunnens 22,504 34,254 110,284
CUrrent aSSELS.......evveeeeeeveeeeeeeeeeeeinnes 194,709 204,279 158,519
Shareholders’ equity .........ccccoeeeeeenee 719,512 753,142 313,922
I?lfference from capital consolida- 8.063 8.063 8.063
tion......
Provisions. 73,259 87,706 82,155
Liabilities..........ccceeveuenne. 1,956,105 2,133,362 1,650,795

- thereof liabilities to banks.............. 1,841,897 2,020,332 1,541,797
Balance sheet total..........c.c.coeeeeennnnn. 2,765,012 2,988,993 2,059,984
Selected Consolidated Cash- Year ended 31 December
flow Statement Data

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(EUR thousand)
(audited) (audited) (audited)

Net iNCOME .....ooveverereerenieieienns 22,459 13,805 14,370
Cash flow from operating 111,267 159,998 134,839
ACHVILIES oeeveiiiiiiiiiiicicciiiie
Cash flow from investing 21,556 -303,821 -303,821
ACHIVILIES oovvveiiiiiiiiiieccccceiie
Cash flow from financing -148,929 88,013 108,517
ACHVIHIES .vovveveviereeeierieieieiee
Net_change in cash and cash -16.106 55,810 60,465
equivalents.........coeeveecveienennenne
Cash apd cash equlvalents at 51.470 65.982 65.982
beginning of period
Cash and cash equivalents at 73.124 94.160 51.470

end of period

'The decline of the Cash flow from operating activities between 2011 (Pro-Forma) and 2012 is mainly due to a
reclassification of the change in receivables to the Cash flow from investing activities.
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Weitere konsolidierte Finanz- Zum 31. Dezember bzw. Zeitraum 1.1. — 31.12.

kennzahlen
2012 2011 2011
Pro-Forma
HGB

EBIT Interest Coverage' ............ 1,2 1,2 1,2
EBITDA Interest Coverage>....... 2,6 2,6 2,7
Brutto-Finanzverschuldung / 7,5 10,0 10,1
EBITDA®
Netto-Finanzverschuldung / 7,2 9,5 10,3
EBITDA*
Risk Bearing Capital® ................ 26% 25% 15%
Brutto-Finanzverschuldung / 72% 73% 83%
Kapital®
EBITDA Mar- 40% 35% 30%
[ N
Vessel’s value to loan® 14 1,3 1,1

Anleger sollten beriicksichtigen, dass die hier verwendeten Finanzkennzahlen nicht standardisiert sind, nicht
einheitlich verwendet werden und von anderen Unternehmen abweichend definiert werden konnen. Daher
konnen sie zwischen verschiedenen Unternehmen erheblich abweichen. Deshalb sollte ein Vergleich der
Emittentin und von anderen Unternehmen nicht allein auf diesen Finanzkennzahlen beruhen. Die Rickmers
Gruppe geht davon aus, dass diese Finanzkennzahlen sinnvoll sind, um die Rickmers Gruppe zu bewerten.
Jedoch sind die weiteren ausgewihlten Finanzinformationen keine nach handelsrechtlichen Vorschriften an-
erkannten Finanzkennzahlen und sollten nicht als Ersatz fiir Kennzahlen nach deutschen handelsrechtlichen
Vorschriften verwendet werden.

' EBIT dividiert durch Zinsen und #hnliche Aufwendungen

2 EBITDA dividiert durch Zinsen und #hnliche Aufwendungen

3 Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten dividiert durch EBITDA

*  Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten minus Kassenbestand und Guthaben bei Kreditinstituten
dividiert durch EBITDA

> Haftkapital (Eigenkapital minus Saldo aus Steuerverbindlichkeiten und aktiven und passive latenten
Steuern) dividiert durch bereinigte Bilanzsumme (Bilanzsumme minus Saldo aus Steuerverbindlichkeiten
und aktiven und passive latenten Steuern)

®  Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten dividiert durch Kapital (Eigenkapital plus Verbindlichkei-
ten gegeniiber Kreditinsti-tuten)

7 EBITDA dividiert durch Umsatzerlose

8 Buchwert der Seeschiffe dividiert durch Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten

Seit dem Datum des letzten verdffentlichten gepriiften Jahresabschlusses (31. Dezember
2012) haben sich die Aussichten der Emittentin nicht wesentlich verdndert. Zudem gab es
seit dem Zeitpunkt, der durch die historische Finanzinformation abgedeckt ist, keine we-
sentliche Anderung in der Finanzlage oder Handelsposition, mit Ausnahme des Folgenden:

Mit Blick auf ein vorgeschlagenes nicht garantiertes und widerrufliches Bezugsangebot
(das “Bezugsangebot”) von Rickmers Maritime, Singapur, mit dem Zweck Bruttoerlose
von bis zu ungefiahr SGD 101,7 Millionen (entsprechend ungefihr USD 81,5 Millionen)
durch die Ausgabe von bis zu 423.675.000 neuen Anteilen zu einem Ausgabepreis von
SGD 0,240 pro Anteil (basierend auf einem Zeichnungsverhiltnis von 1:1) zu erzielen,
welches am 19. Mirz 2013 durch den Trustee Manager von Rickmers Maritime, Rick-
mers Trust Management Pte. Ltd., angekiindigt wurde, haben Rickmers Second Invest
GmbH und Polaris Shipmanagement Company Limited (als Gesellschaften, durch die
Rickmers Holding indirekt eine 33,1%ige Beteiligung an Rickmers Maritime hilt) am
18. Mirz 2013 unwiderrufliche Verpflichtungserkldrungen gegeniiber Rickmers Trust
Management Pte. Ltd. abgegeben.




Further Selected Consolidated As of and for the year ended 31 December
Financial Information

2012 2011 2011
Pro-Forma
HGB
EBIT Interest Coverage'..................... 1.2 12 1.2
EBITDA Interest Coverage”................ 2.6 2.6 2.7
Total Debt / EBITDA®...........ccooevvrvmnne. 7.5 10.0 10.1
Total Net Debt / EBITDA" .................. 72 9.5 10.3
Risk Bearing Capital® .............ccc......... 26% 25% 15%
Total Debt / Capital® ...........cccooou....... 72% 73% 83%
EBITDA Margin’..................... 40% 35% 30%
Vessel’s value to loan® 1.4 1.3 1.1

Investors should note that the financial figures presented in the above table are not standardized figures and
are not used consistently, are calculated differently by other companies and may vary significantly from com-
pany to company. Therefore, a comparison of the Issuer with other companies should not be based solely on
these financial figures. Rickmers Group believes that theses internal measures are useful in evaluating Rick-
mers group’s performance. However, the further selected consolidated financial information are not recog-
nized as measures under German GAAP and should not be considered as substitutes for figures determined in
accordance with German GAAP.

"EBIT divided by interest and similar expenses

2 EBITDA divided by interest and similar expenses

? Liabilities to banks divided by EBITDA

* Liabilities to banks minus Cash and Cash equivalents divided by EBITDA

5 Liability Capital (the Equity minus tax accruals and deferrals) divided by modified total assets (the total as-
sets minus tax accruals and deferrals)

® Liabilities to banks divided by Capital (the Equity plus liabilities to banks)

" EBITDA divided by revenues

8 Vessel’s carrying amount divided by liabilities to banks

Since the date of the last published financial statements (31 December 2012), there has
been no material adverse change in the prospects of the Issuer. Moreover, there has been no
significant change in the financial or trading position subsequent to the period covered by
the historical financial information except for the following:

With respect to a proposed non-underwritten renounceable rights offering (the
“Rights Offering”) by Rickmers Maritime, Singapore, to raise gross proceeds of up
to approximately SGD 101.7 million (equivalent to approximately USD 81.5 million)
through the issuance of up to 423,675,000 new units at an issue price of SGD 0.240
per unit (based on a 1:1 subscription ratio), which was announced by Rickmers Trust
Management Pte. Ltd. as trustee-manager of Rickmers Maritime, on 19 March 2013,
Rickmers Second Invest GmbH and Polaris Shipmanagement Company Limited, be-
ing the entities through which Rickmers Holding indirectly holds 33.1% in the share
capital of Rickmers Maritime, have entered on 18 March 2013 into irrevocably under-
takings vis-a-vis Rickmers Trust Management Pte. Ltd.




Nach Malfligabe dieser unwiderruflichen Verpflichtungserkldrungen haben sich die
Rickmers Second Invest GmbH und Polaris Shipmanagement Company Limited bereit
erklirt, unter bestimmten Voraussetzungen entweder selbst und/oder durch einen regist-
rierten Eigentiimer, der die Anteile fiir sie hilt, vor Schluss des Bezugsangebotes Be-
zugsrechte auszuiiben, und zwar in dem Umfang wie erforderlich sein wird, um das pro-
zentuale Verhiltnis ihrer Anteilsinhaberschaft auf einer vergrofSerten Basis aufrecht zu
erhalten. Es ist geplant, die Erlose aus dem Bezugsangebot fiir die vollstindige Riick-
fiihrung bestimmter Kreditfazilititen zu nutzen, um das vertragliche Verhiltnis zwi-
schen Sicherheitswerten und Kreditverbindlichkeiten (value to loan covenant ratio) un-
ter Rickmers Maritime’s Kreditvertrag von 133% auf sodann 110% zu reduzieren. Auf
der auBerordentlichen Hauptversammlung der Rickmers Maritime am 22. April 2013
wurde der Beschluss iiber das Bezugsangebot mit 97,7% der Stimmen gefasst. Kopien
des Emissionsprospekts wurden den Anteilsinhabern am 2. Mai 2013 iibersandt. Die
Ausgabe der Anteile erfolgt am 27. Mai 2013.

Am 26. Mirz 2013 hat die Emittentin mit einer koreanischen Schiffsbauwerft eine Ab-
sichtserklarung (Letter of Intent) unterzeichnet, worin beide Parteien die Absicht erkli-
ren, Schiffbauvertrige fiir Design, Bau, Ausriistung und Fertigstellung von zehn 10.000
TEU Containerschiffen durch die Schiffsbauwerft und deren Ablieferung an die Emit-
tentin abzuschlieBen, und zwar im Austausch gegen eine Gegenleistung, deren Betrag
von einer Anzahl an bestimmten technischen Spezifikationen abhingt. Der Emittentin
wurde ferner eine Option auf den Kauf zehn weiterer 10.000 TEU Containerschiffe ge-
wihrt. Die Rickmers Gruppe beabsichtigt, die Investition gemeinsam mit externen In-
vestoren durchzufiihren.

B.13

Beschreibung
von jiingsten
Ereignissen
insbesondere
im  Hinblick
auf die Emit-
tentin, die fiir
die Bewertung
ihrer Zah-
lungsfihigkeit
in hohem Ma-
Be relevant
sind

Entfillt; es existieren keine Ereignisse aus der jlingsten Zeit der Geschiftstitigkeit der E-
mittentin, die fiir die Bewertung ihrer Zahlungsfiahigkeit in hohem Mafle relevant sind.

B.14

Abhiingigkei-
ten von ande-
ren Unter-
nehmen der
Gruppe

Die Emittentin ist eine Holdinggesellschaft und als solche von ihren Tochtergesellschaften
abhingig.

B.15

Beschreibung
der Hauptti-
tigkeiten der
Emittentin

Die Rickmers Gruppe ist ein international etablierter Anbieter von Dienstleistungen fiir die
Schifffahrtsindustrie, Schiffseigentiimer und Seefrachtfithrer. Die Geschiftstitigkeit der
Rickmers Gruppe ist in drei Geschiftsbereiche unterteilt: Maritime Assets, Maritime Servi-
ces und Rickmers-Linie.

. Im Geschiftsbereich Maritime Assets ist die Rickmers Gruppe als Asset Manager
fiir ihre eigenen Schiffe und Schiffe Dritter titig, arrangiert und koordiniert Schiffs-
projekte, organisiert Finanzierungen und erwirbt, verchartert und verkauft Schiffe.
Der Geschiftsbereich Maritime Assets umfasst auch die Schiffseigentumsgesell-
schaften der Rickmers Gruppe.

. In dem Geschiftsbereich Maritime Services erbringt die Rickmers Gruppe Dienst-
leistungen im Schiffsmanagement fiir die eigenen Schiffe der Rickmers Gruppe und
fiir Schiffe Dritter, zu denen technisches und operatives Management, Crewing,
Neubauiiberwachung, Beratungsleistungen und Dienstleistungen im Zusammenhang
mit Versicherungen gehoren.
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Pursuant to the irrevocable undertakings Rickmers Second Invest GmbH and Polaris
Shipmanagement Company Limited have each agreed, subject to certain conditions,
that it and/or a registered owner holding the units on behalf of it will exercise such
number of subscription rights as will be necessary to maintain its or their unit holding
percentage level on an enlarged basis immediately prior to the closing of the Rights
Offering. The proceeds from the rights offering are intended to be used for the full re-
payment of certain credit facilities in order for the value to loan covenant ratio of
Rickmers Maritime’s loan facility to be reduced from 133% to 110%. At the extraor-
dinary general meeting of Rickmers Maritime, on 22 April 2013, the resolution was
passed with 97.7% of the poll votes to conduct the Rights Offering. Copies of the of-
fer information statement were dispatched to unitholders on 2 May 2013. Issuance of
the units will take place on 27 May 2013.

On 26 March 2013, the Issuer entered into a letter of intent with a Korean shipyard
according to which both parties subject to certain conditions intend to enter into ship-
building contracts for the design, construction, equipment, completion and delivery
by the Korean shipyard of ten 10,000 TEU container vessels to the Issuer in return for
a certain consideration, the amount of which is based on a number of technical speci-
fications. The Issuer was also granted by the Korean Shipyard an option for the con-
struction of further ten 10,000 TEU container vessels. It is the intention of Rickmers
Group to structure the aquisition together with external investors.

B.13

A description
of any recent
events par-
ticular to the
issuer which
are to a mate-
rial extent
relevant to the
evaluation of
the issuer’s
solvency

Not applicable; there have been no recent events relevant to a material extent to the evalua-
tion of the Issuer’s solvency.

B.14

Dependencies
upon other
entities within
the group

The issuer is a holding company and as such dependend on its operating subsidiaries.

B.15

A description
of the issuer’s
principal ac-
tivities

Rickmers Group is an established international provider of services for the maritime indus-
try, vessel owner and ocean carrier. Rickmers Group’s business is divided in the business
segments Maritime Assets, Maritime Services and Rickmers-Linie.

. In the business segment Maritime Assets Rickmers Group acts as asset manager for
its own and third party vessels and initiates and coordinates vessel projects, arranges
financing, acquires, charters out and sells vessels. The segment Maritime Assets
also comprises the vessel owning companies of Rickmers Group.

. In the business segment Maritime Services Rickmers Group provides shipmanage-
ment for Rickmers Group’s own and third party vessels, including technical and op-
erational management, crewing, newbuilding supervision and advisory and insur-
ance-related services.




. In ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie ist die Rickmers Gruppe als Linienree-
derei fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladung tdtig (z.B. mit ihrem ,,Round-The-
World Pearl String Service”) und bietet ergénzend zu ihren Liniendiensten auch
Einzelreisen an. Die in diesem Segment betriebene Flotte besteht aus Mehrzweck-
frachtern mit Schwerlastkranen.

Die Rickmers Gruppe hat ihren Sitz in Hamburg und ist mit mehr als 20 eigenen Biiros in
elf Lindern (Belgien, China, Zypern, Deutschland, Isle of Man, Japan, Korea, Philippinen,
Ruménien, Singapur, USA) und mehr als 50 Vertriebsagenturen weltweit vertreten.

Die Schifffahrtstradition der Familie Rickmers reicht zuriick bis ins Jahr 1834, dem Jahr, in
dem R.C. Rickmers die Rickmers Werft in Bremerhaven griindete. Seit dieser Zeit ist die
Familie Rickmers in allen Generationen in der Schifffahrt erfolgreich gewesen.

Im Jahr 1982 griindete Bertram R.C. Rickmers die MCC Marine Consulting & Contracting
GmbH & Cie. KG, den Ursprung der heutigen Rickmers Gruppe. Im Jahr 1985 wurde die
damalige Hauptgesellschaft der Rickmers Gruppe, die Rickmers Reederei, gegriindet. Im
Jahr 2000 erwarb die Rickmers Gruppe die Rickmers-Linie, entwickelte anschlieBend ihr
Konzept der Linienreederei fiir Schwergut, Stiickgut und Projektladungen und setzte dieses
in die Praxis um.

Seitdem ist die Rickmers Gruppe erheblich gewachsen und hat die Flotte der eigenen oder
von ihr bereederten Schiffe, zu denen Containerschiffe, Stiickgut- und Mehrzweckfrachter,
Autofrachter und Massengutfrachter gehoren, stetig ausgebaut. Die Rickmers Gruppe be-
reedert gegenwirtig eine Flotte von 95 Schiffen, die aus 53 eigenen Schiffen, 35 Schiffen
von Schiffsfonds und 7 Schiffen von sonstigen Dritten besteht. In dem zum 31. Dezember
2012 endenden Geschiftsjahr beschiftigte die Rickmers Gruppe im Durchschnitt 3.494
Mitarbeiter (476 an Land und 3.018 auf See, einschlieBlich der von Crewing-Agenturen
angestellten Mitarbeiter).

Alleiniger Kommanditist der Emittentin ist Herr Bertram R.C. Rickmers.

Die Emittentin ist die Muttergesellschaft der Rickmers Gruppe, die die Emittentin und 103
konsolidierte Tochtergesellschaften der Emittentin sowie sieben Minderheitsbeteiligungen
an anderen Gesellschaften umfasst. Die Hauptgesellschaften der Rickmers Gruppe sind die
Rickmers Reederei GmbH & Co. KG (Geschiftsbereich Maritime Assets), die Rickmers
Shipmanagement GmbH & Cie. KG (Geschiftsbereich Maritime Services) und die Rick-
mers-Linie GmbH & Co. KG (Geschiftsbereich Rickmers-Linie). Seit dem 23. April 2012
hat die Emittentin ihre 33,1%ige Beteiligung an der Rickmers Maritime, einem borsenno-
tierten Schifffahrts-Trust in Singapur, konsolidiert.

In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschiftsjahr hat die Rickmers Gruppe einen
konsolidierten Umsatz von € 618,3 Mio. (2011: € 574,3 Mio.), ein konsolidiertes EBITDA
von € 244.,4 Mio. (2011: € 203,0 Mio.), ein konsolidiertes EBIT von € 114,7 Mio. (2011: €
90,5 Mio.) und einen konsolidierten Reingewinn von € 22,5 Mio. (2011: € 13,8 Mio.) er-
zielt (alle Zahlen aus 2011 auf der Grundlage des pro-forma-Abschlusses).

B.16 | Kontroll- und | Herr Bertram R.C. Rickmers ist derzeit der einzige Kommanditist der Rickmers Holding
Beherr- und kontrolliert infolgedessen die Emittentin und die Rickmers Gruppe. Die personlich
schungs- haftende Gesellschafterin (Komplementérin) der Rickmers Holding ist eine vollstindig im
verhiiltnisse Eigentum der Emittentin stehende Tochtergesellschaft.
an der Emit-
tentin

B.17 | Rating Die Emittentin verfiigt iiber ein Rating der Creditreform Rating AG mit der Note BB vom

8. Mai 2013.
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. In the business segment Rickmers-Linie Rickmers Group offers global breakbulk,
heavy lift and project cargoes liner services (such as the Round-The-World Pearl
String Service) and individual sailings complementing the liner services. The fleet
operated in this segment consists of multi-purpose heavy lift vessels with on board
cranes.

Rickmers Group is based in Hamburg and is represented by over 20 offices in eleven coun-
tries (Belgium, China, Cyprus, Germany, Isle of Man, Japan, South Korea, Philippines,
Romania, Singapore, USA) and more than 50 sales agencies worldwide.

The roots of the Rickmers family in shipping go back to the year 1834, when R.C. Rick-
mers founded the Rickmers shipyard in Bremerhaven. Over the years, the Rickmers family
was successful in shipping in each generation.

In 1982 Bertram R.C. Rickmers founded MCC Marine Consulting & Contracting GmbH &
Cie. KG, the nucleus of Rickmers Group. In 1985 the main operating company of Rick-
mers Group then, Rickmers Reederei, was established. In 2000 Rickmers Group acquired
Rickmers-Linie and thereafter developed and implemented the concept of a global break-
bulk, heavy lift and project cargoes liner service.

Rickmers Group has experienced significant growth, expanding the fleet of vessels it owns
or manages, which includes container vessels, breakbulk and multi-purpose vessels, car
carriers as well as bulk carriers. Rickmers Group currently manages a fleet of 95 vessels,
consisting of 53 own vessels, 35 vessels held by Ship-Owning Funds and 7 other third
party vessels. In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group employed an
average of 3,494 persons (476 based on shore and 3,018 at sea, including employees em-
ployed by crewing agencies).

The Issuer’s sole limited partner (Kommanditist) is Mr. Bertram R.C. Rickmers.

The Issuer is the parent company of Rickmers Group which comprises the Issuer and 103
consolidated subsidiaries of the Issuer as well as seven minority participations in other
companies. The main companies of Rickmers Group are Rickmers Reederei GmbH & Co.
KG (Maritime Assets segment), Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG (Maritime
Services segment) and Rickmers-Linie GmbH & Co. KG (Rickmers-Linie segment). As of
23 April 2012, the Issuer fully consolidated its 33.1% shareholding in Rickmers Maritime,
a publicly listed shipping business trust in Singapore.

In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group generated consolidated
revenues of € 618.3 million (2011: € 574.3 million) and a consolidatedEBITDA of € 244.4
million (2011: € 203.0 million), a consolidated EBIT of € 114.7 million (2011: € 90.5 mil-
lion) and a consolidated net profit of € 22.5 million (2011: € 13.8 million) (all 2011 figures
on pro-forma basis).

B.16 | Control and | Mr. Bertram R.C. Rickmers is currently the sole limited partner (Kommanditist) of Rick-
supremacy mers Holding and thereby controlling the Issuer and Rickmers Group. The general partner
(Komplementdr) of Rickmers Holding is a wholly-owned subsidiary of the Issuer.
B.17 | Credit  Rat- | The Issuer was rated BB by Creditreform Rating AG on 8§ May 2013.
ings assigned
to the issuer
or its debt
securities
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Abschnitt C - Wertpapiere

C.1 | Art und Gat- | Die Schuldverschreibungen sind auf den Inhaber lautende Schuldverschreibungen.
tung . der International Securities Identification Number (ISIN): DEOOOA1TNA39
Wertpapiere
einschlieBlich | Wertpapierkennummer (WKN): AITNA3
_]ede.r Wert- Borsenkiirzel: RC1H
papierken-
nung
C.2 | Wihrung der | Die Wihrung der Wertpapieremission ist Euro/€.
Wert-
papieremis-
sion
C.5 | Beschriinkung | Entfillt; Beschriinkungen fiir die freie Ubertragbarkeit der Wertpapiere bestehen nicht.
fir die freie
Ubertragbar-
keit der
Wertpapiere
C.8 | Mit den Wert- | Mit den Wertpapieren verbundene Rechte: Die Inhaber der Schuldverschreibungen ha-
papieren ver- | ben das Recht auf jahrliche Zinszahlungen in Hohe von [@]% ab dem 11. Juni 2013 (der
bundene “Begebungstag”). Die Zinsen sind jihrlich nachtréiglich jeweils am 11. Juni eines jeden
Rechte, Rang- | Jahres (jeweils ein “Zinszahlungstag” und der Zeitraum ab dem Begebungstag (ein-
ordnung und | schlieBlich) bis zum ersten Zinszahlungstag (ausschlieBlich) und danach von jedem Zins-
Beschriankun- | zahlungstag (einschlieflich) bis zum nichstfolgenden Zinszahlungstag (ausschlieBlich)
gen dieser | jeweils eine ,,Zinsperiode‘) zahlbar. Die erste Zinszahlung ist am 11. Juni 2014 fillig.
Rechte Rangordnung: Die Schuldverschreibungen begriinden nicht nachrangige und nicht besi-
cherte Verbindlichkeiten der Emittentin, die untereinander und mit allen anderen gegen-
wirtigen und zukiinftigen nicht besicherten und nicht nachrangigen Verbindlichkeiten der
Emittentin gleichrangig sind, soweit diesen Verbindlichkeiten nicht durch zwingende ge-
setzliche Bestimmung ein Vorrang eingerdumt wird.
Beschrinkungen: Entfillt; es bestehen keine Beschrinkungen der Rechte.
C.9 | Zinssatz, Siehe ,, Zusammenfassung - Wertpapiere -C.8“
f:;sl)ermden i Zinssatz: Die Schuldverschreibungen werden bezogen auf ihren Nennbetrag mit einem
prre 1 Zinssatz von jdhrlich zwischen 8,5% und 9,125% verzinst. Der tatsidchliche Zinssatz wird
filligkeitster-

mine, Tilgung
und Riickzah-
lungsverfah-
ren, Rendite
und Vertre-
tung der
Schuldtitelin-
haber

vor dem Beginn der Angebotsfrist, spitestens am 24. Mai 2013, durch eine Mitteilung auf
der Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors) bekannt gegeben..

Zinsperiode und -filligkeitstermine und Tilgungsvereinbarungen: Die Schuldver-
schreibungen werden vom 11. Juni 2013 an mit einem jéhrlichen Zinssatz von [®]% ver-
zinst. Die Zinsen sind jihrlich nachtréglich jeweils am 11. Juni 2014, 11. Juni 2015, 11.
Juni 2016, 11. Juni 2017 und am 11. Juni 2018 zahlbar. Die erste Zinszahlung ist am 11.
Juni 2014 fillig.

Riickzahlungsverfahren: Die Emittentin wird die Schuldverschreibungen am 11. Juni
2018 (der ,,Filligkeitstermin®) zu ihrem Nennbetrag zuriickzahlen. Die jdhrliche Rendite
auf Grundlage eines Ausgabepreises von 100% des Nennbetrags und Riickzahlung bei En-
de der Laufzeit der Schuldverschreibungen entspricht der Nominalverzinsung und betrédgt
[e] %.




Section C - Securities

C.1 | Type and
class of the
securities of-
fered, includ-
ing any secu-
rity identifica-
tion number

The Notes are debt securities payable to bearer.

International Securities Identification Number (ISIN): DEOOOA1TNA39
German Securities Code (WKN): A1TNA3

Ticker symbol: RC1H

C.2 | Currency of
the securities
issue

The currency of the securities issue is Euro/€.

Cs5 Restrictions
on the free
transferability
of the securi-
ties

Not applicable; there are no restrictions on the free transferability of the securities.

C.8 | Rights at-
tached to the
securities in-
cluding rank-
ing and limi-
tations to
those rights

Rights attached to the securities: The Notes will bear interest on their principal amount at
a rate of [®]% per annum as from 11 June 2013 (the “Issue Date”). Interest is payable an-
nually in arrears on 11 June of each year (each an “Interest Payment Date” and the period
from the Issue Date (inclusive) up to the first Interest Payment Date (exclusive) and there-
after as from any Interest Payment Date (inclusive) up to the next following Interest Pay-
ment Date (exclusive) being an “Interest Period”). The first interest payment will be due
on 11 June 2014.

Ranking: The Notes constitute direct, unsubordinated and unsecured obligations of the
Issuer and rank pari passu without any preference among themselves and at least pari
passu with all other unsubordinated and unsecured obligations of the Issuer, present and
future, save for certain mandatory exceptions provided by law.

Limitation: Not applicable; there are no limitations to those rights.

C.9 | Nominal in-
terest rate,
due dates for
interest, ma-
turity date
and arrange-
ments for the
amortisation
of the loan,
repayment
procedures,
an indication
of yield, name
of representa-
tive of debt
security hold-
ers

Cf. “Summary - Securities - C.8”

Nominal interest rate: The Notes will bear interest on their principal amount at a rate be-
tween 8.5% and 9.125%. The actual interest rate will be determined before the com-
mencement of the Offer Period, at the latest on 24 May 2013, by way of a notice on the
Issuer’s website (www.rickmers.com/investors).

Dates for interest and maturity date and arrangements for the amortisation of the
loan: The Notes will bear interest on their principal amount at a rate of [®]% per annum as
from 11 June 2013. Interest is payable annually in arrears on 11 June 2014, 11 June 2015,
11 June 2016, 11 June 2017 and 11 June 2018. The first interest payment will be due on 11
June 2014.

Repayment procedures: The Notes will be redeemed at par on 11 June 2018 (the “Re-
demption Date”). The annual yield equals the interest on the nominal amount and amounts
to [®@]% on the basis of an issue price of 100% of the nominal amount and redemption at
the end of the term of the Notes.




Vorzeitige Riickzahlung aus steuerlichen Griinden: Sollte die Emittentin kiinftig auf-
grund einer Anderung des geltenden Rechts oder seiner amtlichen Anwendung verpflichtet
sein, zusitzliche Betrige zu zahlen, um bestimmte steuerliche Abziige und Einbehalte aus-
zugleichen, und sollten diese Verpflichtungen nicht durch das Ergreifen verniinftiger, der
Emittentin zur Verfiigung stehender Malnahmen vermieden werden konnen, so ist die E-
mittentin mit einer Frist von wenigstens 30 Tagen berechtigt, die Schuldverschreibungen
insgesamt zur vorzeitigen Riickzahlung zu kiindigen.

Vorzeitige Riickzahlung nach Wahl der Anleihegliubiger bei einem Kontrollwechsel:
Im Falle eines Kontrollwechsels iiber die Emittentin ist jeder Anleihegldubiger berechtigt,
von der Emittentin die Riickzahlung oder, nach Wahl der Emittentin, den Ankauf seiner
Schuldverschreibungen, insgesamt oder teilweise, zu 100% des Nennbetrages der Schuld-
verschreibungen zu verlangen, vorausgesetzt, dass Anleihegldubiger von Schuldverschrei-
bungen im Nennbetrag von mindestens 20% des Gesamtnennbetrages der Schuldverschrei-
bungen von dieser Option Gebrauch machen.

Zahlungen: Die Zahlung von Kapital und Zinsen erfolgt, vorbehaltlich geltender steuer-
rechtlicher und sonstiger gesetzlicher Regelungen und Vorschriften, iiber die Hauptzahl-
stelle zur Weiterleitung an Clearstream oder nach dessen Weisung zur Gutschrift fiir die
jeweiligen Kontoinhaber. Zahlungen an Clearstream oder nach dessen Weisung befreien
die Emittentin in Hohe der geleisteten Zahlung von ihren entsprechenden Verbindlichkei-
ten gemill den Anleihebedingungen.

Rendite: [e] %

Name des Vertreters der Schuldtitelinhaber: Entfillt; es wurde noch kein Vertreter der
Schuldtitelinhaber bestellt.

C.10 | Derivative Entfillt; die Schuldverschreibungen haben keine derivative Komponente im Hinblick auf
Komponenten | die Zinszahlung (siehe ,Zusammenfassung - C.9 Zinssatz, Zinsperioden und -
bei der Zins- | filligkeitstermine, Tilgung und Riickzahlungsverfahren, Rendite und Vertretung der
zahlung Schuldtitelinhaber*).

C.11 | Antrag auf | Entfillt; die Emittentin beabsichtigt nicht, einen Antrag auf Zulassung der Wertpapiere
Zulassung zum Handel an einem geregelten Markt zu stellen.
zum Handel
der Wertpa-
piere

Abschnitt D - Risiken

D.2

Risiken in
Bezug auf die
Emittentin

Branchenspezifische Risiken der Rickmers Gruppe

¢ FEin Abschwung der Weltwirtschaft und ein Riickgang des Welthandelsvolumens
konnte wesentliche nachteilige Auswirkungen auf die Rickmers Gruppe haben.

e Die Schifffahrtsindustrie ist naturgemif} sehr volatil, was sich erheblich nachteilig
auf die Rickmers Gruppe auswirken kann.

e  Zyklische Schwankungen der Charterraten konnten nachteilige Auswirkungen auf
die Rickmers Gruppe haben.

e Schwankungen der Frachtraten und des Frachtaufkommens konnten den Ge-
schiftsbereich Rickmers-Linie wesentlich beeintrichtigen.

e Politische, wirtschaftliche und sonstige Risiken in den Mirkten, in denen die
Rickmers Gruppe titig ist, konnen ihre Geschiftstitigkeit schwerwiegend storen.

e Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche aktiv, die stark vom Wettbewerb be-
stimmt ist. Viele ihrer Wettbewerber sind gréer und konnten iiber mehr finanziel-
le Mittel als die Rickmers Gruppe verfiigen.
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Early redemption for tax reasons: If applicable laws or their interpretation will in the
future be amended and require the Issuer to make certain additional payments to compen-
sate for certain deductions or withholdings with regard to tax, and such obligations cannot
be avoided taking reasonable measures by the Issuer, the Issuer will be entitled, upon not
less than 30 days’ notice to redeem all Notes.

Early redemption at the option of Noteholders upon a Change of Control: In case of a
Change of Control over the Issuer, each Noteholder may require the Issuer to redeem, or, at
the Issuer’s option, purchase the Notes in whole or in part from the relevant Noteholder at
100% of the principal amount of each Note to the extent that Noteholders of Notes with a
principal amount of at least 20% of the aggregate principal amount of the Notes then exer-
cise such right.

Payments: Payment of principal and interest on the Notes shall be made, subject to appli-
cable fiscal and other laws and regulations, through the Principal Paying Agent for on-
payment to Clearstream or to its order for credit to the respective account holders. Pay-
ments to Clearstream or to its order shall to the extent of amounts so paid constitute the
discharge of the Issuer from its corresponding liabilities under the Terms and Conditions of
the Notes.

Yield: [e] %

Name of representative of debt security holders: Not applicable; there has not been se-
lected a representative of debt security holders.

C.10 | Derivative Not applicable. The Notes have no derivative component in relation to the interest payment
component in | (cf. "Summary - C.9. - Nominal interest rate, due dates for interest, maturity date and ar-
the interest | rangements for the amortisation of the loan, repayment procedures, an indication of yield,
payment name of representative of debt security holders”).

C.11 | Admission to | Not applicable; the Issuer does not expect admission to trading of the Notes on a regulated

trading

market.

Section D - Risks

D.2

Risks pertain-
ing to the Is-
suer

Risks Relating to Rickmers Group’s Industry

e A downturn in the global economy and a decline of global trade volumes could
have a material adverse effect on Rickmers Group.

e  The maritime industry is highly volatile in nature which may have a material ad-
verse effect on Rickmers Group.

e Cyclical fluctuations in charter rates could have an adverse effect on Rickmers
Group.

¢  Fluctuations in freight rates and cargo volumes could materially impair the Rick-
mers-Linie business segment.

e Political, economic and other risks in the markets where Rickmers Group has op-
erations may cause serious disruptions to its business.

¢ Rickmers Group operates in a highly competitive industry. Many of its competi-
tors are larger and may have greater financial resources than Rickmers Group.
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Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche titig, die von steigender Konsolidie-
rung sowohl von Kunden als auch von Wettbewerbern gepragt ist.

Niedrige Marktwerte der Schiffe konnen sich nachteilig auf die Rickmers Gruppe
auswirken.

Die Rickmers Gruppe ist in einer stark regulierten Branche titig, in der sie zur
Aufwendung erheblicher Kosten fiir die Erfiillung bestehender und neuer interna-
tionaler Vorschriften verpflichtet oder in ihrer Fahigkeit zur Ausiibung der Ge-
schiftstitigkeit beschrinkt werden kann. Der Rickmers Gruppe konnte in dem
Fall, in dem sie solche Gesetze und Vorschriften nicht erfiillt, auch eine erhebliche
Haftung entstehen.

Die Schifffahrtsindustrie unterliegt in zunehmendem Mafle Umweltgesetzen und -
vorschriften. Der Rickmers Gruppe konnten erhebliche Kosten fiir die Erfiillung
bestehender und neuer Umweltvorschriften sowie bei Nichterfiillung dieser Geset-
ze und Vorschriften eine erhebliche Haftung entstehen.

Die Rickmers Gruppe ist von Betriebsgenehmigungen und Lizenzen fiir ihre
Schiffe abhiingig, die in regelmiBigen Abstinden verldngert werden.

Anderungen der Steuergesetze oder von Anreizprogrammen konnten zu einem
hoheren Steueraufwand oder hoheren Betriebskosten fiir die Rickmers Gruppe
fithren.

Geinderte Haftungsregelungen bei der internationalen Beforderung von Giitern
auf dem Seeweg konnten sich nachteilig auf den Geschéftsbereich Rickmers-Linie
und die anderen Geschéftsbereiche der Rickmers Gruppe auswirken.

Die Erfiillung von Anforderungen von Klassifikationsgesellschaften kann kosten-
intensiv sein und sich nachteilig auf die Rickmers Gruppe auswirken.

Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche tétig, die vermehrten Kontrollen und
neuen Sicherheitsvorschriften unterworfen ist. Dies kann zu einer Erh6hung ihrer
Kosten und zu Storungen ihres Geschéftsbetriebs fithren und sie wegen der Nicht-
einhaltung von Gesetzen und Vorschriften einer Haftung aussetzen.

Steigende Schmierdl- und Bunkerpreise konnen die Schiffsbetriebskosten der
Rickmers Gruppe erhdhen.

Risiken im Zusammenhang mit dem Geschiift der Rickmers Gruppe

Die Emittentin ist eine Holding-Gesellschaft und von den Ausschiittungen ihrer
operativen Tochtergesellschaften abhiingig.

Die Rickmers Gruppe ist moglicherweise nicht in der Lage, bestehende Charterer
zu halten, Charterraten nach Ablauf bestehender Chartervertrige auf demselben
Niveau zu halten oder neue Charterer zu gewinnen.

Die Rickmers Gruppe erzielt einen wesentlichen Teil ihrer Einnahmen von einer
begrenzten Anzahl an Charterern. Der Wegfall einer dieser Charterer oder eines
wichtigen Chartervertrages konnte zu bedeutenden Einnahme- oder Cashflow-
Ausfillen fiihren.

Bestehende Charterer der Rickmers Gruppe kénnen insolvent werden oder aus an-
deren Griinden nicht in der Lage sein, planmiBige Charterzahlungen zu leisten
oder versuchen, bestehende Charterraten neu zu verhandeln.

Der Erfolg des Geschiftsbereichs Rickmers-Linie hingt von der Fihigkeit ab,
Frachtkunden zu gewinnen und eine hohe Kapazititsauslastung im Rahmen ihrer
Liniendienste zu erreichen.

Der Erfolg des Geschiftsbereichs Maritime Services der Rickmers Gruppe hingt
davon ab, ob der Geschiftsbereich eine wachsende Zahl externer Kunden gewin-
nen kann.

Die Rickmers Gruppe ist moglicherweise nicht in der Lage, bestehende Kunden
bei Ablauf bestehender Vertrdge zu halten oder neue Kunden fiir ihre Geschifts-
bereiche zu gewinnen.
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Rickmers Group operates in an industry which is characterised by increasing con-
solidation both of customers as well as of competitors.

Low market values of vessels may have a negative effect on Rickmers Group.

Rickmers Group operates in a highly regulated industry that may require it to in-
cur substantial costs to meet existing and new international regulations or limit its
ability to conduct business. Rickmers Group could also face substantial liabilities
if it fails to comply with such laws and regulations.

The maritime industry is increasingly subject to environmental laws and regula-
tions. Rickmers Group could incur substantial costs to comply with existing and
new environmental regulations and could face substantial liabilities if it fails to
comply with such laws and regulations.

Rickmers Group depends on operating certificates and licences for its vessels
which are periodically renewed.

Changes in tax laws or incentive schemes could result in a higher tax expense or
increased operating costs for Rickmers Group.

Changes to the liability regime for the international maritime carriage of goods
could adversely affect Rickmers-Linie and Rickmers Group’s other businesses.

Compliance with requirements imposed by classification societies may be costly
and may adversely affect Rickmers Group.

Rickmers Group operates in an industry that is subject to increasing inspection
procedures and new security regulations, which may increase its costs, may cause
disruption to its business and may expose Rickmers Group to liability for non-
compliance with laws and regulations.

Rising lubricant oil and bunker fuel prices may increase Rickmers Group’s costs
of operation of vessels.

Risks Relating to Rickmers Group’s Business

The Issuer is a holding company and dependent on distributions from its operating
subsidiaries.

Rickmers Group may be unable to retain existing charterers, maintain existing
charter rates upon the expiration of existing charter agreements or attract new
charterers.

Rickmers Group derives a significant portion of its revenues from a limited num-
ber of charterers and the loss of any one of these charterers or any material charter
could result in a significant loss of revenues and cash flow.

Existing charterers of Rickmers Group may become insolvent or may for other
reasons be unable to make their scheduled charter payments or try to renegotiate
existing charter rates.

The success of the Rickmers-Linie business segment depends on its ability to at-
tract cargo customers and to achieve a high capacity utilisation in its liner ser-
vices.

The success of Rickmers Group’s Maritime Services business segment is depend-
ent on it winning an increasing number of external customers.

Rickmers Group may be unable to retain existing customers upon the expiration of
existing agreements or may be unable to attract new customers for its business
segments.
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Mit dem Betrieb von Seeschiffen verbundene Risiken, insbesondere Uberfille
durch Piraten oder Terroristen, Unfille, Verluste oder Beschiddigungen von Fracht
und Eigentum sowie Naturkatastrophen konnen sich nachteilig auf das Geschift
und Ansehen der Rickmers Gruppe auswirken.

Die Rickmers Gruppe ist abhingig von der Umsetzung ihrer Strategie.

Die Rickmers Gruppe unterliegt Risiken im Zusammenhang mit der Finanzierung
von Investitionen unter Beteiligung von externen Eigenkapitalgebern, und insbe-
sondere im Falle von Schiffsfonds in finanziellen Schwierigkeiten.

Die von der Rickmers Gruppe erbrachten Dienstleistungen konnten als Schlecht-
erfilllung ausgelegt werden und Haftungsanspriiche gegeniiber der Rickmers
Gruppe nach sich ziehen. Dies wiederum konnte zu Mehrkosten, zur Schadigung
des Ansehens der Rickmers Gruppe und zu Einnahmeausfillen fiihren.

Die Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe unterliegt Risiken im Zusammenhang
mit Wechselkursschwankungen.

Das Geschift der Rickmers Gruppe ist von IT-Systemen abhingig.

Die Rickmers Gruppe ist auf dritte Dienstleister angewiesen, von denen sie ver-
schiedene Dienstleistungen bezieht.

Arbeitsstreitigkeiten und -kdmpfe konnten das Geschift der Rickmers Gruppe un-
terbrechen.

Es kann keine Zusicherung dahingehend gegeben werden, dass die Rickmers
Gruppe ausreichend versichert ist bzw. in der Lage ist, einen ausreichenden Versi-
cherungsschutz aufrechtzuerhalten, um die Verluste abzudecken, die aufgrund der
mit der Schifffahrtsindustrie verbundenen Risiken aus ihren Geschiftstitigkeiten
entstehen konnen.

Technische Innovationen konnten zu einer Verringerung der Chartereinnahmen
der Rickmers Gruppe und einem Wertverlust der Schiffe fiihren.

Wird bei einer bestimmten Schiffsklasse ein latenter Konstruktionsfehler festge-
stellt, hat dies vermutlich Auswirkungen auf alle Schiffe dieser Klasse, unabhén-
gig davon, ob sie sich im Eigentum der Rickmers Gruppe befinden oder von ihr
bereedert werden; ebenso kann sich ein festgestellter Gerite- oder Ausriistungs-
fehler auf alle Schiffe der Rickmers Gruppe auswirken.

Das Altern der Flotte der Rickmers Gruppe konnte in Zukunft zu steigenden Be-
triebskosten fithren und die Wettbewerbsfihigkeit ihrer Schiffe beeintrichtigen, so
dass die Rickmers Gruppe gezwungen sein konnte, erhebliche Investitionen in
neue Schiffe zu titigen, um dltere Schiffe zu ersetzen.

Die Rickmers Gruppe konnte dem iiblichen Anstieg von Betriebs- und insbeson-
dere Personalkosten ausgesetzt sein.

Lingere Ausfall- oder Liegezeiten von Schiffen, Geriten oder Ausriistung konnen
dazu fiihren, dass der Rickmers Gruppe Einnahmeausfille oder Zusatzkosten ent-
stehen.

Bedingt durch erhebliche Zeitabstéinde zwischen Bestellung und Lieferung neuer
Schiffe besteht eine erhthte Empfindlichkeit gegeniiber Anderungen des Schiff-
fahrtsmarktes, die sich zwischenzeitlich ergeben.

Unerwartete Verzogerungen von Schiffslieferungen konnen sich nachteilig auf das
Geschift der Rickmers Gruppe auswirken.

In bestehenden oder zukiinftigen Kreditvertrigen enthaltene Beschrinkungen
konnen die Rickmers Gruppe in finanzieller oder sonstiger Hinsicht limitieren und
sich nachteilig auf die Umsetzung ihrer Wachstumsplidne auswirken.

Steigende Zinssitze unter den Kreditvertragen der Rickmers Gruppe konnten den
Zinsaufwand der Rickmers Gruppe erhohen und sich nachteilig auf ihren Cash-
flow auswirken.




Risks inherent in the operation of oceangoing vessels, in particular attacks by pi-
rates or terrorists, accidents, cargo and property losses or damage as well as natu-
ral calamities, may adversely affect Rickmers Group’s business and reputation.

Rickmers Group is dependent on the implementation of its strategy.

Rickmers Group is subject to risks in connection with the financing of investments
under participation of external equity investors, and in particular with respect to
ship-owning funds in financial distress.

Services rendered by Rickmers Group could be deemed malperforming and could
cause Rickmers Group to be subject to liability claims which in turn could result
in increased costs, damage to Rickmers Group’s reputation and loss of revenues.

Rickmers Group’s business faces risks in connection with currency exchange rate
fluctuations.

Rickmers Group’s business depends on IT systems.
Rickmers Group relies on third party contractors to provide various services.
Labour disputes and disturbances could disrupt Rickmers Group’s business.

There can be no assurance that Rickmers Group has or is able to maintain suffi-
cient insurance to cover losses that may result from its operations due to the inher-
ent operational risks of the maritime industry.

Technological innovation could reduce Rickmers Group’s charter revenues and
the value of vessels.

Any latent design defect discovered in a particular class of vessel will likely affect
all the vessels of that class whether owned or managed by Rickmers Group and
any equipment defect discovered may affect all of its vessels.

The aging of Rickmers Group’s fleet may result in increased operating costs in the
future and may have an impact on the competitiveness of its vessels which, in
turn, may force Rickmers Group to make substantial capital expenditures in new
vessels to replace older vessels.

Rickmers Group may be subject to customary increases in operating costs, in par-
ticular labour costs.

Any significant downtime or unemployment of vessels or equipment may cause
loss of revenue or additional costs for Rickmers Group.

There is a considerable time lag between the ordering and the delivery of new ves-
sels, leading to a heightened sensitivity to intermittent changes in shipping market
conditions.

Unanticipated delays in the delivery of vessels may have an adverse effect on
Rickmers Group’s business.

Restrictive covenants in existing or future credit facilities may impose financial
and other restrictions on Rickmers Group and may impair its growth plans.

Increases in interest rates under Rickmers Group’s credit facilities may increase
Rickmers Group’s interest expense and adversely affect its cash flow.




Die Rickmers Gruppe konnte sich in Zukunft in erheblichem Mafle weiter ver-
schulden.

Es ist unsicher, ob die Rickmers Gruppe in der Lage sein wird, ihre derzeitigen
und zukiinftigen Schulden zu refinanzieren bzw. zu giinstigen Bedingungen zu re-
finanzieren.

Die Rickmers Gruppe ist steuerlichen Risiken ausgesetzt.

Aufgrund ihrer Titigkeit in der Schifffahrtsindustrie kann die Rickmers Gruppe
Haftungsrisiken sowie tatsdchlichen und drohenden Rechtsstreitigkeiten ausge-
setzt sein.

Schiffsglaubiger konnten die Schiffe der Rickmers Gruppe arrestieren.

Die Rickmers Gruppe ist auf die Leistungen ihrer Fithrungskréfte und hochquali-
fizierten Mitarbeiter angewiesen, und ein Verlust dieser Fithrungskrifte oder Mit-
arbeiter konnte sich nachteilig auf ihr Geschéft auswirken.

D.3

Risiken in
Bezug auf die
Schuldver-
schreibungen

Die Interessen des Alleingesellschafters der Rickmers Gruppe konnten den Inte-
ressen der Anleihegldubiger zuwiderlaufen.

Die Schuldverschreibungen sind méglicherweise nicht fiir jeden Anleger geeignet.

Fiir die Schuldverschreibungen existiert noch kein Markt und es besteht keine
Gewissheit, dass ein liquider Sekunddrmarkt fiir die Schuldverschreibungen ent-
stehen wird, oder, sofern ein solcher entstehen sollte, dieser Markt in Zukunft li-
quide bleiben wird; in einem illiquiden Markt konnte es sein, dass Anleger ihre
Schuldverschreibungen nicht zu einem angemessenen Marktpreis verduflern kon-
nen.

Die Emittentin hat das Recht, die Schuldverschreibungen vorzeitig zum Nominal-
betrag aus steuerlichen Griinden zuriickzuzahlen.

Die Anleihegldubiger sind dem Risiko einer ungiinstigen Kursentwicklung ihrer
Schuldverschreibungen ausgesetzt, das entsteht, wenn sie die Schuldverschreibun-
gen vor Endfilligkeit verdufern.

Der Marktwert der Schuldverschreibungen konnte sinken, falls die Kreditwiirdig-
keit der Rickmers Gruppe sich verschlechtert.

Die auf Euro lautenden Schuldverschreibungen kénnen fiir solche Anleger ein
Wihrungsrisiko bedeuten, fiir die der Euro eine Fremdwéhrung darstellt; ferner
konnten Regierungen und zustdndige Behorden kiinftig Devisenkontrollen einfiih-
ren.

Ein Anleiheglidubiger von festverzinslichen Schuldverschreibungen unterliegt dem
Risiko, dass der Preis der Schuldverschreibungen aufgrund von Marktzinsverin-
derungen sinkt.

Ein Anleihegldubiger ist dem Risiko ausgesetzt, iiberstimmt zu werden und Rech-
te gegeniiber der Emittentin zu verlieren, falls die Anleihegldubiger gemafl den
Anleihebedingungen durch Mehrheitsbeschluss nach Maligabe des Schuldver-
schreibungsgesetzes aus dem Jahr 2009 (SchVG) Anderungen der Anleihebedin-
gungen zustimmen.

Der Marktwert der Schuldverschreibungen konnte sinken, falls Marktteilnehmer
ihre Einschitzung der Kreditwiirdigkeit der Emittentin infolge kiinftiger Anderun-
gen der Rechnungslegungsstandards und folglich von Bilanzpositionen, dndern.

Ratings konnten nicht alle Risiken vollumfédnglich beriicksichtigen, stellen keine
Empfehlung zum Kauf oder Halten der Schuldverschreibungen dar und unterlie-
gen jederzeit der Uberpriifung, Aussetzung oder Riicknahme. Es konnten weitere
Ratings, die nicht von der Emittentin in Auftrag gegeben wurden, veroffentlicht
werden.
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Rickmers Group may incur substantial additional indebtedness in the future.

There can be no assurance that Rickmers Group will be able to refinance its cur-
rent and future indebtedness at favourable terms or at all.

Rickmers Group is subject to tax risks.

Rickmers Group may be exposed to liability risks and actual and threatened litiga-
tion as a result of operating in the maritime industry.

Maritime claimants could arrest Rickmers Group’s vessels.

Rickmers Group depends on the services of its key management personnel and
highly skilled employees, the loss of whom could adversely affect its business.

D.3

Key informa-
tion on Kkey
risks specific
to the securi-
ties

The interests of Rickmers Group’s sole shareholder may be inconsistent with the
interests of the Noteholders.

The Notes may not be suitable for every investor.

No prior market exists for the Notes. It cannot be guaranteed that a liquid secon-
dary market for the Notes will develop or — if it does develop — will remain liquid
in the future. Investors may not be able to sell their Notes at a fair market price in
an illiquid market.

At the option of the Issuer, the Notes may be subject to early redemption at their
nominal amount for tax reasons.

Noteholders are exposed to the risk of unfavourable price developments of the
Notes that occur when Notes are sold prior to their final redemption date.

The price of the Notes could fall if the creditworthiness of Rickmers Group dete-
riorates.

The Notes denominated in Euro may be risky for investors to whom the Euro is a
foreign currency; governments and competent authorities mayintroduce foreign
exchange controls.

A holder of fixed-interest Notes is exposed to the risk that the price of these Notes
may fall due to changes to the market interest rate.

A Noteholder is exposed to the risk of being overruled and lose its rights vis-a-vis
the Issuer if the Noteholders pass a majority resolution to amend the Terms and
Conditions in accordance with the German 2009 Bond Act (Schuldver-
schreibungsgesetz — “SchV(G”) and in accordance with the Terms and Conditions.

The price of the Notes could fall if the market participants change their assess-
ment of the creditworthiness of the Issuer following future changes to accounting
standards and, in consequence, balance sheet items.

Credit ratings may not reflect all risks, are not recommendations to buy or hold
the Notes and may be subject to revision, suspension or withdrawal at any time.
Further ratings that have not been commissioned by the Issuer may be published.
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Abschnitt E - Angebot

E.2b

Griinde fiir
das Angebot
und Zweckbe-
stimmung der
Erlose

Die Emittentin erhélt im Zusammenhang mit dem Verkauf der Schuldverschreibungen ei-
nen voraussichtlichen Nettoemissionserlos von bis zu rund EUR 190 Millionen (ausgehend
von einer Vollplatzierung der Schuldverschreibungen in Héhe von EUR 200 Millionen und
nach Abzug der mit der Emission verbundenen Kosten sowie der Ubernahme- und Platzie-
rungsprovision fiir die Konsortialbanken und der Beratungsgebiihr fiir Conpair Corporate
Finance GmbH).

Die Nettoerlose aus der Emission der Anleihe sollen wie folgt verwendet werden:

e zur Refinanzierung von Bankverbindlichkeiten und Refinanzierungskosten in
Hohe von rund EUR 96 Mio;

e zur Wachstumsfinanzierung und fiir Investitionen in das existierende Geschift in
Hohe von rund EUR 94 Mio.

Der tatsichliche Zeitpunkt, zu dem die Gelder aus dem Nettoemissionserlds fiir die vorge-
nannten Zwecke verwendet werden, hdngt von verschiedenen Faktoren ab, weshalb die
tatsdchliche von der geplanten Reihenfolge abweichen kann.

Sollte der Nettoemissionserlds nicht fiir andere, insbesondere die vorgenannten, Zwecke
benotigt werden, plant die Emittentin, diese Mittel in kurzfristige liquide Bankguthaben,
Geldmarktinstrumente, kurzfristige Bundesanleihen oder dhnliche Instrumente anzulegen,
die es der Rickmers Gruppe ermoglichen wiirden, bei Bedarf kurzfristig iiber sie zu verfii-
gen.

E.3

Beschreibung
der Ange-
botskonditio-
nen

Die Emittentin bietet zum Erwerb bis zu EUR 200,000,000 [e] % Schuldverschreibungen
mit Falligkeit am 11. Juni 2018 an (das ,,Angebot*).

Das Angebot setzt sich zusammen aus:

(1) einem offentlichen Angebot in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum
Luxemburg und der Republik Osterreich iiber die Zeichnungsfunktionalitit (die ,,Zeich-
nungsfunktionalitit™) der Frankfurter Wertpapierborse im XETRA-Handelssystem oder
einem Ersatzhandelssystem fiir die Sammlung und Abwicklung von Zeichnungsauftrigen ,
welches ausschlieBlich durch die Emittentin durchgefiihrt wird (das ,,Offentliche Angebot
iiber die Zeichnungsfunktionalitiit*), und

(ii) einem offentlichen Angebot in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum
Luxemburg und der Republik Osterreich mittels Zeichnung iiber das auf der Internetseite
der Emittentin (www.rickmers.com/investors) eingerichtete Zeichnungsportal (das ,,Zeich-
nungsportal), welches ausschlielich durch die Emittentin durchgefiihrt wird (das ,Of-
fentliche Angebot iiber das Zeichnungsportal), sowie

(iii) einer Privatplatzierung an qualifizierte Anleger in der Bundesrepublik Deutschland
und in bestimmten weiteren Staaten mit Ausnahme der Vereinigten Staaten von Amerika
sowie von Kanada, Australien und Japan (die ,,Privatplatzierung®), die durch die Konsor-
tialbanken gemdf den anwendbaren Ausnahmebestimmungen fiir Privatplatzierungen
durchgefiihrt wird.

Das Offentliche Angebot richtet sich an alle potenziellen Anleger in der Bundesrepublik
Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg und der Republik Osterreich und ist nicht
auf bestimmte Kategorien potenzieller Investoren beschrinkt.

Anleger in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg und der Re-
publik Osterreich, die Zeichnungsangebote fiir die Schuldverschreibungen iiber die Zeich-
nungsfunktionalitit) abgeben wollen, miissen ihre Zeichnungsangebote innerhalb der An-
gebotsfrist (wie unten definiert) bei ihrer jeweiligen Depotbank einstellen.

Anleger, deren Depotbank kein Handelsteilnehmer der Frankfurter Wertpapierborse ist,
konnen iiber ihre Depotbank einen Handelsteilnehmer beauftragen, der fiir den Anleger ein
Zeichnungsangebot einstellt und zusammen mit der Depotbank des Anlegers abwickelt.
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Section E - Offer

E.2b

Reasons for
the offer and
use of pro-
ceeds

In connection with the sale of the Notes, the Issuer will receive net proceeds of approxi-
mately up to EUR 190 million (on the basis of a full placement of the Notes in the amount
of EUR 200 million and after deducting aggregate costs and underwriting and placement
commissions of the Managers and the advisory fee of Conpair Corporate Finance GmbH..).

The net proceeds from the issue of the Notes will be used for:

e refinancing of bank debt and costs of refinancing in the amount of approximately
EUR 96 million;

e growth financing and investments in the existing business in the amount of ap-
proximately EUR 94 million.

The actual timeline in which the funds from the net proceeds would be used for the afore-
mentioned purposes depends on a number of factors, meaning that the actual order may
differ from the planned order.

If and to the extent that, the net proceeds are not required for other purposes - particularly
those described above - the Issuer plans to invest such funds in
liquid short-term bank deposits, money market instruments, short-term government bonds
or similar instruments in order to permit the Issuer, if needed, to use the funds on short no-
tice.

E.3

Description of
the terms and
conditions of
the offer

The Issuer offers up to EUR 200,000,000 [#]% Notes due on 11 June 2018 (the “Offer”).
The Offer consists of

(1) a public offer in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg
and the Republic of Austria through the subscription functionality (the “Subscription
Functionality”) that is provided by the Frankfurt Stock Exchange in the trading system or
a substitute trading system for the collection and settlement of subscription offers con-
ducted solely by the Issuer (the “Public Offer via the Subscription Functionality”),, and

(ii) a public offer in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg
and the Republic of Austria by means of subscription via the subscription portal (the “Sub-
scription Portal”) established on the Issuer's website (Www.rickmers.com/investors), con-
ducted solely by the Issuer (the "Public Offer via the Subscription Portal", the Public
Offer via the Subscription Functionality and the Public Offer via the Subscription Portal
together the “Public Offer”); and

(iii) a private placement to qualified investors in the Federal Republic of Germany and cer-
tain other countries, other than the United States of America, Canada, Australia and Japan
(“Private Placement”) conducted by the Managers in accordance with the applicable pri-
vate placement exemptions.

The Public Offering is made to all potential investors in the Federal Republic of Germany,
the Grand Duchy of Luxembourg and the Republic of Austria and is not restricted to spe-
cific categories of potential investors.

Investors in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the
Republic of Austria who would like to submit subscription offers for the Notes through the
Subscription Functionality must submit their subscription orders to their respective custo-
dian bank during the Offer Period (as defined below).

Investors whose depositary bank is not a trading participant at the Frankfurt Stock Ex-
change may instruct a trading participant via their depositary bank to submit a subscription
offering and settle it together with the depositary bank of the investor.
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Dariiber hinaus haben Anleger die Moglichkeit, die Schuldverschreibungen online unter
Nutzung eines iiber die Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors) zuging-
lichen Zeichnungsportals zu zeichnen.Anleger, die von dieser Moglichkeit Gebrauch ma-
chen mochten, miissen (i) wihrend des Angebotszeitraums die Daten fiir ihren Zeichnungs-
auftrag vollstindig im Zeichnungsportal eingeben, (ii) der Emittentin sodann den Zeich-
nungsantrag, wie im Zeichnungsportal angegeben zuleiten und (iii) den Ausgabebetrag fiir
die im Zeichnungsantrag angegebenen Schuldverschreibungen, eingehend innerhalb von
zwei bankarbeitstagen auf dem im Zeichnungsantrag genannten Konto der Emittentin, ii-
berweisen. Fiir den Zeitpunkt des Eingangs gilt die vom System elektronisch erzeugte U-
bermittlungszeit.

Die Privatplatzierung an qualifizierte Anleger in der Bundesrepublik Deutschland und in
bestimmten weiteren Staaten mit Ausnahme der Vereinigten Staaten von Amerika sowie
von Kanada, Australien und Japan wird durch die Konsortialbanken geméfl den anwendba-
ren Ausnahmebestimmungen fiir Privatplatzierungen durchgefiihrt.

Der Angebotszeitraum, wihrend dessen Anleger die Moglichkeit erhalten, Zeichnungsan-
gebote abzugeben, beginnt am 27. Mai 2013 und endet am 7. Juni 2013 um 12:00 Uhr (der
,2Angebotszeitraum*). Im Falle einer Uberzeichnung endet der Angebotszeitraum fiir das
Offentliche Angebot jedoch vor dem bezeichneten Termin, und zwar mit dem Borsentag,
an dem die Uberzeichnung eingetreten ist. Die Emittentin behilt sich das Recht vor, den
Angebotszeitraum zu verldngern oder zu verkiirzen. Jede Verkiirzung oder Verldngerung
des Angebotszeitraums sowie weiterer Angebotszeitriume oder die Beendigung des Of-
fentlichen Angebots der Schuldverschreibungen wird auf der Internetseite der Emittentin
verdffentlicht.

Solange keine Uberzeichnung vorliegt, werden (i) die im Rahmen des Offentlichen Ange-
bots eingegangenen Zeichnungsangebote, die einem bestimmten Zeitabschnitt zugerechnet
werden, sowie (ii) die den Konsortialbanken im Rahmen der Privatplatzierung im selben
Zeitabschnitt zugegangenen Zeichnungsangebote grundsitzlich jeweils vollstindig zuge-
teilt.

Sobald eine Uberzeichnung vorliegt, erfolgt die Zuteilung der im letzten Zeitabschnitt ein-
gegangenen Zeichnungsangebote nach Abstimmung mit der Emittentin durch Close Brot-
hers.

Im Ubrigen ist die Emittentin zusammen mit Close Brothers berechtigt, Zeichnungsange-
bote zu kiirzen oder einzelne Zeichnungen zuriickzuweisen.

Die Emittentin behilt sich das Recht vor, den Handel per Erscheinen bereits vor dem 11.
Juni 2013 zu erlauben.

Die Lieferung und Abrechnung der im Rahmen des Offentlichen Angebots iiber die Zeich-
nungsfunktionalitit gezeichneten Schuldverschreibungen wird durch Close Brothers vor-
genommen.

Zeichnungsauftriage liber die Zeichnungsfunktionalitit werden nach der Annahme durch
Close Brothers, abweichend von der iiblichen zweitidgigen Valuta fiir die Geschifte an der
Frankfurter Wertpapierborse, mit Valuta zum Begebungstag, d.h. voraussichtlich dem 11.
Juni 2013, ausgefiihrt. Close Brothers hat sich in diesem Zusammenhang gegeniiber der
Emittentin verpflichtet, die Schuldverschreibungen nach der Zuteilung an die Anleger im
Sinne eines Finanzkommissiondrs fiir Rechnung der Emittentin zu iibernehmen und an die
im Rahmen des Offentlichen Angebots zeichnenden Anleger entsprechend der Zuteilung zu
liefern und gegeniiber diesen abzurechnen. Die Lieferung der Schuldverschreibungen er-
folgt Zug um Zug gegen Zahlung des Ausgabebetrags fiir die jeweiligen Schuldverschrei-
bungen.

Die Lieferung und Abrechnung der Schuldverschreibungen im Rahmen der Privatplatzie-
rung erfolgt durch Close Brothers entsprechend dem Offentlichen Angebot Zug um Zug
gegen Zahlung des Ausgabebetrages, voraussichtlich ebenfalls am 11. Juni 2013.

Close Brothers ist verpflichtet, den erhaltenen Ausgabebetrag nach Abzug aller Kosten und
Gebiihren an die Emittentin entsprechend einem voraussichtlich am 17. Mai 2013 zwischen
der Emittentin und den Konsortialbanken zu schlieBenden Ubernahmevertrag weiterzulei-
ten.
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Investors in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the
Republic of Austria who would like to submit subscription offers for the Notes through the
Subscription Portal (i) enter full data for their subscription order in the Subscription Portal
during the Offer Period (as defined below); (ii) forward to the Issuer thereafter the sub-
scription application, as specified in the Subscription Portal; and (iii) transfer the issue
price for the Notes specified on the subscription application to and ensure its receipt within
two bank business days in the account of the Issuer indicated on the subscription applica-
tion. The time of receipt shall be deemed the transmission time logged automatically by the
system.

The Private Placement to qualified investors in the Federal Republic of Germany and in
certain other countries, other than the United States of America or Canada, Australia and
Japan is conducted by the Managers in accordance with the applicable private placement
exemptions.

The offer period during which investors may sumbit subscription offers commences on 27
May 2013 and ends on 7 June 2013 at 12 noon (the “Offer Period”). In case of an over-
subscription, the Offer Period for the Public Offer will end, however, before the aforemen-
tioned time, on the respective trading day of such over-subscription. The Issuer reserves the
right to extend or shorten the Offer Period. Any reduction or extension of the Offer Period
as well as further subscription periods or the termination of the Public Offer of the Notes
will be announced on the website of the Issuer.

As long as there is no over-subscription, (i) subscription offers transmitted received in the
Public Offer during a respective time period; and (ii) the subscription offers received by the
Managers in the Private Placement in the same time period, will generally be fully allotted.

Once an over-subscription occurs, the Managers will, in consultation with the Issuer, con-
duct the allocation of those subscription offers received during the final time period.

In any other respect, the Issuer together with the Managers is entitled to reduce subscrip-
tion offers or reject individual subscriptions.

The Issuer reserves the right to permit trading in the Notes on a when-issued basis (Handel
per Erscheinen)before 11 June 2013.

The delivery and settlement of the Notes subscribed for via the Subscription Functionality
in the Public Offering will be made by Close Brothers.

Subscription offers via the Subscription Functionality will, after acceptance by Close
Brothers, be executed - deviating from the regular two day settlement period for transac-
tions on the Frankfurt Stock Exchange - only with value as at the Issue Date, i.e. presuma-
bly on 11 June 2013. In this context, Close Brothers has undertaken to the Issuer to under-
write the Notes after their allotment to the investors as a principal broker for the account of
the Issuer and to deliver and settle them to the investors who subscribed for Notes in the
Public Offering according to the allotment. Delivery of the Notes will be made against
payment of the Issue Price for the respective Notes.

Delivery and settlement of the Notes in the Private Placement will be made by Close
Brothers in accordance with the Public Offering against payment of the Issue Price, pre-
sumably also on 11 June 2013.

Close Brothers is obliged to forward the Issue Price received - after deduction of costs and
fees - to the Issuer in accordance with the underwriting agreement to be concluded between
the Issuer and the Managers, presumably on 17 May 2013.
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Bei Anlegern in dem GroBherzogtum Luxemburg oder der Republik Osterreich, deren De-
potbank iiber keinen unmittelbaren Zugang zu Clearstream verfiigt, erfolgen Lieferung und
Abwicklung tiber die von der Depotbank beauftragte Korrespondenzbank, die iiber einen
solchen Zugang zu Clearstream verfiigt.

Die Lieferung der Schuldverschreibungen, die iiber das Zeichnungsportal gezeichnet wur-
den, erfolgt nach Zuteilung und Eingang des Ausgabebetrages auf das Depot, das bei Ertei-
lung des Zeichnungsauftrags iiber das Zeichnungsportal von dem jeweiligen Anleger be-
nannt worden ist.

Im Zusammenhang mit dem Angebot und der Notierung der Schuldverschreibungen, ste-

E4 Fu; tdas AI:- hen die Konsortialbanken und Conpair Corporate Finance GmbH jeweils in vertraglicher
gebot wesent- Beziehung mit der Emittentin. Nach erfoglreichem Abschluss des Angebotes werden die
liche, auch . N . .. . .
. Konsortialbanken eine Ubernahme- und Platzierungsprovision und Conpair Corporate Fi-
kollidierende . . e e
Beteili nance GmbH eine Beratungsgebiihr erhalten, deren Hohe sich jeweils, unter anderem, nach
clerigungen | gem Gesamtnennbetrag der im Rahmen des Angebotes platzierten Schuldverschreibungen
richtet. Diesbeziiglich haben dieKonsortialbanken und Conpair Corporate Finance GmbH
ein wirtschaftliches Interesse an der erfolgreichen Umsetzung des Angebotes, woraus ein
Interessenkonflikt resultieren kann.
E7 | Geschitzte Entfillt; dem Anleger werden von der Emittentin keine Kosten oder Steuern in Rechnung

Ausgaben, die
dem Anleger
von der Emit-

tentin in
Rechnung
gestellt wer-
den

gestellt.

Die Anleger haben sich selbst iiber Kosten und Steuern zu informieren, die im Zusammen-
hang mit den Schuldverschreibungen anfallen konnen, einschlieBlich etwaiger Gebiihren
der Depotbanken in Verbindung mit der Zeichnung und dem Halten der Schuldverschrei-
bungen.
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Delivery and settlement for investors in the Grand Duchy of Luxembourg or the Republic
of Austria whose depositary bank does not have direct access to Clearstream will be made
via the correspondence bank with direct access to Clearstream instructed by the depositary
bank.

The delivery of Notes subscribed by investors via the Subscription Portal is executed after
allocation and collection of the Issue Price to the securities deposit account the investor has
specified at subscription via the Subscription Portal.

E.4 | Description of | In connection with the Offer and the listing of the Notes, the Managers and Conpair Corpo-
any interest | rate Finance GmbH are in a contractual relationship with the Issuer. Upon successful com-
material  to | pletion of the Offer, the Managers will receive an underwriting and placement commission
the issue in- | and Conpair Corporate Finance GmbH an advisory fee, the amount of which will each be
cluding con- | contingent, inter alia, on the Aggregate Principal Amount of the Notes placed in the course
flicting inter- | of the Offer. In this respect, the Managers and Conpair Corporate Finance GmbH have an
ests economic interest in the successful implementation of the Offer which can give rise to con-

flict of interests.

E.7 | Estimated Not applicable; the Issuer will not charge the investor for any costs or taxes.
expenses

charged to the
investor by
the issuer

Investors shall inform themselves regarding costs and taxes which may occur in connection
with the Notes, including possible fees charged by their depository banks in connection
with the subscription and holding of the Notes.
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RISIKOFAKTOREN

Anleger sollten, bevor sie sich zum Kauf der Schuldverschreibungen der Rickmers Holding entscheiden, die folgenden we-
sentlichen Risikofaktoren sowie alle sonstigen in diesem Prospekt enthaltenen Informationen sorgfiltig priifen und beachten.
Der Eintritt eines oder mehrerer dieser Risiken, entweder einzeln oder in Verbindung mit anderen Umstdnden, kann das
Geschdft der Rickmers Gruppe wesentlich beeintriichtigen und wesentliche nachteilige Auswirkungen auf die Finanz- und
Ertragslage der Rickmers Gruppe sowie auf ihre Fdhigkeit zur Leistung von Zahlungen auf die Schuldverschreibungen ha-
ben. Die Reihenfolge, in der die Risiken im Folgenden aufgefiihrt sind, ist weder ein Hinweis auf die Wahrscheinlichkeit des
Eintritts, noch auf die Schwere oder Bedeutung der einzelnen Risiken. Zusdtzlich zu den hier aufgefiihrten Risiken konnen
weitere, der Rickmers Gruppe gegenwdrtig nicht bekannte Risiken bestehen, die moglicherweise wesentlich sein konnen.
Nach dem Eintritt eines dieser Risiken konnten die Borsenkurse der Schuldverschreibungen der Emittentin fallen, und die
Anleger konnten ihre Anlage ganz oder teilweise verlieren.

Branchenspezifische Risiken der Rickmers Gruppe

Ein Abschwung der Weltwirtschaft und ein Riickgang des Welthandelsvolumens kionnte wesentliche nachteilige Auswir-
kungen auf die Rickmers Gruppe haben.

Ungefahr 90% des globalen Frachtaufkommens wird auf dem Seeweg befordert. Dementsprechend hiingt die Schifffahrtsin-
dustrie direkt von der Weltwirtschaft - insbesondere von dem Welthandelsvolumen - ab und reagiert meist frithzeitig auf
erwartete Anderungen im wirtschaftlichen Umfeld. Das Wachstum der Weltwirtschaft wurde in den vergangenen zwei Jahr-
zehnten vor allem durch die hohe Dynamik der Schwellenlédnder angetrieben - allein zwischen 1990 und 2010 wuchs ihr
Anteil am Welt-BIP von 22% auf 32% - und insbesondere China gehorte dabei zu den weltweit am schnellsten wachsenden
Volkswirtschaften, gemessen am Bruttoinlandsprodukt und dem Exportfrachtautkommen. Das Wachstum der Weltwirtschaft
und des Welthandels hat auch durch die wachsenden Bevolkerungszahlen in diesen Schwellenldndern neue Impulse erhalten,
was auch zu einer Verschiebung der weltweiten Handelsstrome gefiihrt hat. Die Wachstumsschwiche der Vereinigten Staa-
ten und insbesondere der Linder der Européischen Union hat das Wirtschaftswachstum weltweit seit 2008 beeintrichtigt.
Dies hat sich auch auf die Schwellenlinder belastend ausgewirkt. Es ist nicht sicher, ob die Weltwirtschaft oder die Wirt-
schaft in den Schwellenldndern dauerhaft wachsen wird oder ob es in Zukunft zu einem Wirtschaftsabschwung in diesen
Lindern kommen wird. Eine negative Verdnderung der globalen wirtschaftlichen Bedingungen in einer wesentlichen Regi-
on, insbesondere in Asien, Europa und Nordamerika, aber auch in anderen Regionen, wie z.B. Siidamerika und bestimmten
Teilen Afrikas, kann sich auf die Kunden der Rickmers Gruppe nachteilig auswirken. Diese Kunden konnten ihr Ladungs-
aufkommen und ihre Geschiftstitigkeit und damit die Nachfrage nach Frachttransport- und Schiffskapazititen reduzieren.
Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
der Rickmers Gruppe haben.

Die Schifffahrtsindustrie ist naturgemdf} sehr volatil, was sich erheblich nachteilig auf die Rickmers Gruppe auswirken
kann.

In jedem ihrer drei Geschiftsfelder ist die Rickmers Gruppe von der Schifffahrtsindustrie abhiingig. Die Schifffahrtsindustrie
ist hinsichtlich Frachtraten, Charterraten und Marktwerten von Schiffen sowohl zyklisch als auch volatil. Dies ergibt sich aus
den periodisch wiederkehrenden Schwankungen im globalen Angebot von und in der globalen Nachfrage nach Frachttrans-
port- und Schiffskapazititen. Verdnderungen in der Nachfrage nach Frachttransport- und Schiffskapazititen sind nur schwer
vorherzusehen und sind von der Rickmers Gruppe nicht beeinflussbar.

Die Nachfrage nach Frachttransport- und Schiffskapazititen wird unter anderem durch die globale und regionale wirtschaft-
liche Entwicklung, globale Handelsstrome und die Verlagerung der Herstellung und industriellen Produktion aus der westli-
chen Hemisphire in andere Regionen beeinflusst. So hat die Produktionsverlagerung nach Asien und insbesondere nach
China die Nachfrage nach dem Transport von industriellen Anlagen und sonstigen Schwergut- und Projektladungen gestirkt.
Die Nachfrage nach Industrie- und Verbrauchsgiitern in Nordamerika und Europa und in zunehmendem Mafle in den
Schwellenldndern beeinflusst die Schifffahrt in erheblichem Mafle. Dariiber hinaus wirken sich die allgemeine Kostenent-
wicklung und Anderungen des regulatorischen Rahmens fiir den Schiffsverkehr auf die Nachfrage aus. Sowohl die Nachfra-
ge als auch die Fracht- und Charterraten werden auBerdem durch Entwicklungen und Anderungen bestehender Strukturen im
Seetransport oder auf sonstigen Transportwegen, durch klimatische Verinderungen, durch Umweltbelange, Anderungen der
politischen Bedingungen, des -regulatorischen Rahmens, der Kanal- und Hafenbedingungen oder -schlieBungen, der Brenn-
stoff- und Schmiermittelpreise sowie durch bewaffnete Konflikte, Wechselkursschwankungen, Embargos und Streiks beein-
flusst.
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RISK FACTORS

Before making a decision on the purchase of the Notes of Rickmers Holding, investors should carefully review and con-
sider the following material risk factors as well as all other information contained in this Prospectus. The occurrence of
one or more of these risks, either individually or in combination with other circumstances, may materially impair the
business of Rickmers Group and may have a material adverse effect on Rickmers Group’s financial position and results
of operation and its ability to make payments under the Notes. The order in which the risks are listed below is neither an
indication of the probability of occurrence nor on the gravity or significance of each risk. In addition to the risks listed
herein, there may be additional risks of which Rickmers Group is not currently aware which may be important. Follow-
ing the occurrence of any of these risks, stock exchange prices of the Notes of the Issuer could decline and investors
could lose all or part of their investment.

Risks Relating to Rickmers Group’s Industry

A downturn in the global economy and a decline of global trade volumes could have a material adverse effect on
Rickmers Group.

Approximately 90% of the global cargo volume is transported by sea. Accordingly, the maritime industry is directly de-
pendent on the global economy and in particular, the global trade volume, and generally responds at an early stage to
expected changes in the economic environment. The growth of the global economy, in the last two decades, has particu-
larly been driven by the high dynamics of the emerging economies. From 1990 to 2010 alone, their contribution to the
world GDP grew from 22% to 32%, and in particular China has been one of the world's fastest growing economies in
terms of gross domestic product and export cargo volumes. World economic and trade growth has also been driven by
growing populations in these emerging countries and this has also lead to a shift in global trade flows. The weak eco-
nomic growth of the United States and in particular ofcountries in the European Union has affected the global economic
growth since 2008. This also had a negative impact on the emerging markets. No assurance can be given that there will
be a sustained growth of the global economy or in the emerging economies and that these economies will not experience
contraction in the future. A negative change in the global economic conditions in any major region, particularly in Asia,
Europe and North America, but also in other regions such as South America and certain parts of Africa, may have an
adverse effect on Rickmers Group’s customers. These customers may reduce their cargo volumes and operations and
hence the demand for cargo transportation capacity and vessel capacity. This could have a material adverse effect on
Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

The maritime industry is highly volatile in nature which may have a material adverse effect on Rickmers Group.

Across its three business segments, Rickmers Group is dependent on the maritime industry. The maritime industry is
both cyclical and volatile in terms of freight rates, charter rates and vessel market values, resulting from periodically
recurring fluctuations in the global supply of and demand for cargo transportation capacity and vessel capacity. Changes
in the demand for cargo transportation capacity and vessel capacity are difficult to predict and are beyond Rickmers
Group’s control.

Demand for cargo transportation capacity and vessel capacity is influenced by, among other factors, global and regional
economic development, global trade flows and the shift in manufacturing and industrial production from the Western
hemisphere to other regions. Hence the shift in production to Asia and in particular to China has fuelled demand for
transportation of industrial machinery and other heavy lift and project cargoes. The demand for industrial and consumer
goods in North America and Europe and increasingly in the emerging markets has a significant impact on shipping. Fur-
thermore, the demand side is also influenced by the general development of costs as well as changes in the regulatory
regimes affecting shipping. Demand as well as freight and charter rates are also influenced by developments and changes
in seaborne and other transportation patterns, by climate changes, by environmental concerns, changes to the political
conditions, the regulatory regimes, canal and port conditions or closures, fuel and lubricant prices as well as armed con-
flicts, foreign exchange fluctuations, embargoes and strikes.
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Das Angebot an Schiffskapazititen bestimmt sich nach der Anzahl, Grole und Kapazitit der Schiffe in der bestehenden
Flotte, der Betriebsgeschwindigkeit der Schiffe, der Verteilung der Schiffe weltweit, der Anzahl, Gréle und Kapazitit von
neu gebauten Schiffen, dem Umbau von Schiffen fiir andere Nutzungszwecke und dem Verlust von Schiffen, sei es durch
Ausmusterung, Verschrottung, Reparatur oder Katastrophen. Dieses Angebot kann auch durch die Regulierung des See-
transports durch nationale oder internationale Behorden, einschlieBlich Anderungen der umweltrechtlichen oder sonstigen
Vorschriften, durch welche die Restnutzungsdauer von Schiffen beschrinkt werden kann, beeintrichtigt werden. Fast alle
Faktoren, die einen Einfluss auf das Angebot an, und die Nachfrage nach Frachttransport- und Schiffskapazitiit haben, sind
von der Rickmers Gruppe nicht beeinflussbar, und die Art, der Zeitpunkt und das Ausmaf der Anderungen der Branchenbe-
dingungen sind weitgehend unvorhersehbar.

Charterraten, insbesondere kurzfristige Charterraten, korrelieren tendenziell und bis zu einem gewissen Grad mit Frachtra-
ten. Anpassungen erfolgen jedoch meist mit einer zeitlichen Verzdgerung, da Schiffseigentiimer und Charterer jeweils an die
Bedingungen bestehender Chartervertrige gebunden sind.

In der Vergangenheit haben Marktteilnehmer als Reaktion auf Perioden hoher Nachfrage und steigender Fracht- und Char-
terraten in Schiffe und Container investiert, um deren Kapazitit zu erhohen, wie es in den Jahren vor Beginn der Finanzkrise
geschehen ist. Diese Investitionen haben zu wesentlich niedrigeren Fracht- und Charterraten gefiihrt, da die verfiigbaren
Schiffs- und Containerkapazititen die Nachfrage befriedigten bzw. in vielen Segmenten iiberstiegen, was dazu gefiihrt hat,
dass eine betridchtliche Anzahl von Schiffen nicht eingesetzt werden konnte. Dariiber hinaus kann es, da Schiffe im Allge-
meinen eine geschitzte Nutzungsdauer von 25 bis 30 Jahren haben und friithzeitig bestellt werden miissen (in Zeiten hoher
Nachfrage sogar drei oder mehr als drei Jahre im Voraus), voriibergehend zu einem Uberangebot oder Unterangebot an
Schiffskapazititen kommen. Des Weiteren konnen die manchmal langwierigen Bestell- und Konstruktionsverfahren dazu
filhren, dass die neue Schiffskapazitit dem Markt erst zur Verfiigung gestellt wird, wenn die Nachfrage ihren Hohepunkt
bereits iiberschritten hat, so dass es mehrere Jahre dauern kann bis ein Marktungleichgewicht wieder ausgeglichen wird.
Nach Beginn der derzeitigen Krise in der Schifffahrtsindustrie, die unter anderem durch das weltweit groBe Angebot an
Schiffskapazititen ausgelost wurde, haben viele Schiffseigentiimer die Lieferzeiten ihrer Schiffsneubauauftrige mit den
Werften neu verhandelt und die Auslieferungszeitpunkte verschoben. In Folge dessen wird 2013 und 2014 eine betréchtliche
Anzahl an Schiffsneubauten, die in der Vergangenheit bestellt wurden, auf den Markt gelangen und dadurch das vorhandene
Uberangebot an verschiedenen Schiffsklassen noch weiter erhohen.

Die Rickmers Gruppe erwartet fiir 2013 dhnliche Marktbedingungen wie im Jahr 2012 und weiterhin vergleichsweise niedri-
ge Fracht- und Charterraten sowie eine niedrige bis mittlere Kapazititsauslastung. Die wirtschaftliche Erholung der fiir die
Rickmers Gruppe wichtigen Mirkte, das heifit der Markt fiir Containerlinienschifffahrt und der Markt fiir Stiickgut, Schwer-
gut und Projektladungen, hingt hauptsdchlich von der Nachfrage nach Containerschiffen und der Beforderung von Schwer-
gut, Stiickgut und Projektladungen ab. Ein Riickgang der Nachfrage nach Containerschiffskapazitit und nach Transportka-
pazitit fiir Schwergut, Stiickgut und Projektladungen und anderen maritimen Diensten auf der einen Seite oder ein Anstieg
des Angebots an Schiffskapazitit oder maritimen Diensten auf der anderen Seite konnte jeweils zu niedrigeren Fracht- und
Charterraten, einem verringerten Volumen oder einer Kombination aus beiden, ebenso wie zu einer weiteren Verringerung
der Marktwerte der Schiffe der Rickmers Gruppe fithren. Aulerdem konnen Zeiten schwacher Nachfrage dazu fiihren, dass
die Rickmers Gruppe die Kapazitit der Schiffe nicht voll auslasten kann und dass ihre Schiffe langere Aufliegezeiten (Zeiten
ohne Beschiftigung) haben konnen.

Jeder der genannten Faktoren konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Zyklische Schwankungen der Charterraten konnten nachteilige Auswirkungen auf die Rickmers Gruppe haben.

Bei einem Zeitchartervertrag stellt ein Schiffseigentiimer einem Seeverfrachter (Charterer) ein Schiff fiir einen bestimmten
Zeitraum zur Verfiigung. Hierbei sorgt der Schiffseigentiimer auch fiir die Besatzung, Versicherung und technische Instand-
haltung des Schiffs und erhilt als Bezahlung hierfiir eine Charter in Hohe der vereinbarten Charterrate pro Tag. Charterraten,
und insbesondere kurzfristige Charterraten neigen zu erheblichen Schwankungen, die mit der Einschédtzung der Marktteil-
nehmer von Angebot und Nachfrage auf den Transportmérkten zusammenhéngen (siehe ,,Die Schifffahrtsindustrie ist natur-
gemdif3 hoch volatil, was sich erheblich nachteilig auf die Rickmers Gruppe auswirken kann”). Anderungen in der Nachfrage
nach Schiffskapazitéiten sind nur schwer vorherzusehen und von der Rickmers Gruppe nicht beeinflussbar.
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The supply of vessel capacity is determined by the number, size and capacity of vessels in the existing fleet, operating
speed of vessels, the deployment of vessels around the world, the number, size and capacity of newbuilt vessels, the con-
version of vessels to other uses and the loss of vessels, whether due to retirement, scrapping, repair or disaster. Such sup-
ply may also be affected by regulation of maritime transportation by governmental and international authorities, includ-
ing changes in environmental and other regulations that may limit the remaining useful life of vessels. Almost all of the
factors influencing the supply of and demand for cargo transportation capacity and vessel capacity are beyond Rickmers
Group’s control, and the nature, timing and degree of changes in industry conditions are largely unpredictable.

Charter rates, in particular short-term charter rates, have historically correlated to a certain degree with freight rates.
However, such adjustments usually occur with certain time lags because at any given point in time vessel owners and
charterers are bound by the terms of existing charter agreements.

Historically, industry participants have responded to periods of high demand and increasing freight and charter rates by
investing in vessels and containers to increase their capacity, as has occurred in the years before the beginning of the
financial crisis. These investments have lead to materially lower freight and charter rates as available vessel and con-
tainer capacity caught up with, and in many segments exceeded, the demand, leaving a considerable number of vessels
without employment. Further, as vessels generally have estimated economic lives of approximately 25 to 30 years and
must be ordered in advance (and in times of high demand, as many as three or more years in advance), there can be peri-
ods of excess or deficit capacity relative to the demand for vessel capacity and the sometimes lengthy nature of the order-
ing and construction process means that new vessel capacity may enter the market after demand has already peaked so
that it may take several years to correct a market imbalance. After the beginning of the current crisis in the maritime in-
dustry, which was, amongst other factors, driven by the large global supply of vessel capacity, many ship owners have
renegotiated the delivery schedules of their newbuilding orders with the ship yards and postponed the delivery dates of
the newbuildings. As a consequence, a considerable number of newbuildings, which had been ordered in the past, is ex-
pected to enter the market in 2013 and 2014, adding further to the existing over-supply in various vessel classes.

Rickmers Group expects market conditions in 2013 to be similar to 2012 and to also be dominated by comparatively low
freight and charter rates and low to medium capacity utilisation. Recovery for the markets that are important for Rick-
mers Group, i.e. the container liner shipping market and the market for breakbulk, heavy lift and project cargoes, de-
pends mainly on the demand for container vessels and for carriage of heavy lift, breakbulk and project cargoes. A de-
crease in the demand for container vessel capacity as well as heavy lift, breakbulk and project cargo transportation ca-
pacity and other maritime services on the one hand, or an increase in the supply of vessel capacity or maritime services
on the other hand, could each lead to lower freight and charter rates, reduced volume, or a combination of the two, as
well as further declines in the market values of Rickmers Group’s vessels. Furthermore, during times of weak demand
Rickmers Group may be unable to use the full capacity of vessels and may face increased times without employment of
its vessels.

Any of the aforementioned factors could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condi-
tion and results of operations.

Cyclical fluctuations in charter rates could have an adverse effect on Rickmers Group.

Under a time charter agreement, a vessel is provided by a vessel owner to a maritime carrier (charterer) for a fixed time
period against payment of charter hire at an agreed daily charter rate, with the vessel owner also providing the vessel’s
crew, insurance and technical maintenance. Charter rates, and short-term charter rates in particular, tend to fluctuate sig-
nificantly in response to market participants’ perceptions of supply and demand on the shipping markets (see “- The
maritime industry is highly volatile in nature which may have a material adverse effect on Rickmers Group”). Changes
in the demand for vessel capacity are difficult to predict and are beyond Rickmers Group’s control.
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Schwankungen der Charterraten wirken sich auf die Geschiftsbereiche der Rickmers Gruppe in unterschiedlicher Weise aus.
Fallende Charterraten konnen sich negativ auf die Betriebsergebnisse des Geschiftsbereichs Maritime Assets der Rickmers
Gruppe auswirken. In ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets erzielt die Rickmers Gruppe ihre Einnahmen hauptsichlich
aus der Vercharterung von im Eigentum der Rickmers Gruppe stehenden Schiffen, die durch einen Zeitchartervertrag an
internationale Seeverfrachter verchartert werden, sowie aus Kommissionen und Gebiihren fiir Vermogensverwaltungs- und
Charterdienstleistungen, die fiir Schiffe erbracht werden - wobei diese an die Chartereinnahmen gebunden sein kénnen, die
mit diesen Schiffen generiert werden. Fiir den Fall, dass die Charterraten der Schiffe wesentlich fallen, ist die Rickmers
Gruppe moglicherweise nicht in der Lage, die Finanzierungskosten und Betriebskosten ihrer eigenen Schiffe zu decken, was
erheblich nachteilige Auswirkungen auf ihre Geschiftstitigkeit sowie ihre Vermogens-, Finanz- und Ertragslage im Ge-
schiftsbereich Maritime Assets haben kann.

Steigende Charterraten fithren andererseits moglicherweise nicht sofort zu steigenden Einnahmen der Rickmers Gruppe, da
die Rickmers Gruppe an die Bedingungen bestehender Chartervertrige gebunden ist. Zudem hat die Rickmers Gruppe ge-
genwirtig keine ausstehenden Bestellungen neuer Schiffe. Wenn die Nachfrage nach Schiffskapazititen plotzlich und stirker
als allgemein oder nur fiir bestimmte Schiffsklassen erwartet steigt, wihrend die Rickmers Gruppe noch an die Bedingungen
bestehender Zeitchartervertréige iiber feste Zeitraume gebunden ist oder wenn die Charterer andere Schiffstypen oder -
klassen nachfragen als diejenigen, die die Rickmers Gruppe anbieten kann, ist die Rickmers Gruppe moglicherweise nicht in
der Lage, rechtzeitig auf eine solche Nachfrage zu reagieren, was zu einer Einbufle moglicher Einnahmen und zum Verlust
von Marktanteilen sowie eventuell zu einem Verlust von Charterern oder anderen Kunden fiihren kann.

Der Geschiftsbereich Rickmers-Linie chartert dagegen regelmifig Schiffe aus dem Geschiftsbereich Maritime Assets oder
von dritten Schiffseigentiimern ein. Daher profitiert der Geschéftsbereich Rickmers-Linie, anders als der Geschéftsbereich
Maritime Assets, von niedrigen Charterraten, sofern die Frachtrachten sich nicht gleichermaflen oder stirker verringert ha-
ben. Dagegen wirken sich steigende Charterraten nachteilig auf das Betriebsergebnis des Geschiftsbereichs Rickmers-Linie
aus. Wenn die Charterraten zu einem Zeitpunkt deutlich steigen, in dem der Geschéftsbereich Rickmers-Linie entweder be-
stehende Chartervertrage verlingern lassen oder Anschluss-Chartervertrige abschlieBen muss, konnten sich erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
in ihrem Geschéftsbereich Rickmers-Linie ergeben.

Zudem ist nicht garantiert, dass die zuvor beschriebene unterschiedliche Sensitivitdt der Rickmers Gruppe in ihren Ge-
schiftsbereichen Maritime Assets und Rickmers-Linie gegeniiber Anderungen der Charterraten die allgemeinen Risiken der
Rickmers Gruppe aus zyklischen Schwankungen der Charterraten ausgleichen wird.

Jeder der genannten Faktoren konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermdgens-,
Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Schwankungen der Frachtraten und des Frachtaufkommens konnten den Geschiftsbereich Rickmers-Linie wesentlich
beeintrdichtigen.

In ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie betitigt sich die Rickmers Gruppe als Linienreederei fiir Stiickgut, Schwergut
und Projektladungen, die durch Einzelreisen ergiinzt wird. Daher stammen ihre Einnahmen hauptsidchlich aus Frachtraten,
die, ebenso wie Charterraten, in Abhingigkeit von Angebot und Nachfrage nach Seetransportdiensten zu erheblichen
Schwankungen neigen. Gegenwirtig sind sowohl die Nachfrage als auch die Frachtraten fiir Liniendienste fiir Stiickgut,
Schwergut und Projektladungen verhiltnismédfBig gering. Dariiber hinaus ist der Markt fiir den Transport von Stiickgut,
Schwergut und Projektladungen weitgehend von der Entwicklung bestimmter Branchen, wie z.B. der Infrastruktur-, der
Stromerzeugungs- oder der Ol- und Gasindustrie abhingig, denn Angebot und Nachfrage in diesen Branchen beeinflussen
auch die Nachfrage nach Transportdiensten fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen und damit die im Geschiftsbereich
Rickmers-Linie erzielbaren Frachtraten. Es liegt im Wesen ihrer Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen
begriindet, dass die Frachteinnahmen bei einigen Teilstrecken zu gering sein konnen, um alle Kosten der jeweiligen Teilstre-
cke decken zu konnen. Es ist zudem unsicher, ob die Frachtraten fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen nicht wesent-
lich fallen werden oder ob der Geschiftsbereich Rickmers-Linie in Zukunft geniigend Ladung akquirieren wird. Da viele
Kosten fiir den Betrieb der Flotte der Rickmers Gruppe in dem Geschiftsbereich Rickmers-Linie Festkosten sind, wiirde ein
weiterer Riickgang der Frachtraten oder des Frachtaufkommens sich nachteilig auf die Gewinnspannen und Betriebsergeb-
nisse der Rickmers Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie auswirken, der bereits in jiingster Vergangenheit Ver-
luste erlitten hat. Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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Fluctuations in charter rates affect Rickmers Group’s business segments differently: Decreasing charter rates may have a
negative impact on the results of operations of Rickmers Group’s Maritime Assets business segment. In its Maritime
Assets business segment Rickmers Group generates revenues mainly from receipt of charter hire payments for the ves-
sels owned by Rickmers Group and chartered out to international maritime carriers under time charter agreements and
commissions and fees for asset management and chartering services rendered in relation to vessels, which may be linked
to charter revenues that are generated with such vessels. In the event that vessel charter rates fall materially, Rickmers
Group may not be able to cover the financing costs and operating expenses of its owned vessels, which could have a ma-
terial adverse effect on its business, financial condition and results of operations in its Maritime Assets business segment.

Increasing charter rates, however, may not immediately lead to an increase in revenues of Rickmers Group due to Rick-
mers Group being bound by the terms of existing charter agreements. Moreover, Rickmers Group has currently no out-
standing orders for new vessels. If demand for vessel capacity increases abruptly and more than anticipated either gener-
ally or only in certain vessel classes, and provided that Rickmers Group’s vessels are still committed under fixed time
charter agreements, or if charterers demand other vessel types or classes than those Rickmers Group may be able to of-
fer, Rickmers Group may be unable to respond in time to such demand, which could lead to a loss of potential revenues
and market share and, potentially a loss of charterers or other customers.

Rickmers-Linie, in contrast, regularly charters vessels in from the Rickmers Group or other third party ship owners.
Therefore, as opposed to the Maritime Assets business segment, and provided that freight rates have not decreased to the
same or even to a larger extent, Rickmers-Linie benefits from low charter rates. On the other hand, increasing charter
rates will adversely affect the results of operations of Rickmers-Linie. In the event that charter rates increase substan-
tially at a time when Rickmers-Linie is requiring to either re-new existing charters or to enter into further charters, this
could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations in its
Rickmers-Linie business segment.

In addition, there is no guarantee that the aforementioned different sensitivities to changes in charter rates across its
business segments Maritime Assets and Rickmers-Linie will level out Rickmers Group’s general risks from cyclical fluc-
tuations in charter rates.

Any of the aforementioned factors could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condi-
tion and results of operations.

Fluctuations in freight rates and cargo volumes could materially impair the Rickmers-Linie business segment.

In its Rickmers-Linie business segment, Rickmers Group operates a breakbulk, heavy lift and project cargoes liner ser-
vice, complemented by single voyages. Accordingly, its revenues are mainly derived from freight rates, which, like char-
ter rates, tend to fluctuate significantly in response to supply and demand for maritime cargo transportation services.
Currently, demand and freight rates for breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services are at a comparatively
low level. In addition, the market for breakbulk, heavy lift and project cargo transportation is largely dependent on the
development in certain industries such as infrastructure, power generation or oil and gas related industries with supply
and demand in those industries having an impact on the demand for breakbulk, heavy lift and project cargo transporta-
tion services and, consequently, on the freight rates obtainable by Rickmers-Linie. Due to the nature of its breakbulk,
heavy lift and project cargoes liner services, on some parts of routes contribution from cargo revenues may from time to
time be too low to cover all costs of the respective part of the voyage. There can be no assurance that freight rates for
breakbulk, heavy lift and project cargoes will not fall materially or that sufficient cargo will be obtainable by Rickmers-
Linie in the future. Since many costs for the operation of Rickmers Group’s fleet in the Rickmers-Linie business segment
are fixed, a further decline of freight rates or cargo volumes would adversely affect Rickmers Group’s margins and re-
sults of operations in its Rickmers-Linie business segment, which has experienced losses in the recent past. This could
have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

E-24



Politische, wirtschaftliche und sonstige Risiken in den Mdrkten, in denen die Rickmers Gruppe titig ist, konnen ihre Ge-
schdftstitigkeit schwerwiegend storen.

Die Rickmers Gruppe fiihrt ihre Geschifte iiber verschiedene Tochtergesellschaften weltweit, einschlieflich Singapur, der
Isle of Man, Zypern, Ruménien, China und den Philippinen. In ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets schlieit die Rick-
mers Gruppe fiir ihre eigenen Schiffe und fiir Schiffe, die sie fiir Dritteigentiimer bereedert, Chartervertrige ab bzw. sorgt fiir
den Abschluss solcher Chartervertrige. Nach diesen Chartervertrigen werden die eigenen und die bereederten und betriebe-
nen Schiffe an internationale Schifffahrtsunternehmen verchartert, die in verschiedenen Liandern weltweit, darunter auch in
Schwellenmirkten, titig sind. Im Geschéftsbereich Rickmers-Linie betreibt die Rickmers Gruppe Linienschifffahrtsdienste
in verschiedenen Lindern der Welt. Des Weiteren kann die Rickmers Gruppe mit Werften in verschiedenen Léndern, unter
anderem Siidkorea oder China, Vertrige iiber Schiffsneubauten abschlieBen. Somit unterliegt das Geschift der Rickmers
Gruppe direkt und indirekt den politischen, wirtschaftlichen und sozialen Bedingungen der Lénder, in denen sie, die in ihrem
Eigentum befindlichen oder die von ihr bereederten oder betriebenen Schiffe und ihre jeweiligen Kunden aktiv sind und in
denen sich die von den Schiffen angelaufenen Hifen befinden. Beispielsweise ist die Rickmers Gruppe dem Risiko von poli-
tischen Unruhen, Streiks, Kriegen sowie finanzieller und wirtschaftlicher Instabilitdt und anderen Arten von Instabilitit, wie
Naturkatastrophen, Epidemien, der weiten Verbreitung iibertragbarer und ansteckender Krankheiten, Nuklearkatastrophen
oder radioaktiven Zwischenfillen, hoherer Gewalt, terroristischen Anschldgen, Sanktionen und sonstigen Ereignissen aufler-
halb ihres Einflusses, welche sich nachteilig auf die lokale Wirtschaft sowie die lokalen Infrastrukturen und Lebensgrundla-
gen auswirken konnten, ausgesetzt. Diese Ereignisse konnen zu einer Storung der Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe,
ihrer Charterer oder ihrer sonstigen Kunden und zur Beschlagnahmung oder Beschddigung der in ihrem Eigentum befindli-
chen oder von ihr bereederten Schiffe und der Ladung ihrer Kunden fiihren. Diese Ereignisse konnten auch zur vollstindigen
oder teilweisen Schliefung bestimmter Hidfen oder Seepassagen, wie des Suez-Kanals oder des Panama-Kanals fiihren, was
moglicherweise hohere Kosten oder Staus sowie Wartezeiten in Héfen und Seepassagen, Verspitungen oder Streichungen
von Schiffen auf einigen Handelsrouten nach sich ziehen kénnte. Zudem konnten Vertridge der Rickmers Gruppe undurch-
setzbar oder nicht rechtmifig zu erfiillen sein aufgrund von Embargoes oder Sanktionen, die zum Zeitpunkt des Vertrags-
schlusses nicht vorhersehbar sind oder waren. Dariiber hinaus konnten solche Ereignisse den Welthandel insgesamt beein-
trachtigen, was die Nachfrage nach Schiffstransportkapazititen und Dienstleistungen der Rickmers Gruppe verringern kénn-
te. Diese Risiken konnen schwerwiegende Storungen der Geschéftstitigkeit der Rickmers Gruppe auslosen, die erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben konnten.

Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche aktiv, die stark vom Wettbewerb bestimmt ist. Viele ihrer Wetthewerber sind
grofier und konnten iiber mehr finanzielle Mittel als die Rickmers Gruppe verfiigen.

Die Schifffahrtsindustrie ist in viele globale und regionale Schiffseigentiimer und Schiffsbetreiber zersplittert und durch ei-
nen intensiven Wettbewerb gepriigt. Eine wesentliche Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe ist die Vercharterung von
Schiffen an internationale Schifffahrtsunternehmen. Die Erlangung attraktiver Chartern vollzieht sich in einem stark vom
Wettbewerb geprigten Umfeld und geht mit einem intensiven Auswahlprozess einher. Der Wettbewerb auf dem Charter-
markt griindet sich auf einer Vielzahl von Faktoren, wie z.B. Charterraten, die Verfiigbarkeit von Schiffen, sowie GroBe,
Alter, Modell und Zustand der Schiffe, die Energieeffizienz der Schiffe und ihre Vereinbarkeit mit geltenden oder voraus-
sichtlich in Kraft tretenden Umweltvorschriften oder sonstigen Vorschriften, die Fahigkeit zur Finanzierung von Schiffsneu-
bauten oder von gebrauchten Schiffen zu wettbewerbsfahigen Preisen, die Finanzstabilitdt des Schiffseigentiimers, die Quali-
tat, Erfahrung und Reputation des Schiffsmanagers sowie die Beziehungen zu Charterern, Schiffswerften und anderen Par-
teien. Ahnliche Aspekte gelten auch fiir den Wettbewerb im Bereich Stiickgut, Schwergut und Projektladungen, wobei dies
die Rickmers Gruppe insbesondere in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie betrifft. Obwohl diese Frachtart meist auf
eigens dafiir vorgesehenen Schwergut- oder Mehrzweckfrachtern verschifft wird, verstirkt sich der Wettbewerb in diesem
Geschiftsfeld, wenn die Lage auf den Containertransportmirkten - wie gegenwirtig der Fall - angespannt ist, da die Betrei-
ber von Containerschiffen und Massengutschiffen auch die Beforderung von Stiickgut, Schwergut und Projektladungen ii-
bernehmen. Jeder einzelne dieser Faktoren konnte die Fihigkeit der Rickmers Gruppe, bestehende Charterer oder andere
Kunden fiir ihre Schiffe, Transport- und anderen maritimen Diensten zu halten und zu gewinnen, einschrinken. Ein diesbe-
ziigliches Scheitern konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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Political, economic and other risks in the markets where Rickmers Group has operations may cause serious disrup-
tions to its business.

Rickmers Group conducts its business through various subsidiaries in countries throughout the world, including coun-
tries such as Singapore, the Isle of Man, Cyprus, Romania, China and the Philippines. In its Maritime Assets segment
Rickmers Group enters into and arranges charter arrangements for its own vessels and vessels managed for third party
owners. Under these charter agreements, the owned, managed and operated vessels are chartered out to international
shipping companies which operate in various countries around the world, including the emerging markets. Rickmers-
Linie operates liner shipping services covering various countries in the world. In addition, Rickmers Group may enter
into newbuilding contracts with shipbuilders in various countries, including South Korea or China. As such, Rickmers
Group’s business is directly and indirectly subject to the political, economic and social conditions of the countries where
it, the owned vessels or managed or operated vessels and its respective customers operate and where the ports called by
the vessels are located. For example, Rickmers Group is exposed to risks of political unrest, strikes, war as well as finan-
cial and economic and other forms of instability, such as natural disasters, epidemics, widespread transmission of com-
municable or infectious diseases, nuclear disasters or radioactive incidents, acts of God, terrorist attacks, sanctions and
other events beyond its control that may adversely affect local economies, infrastructures and livelihoods. These events
can result in disruption to Rickmers Group, its charterers’ or its other customers' businesses and seizure of, or damage to,
the vessels owned or managed by it and its customers' cargo. These events could also cause the partial or complete clo-
sure of particular ports and sea passages, such as the Suez or Panama canals, potentially resulting in higher costs or con-
gestions of ports or sea passages as well as waiting time at ports and sea passages, vessel delays or cancellations on some
trade routes. In addition, contracts entered into by Rickmers Group may become unenforceable or illegal to perform due
to inter alia embargoes or sanctions which may notor have not been foreseeable at the time of conclusion of such con-
tract. Furthermore, these events could generally negatively impact world trade, which could reduce demand for Rickmers
Group’s vessels transport capacity and services. These risks may cause serious disruptions to Rickmers Group’s busi-
ness, which could have a material adverse effect on its business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group operates in a highly competitive industry. Many of its competitors are larger and may have greater
financial resources than Rickmers Group.

The maritime industry is highly fragmented among many global and regional ship owners and operators of vessels and
characterised by intense competition. One of Rickmers Group’s principal businesses is to charter out vessels to interna-
tional shipping companies. The process of obtaining favourable charters is highly competitive and involves an intense
selection process. Competition in the charter market is based on a variety of factors, which may include charter rates,
vessel availability and the size, age, design and condition of the vessels, the energy efficiency of the vessels and their
compliance with recent or expected environmental or other regulations, the ability to finance newbuildings or second-
hand vessels at competitive rates, the financial stability of the vessel owner, the quality, experience and reputation of
the ship manager, the relationships with charterers, shipyards and others. Similar aspects apply to the competition for
breakbulk, heavy lift and project cargoes, which affects Rickmers Group in particular in its Rickmers-Linie business
segment. Although this type of cargo is generally carried on dedicated heavy lift or multi-purpose vessels, in times of
depressed shipping markets, such as currently, competition in this segment is aggravated due to container vessel or bulk
operators increasing their activities in the carriage of breakbulk, heavy lift and project cargoes. Any of the foregoing
factors could limit Rickmers Group’s ability to retain existing and attract new charterers or other customers for its ves-
sels, shipping and other maritime services. The failure to do so could have a material adverse effect on Rickmers
Group’s business, financial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe steht im Wettbewerb mit einer Vielzahl von Parteien, darunter regionale und globale agierende
Schiffseigentiimer, Linienschifffahrtsgesellschaften und andere Schifffahrtsunternehmen, Schiffsmanagementgesellschaften
und andere Anbieter von Transportdiensten, von denen viele grofer sind und iiber mehr finanzielle Mittel verfiigen als die
Rickmers Gruppe. Diese Wettbewerber konnen moglicherweise groflere und modernere Flotten betreiben, giinstigere Char-
ter- und Frachtraten anbieten und mehr Mittel in die Entwicklung, die Forderung und den Einsatz ihrer Schiffe, ihre Trans-
portdienstleistungen und andere maritime Dienstleistungen investieren als die Rickmers Gruppe. Auflerdem kann der
Markteintritt neuer Wettbewerber, eine Anderung der von den Wettbewerbern unternommenen Vermarktungsanstrengungen
oder irrationales Verhalten der Wettbewerber der Rickmers Gruppe zu einem verstirkten Wettbewerb und zu einem erhohten
Druck auf die Gewinnspannen fiithren, was erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage haben konnte.

Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche titig, die von steigender Konsolidierung sowohl von Kunden als auch von
Wettbewerbern geprdgt ist.

Die Containerlinienschifffahrtsindustrie ist fragmentiert und eine Vielzahl von Wettbewerbern ist in der Branche aktiv, je-
doch befindet sich die Branche in einer Phase der Konsolidierung. Im Mirz 2013 hielt A.P. Mgller-Maersk, die weltweit
grofite Containerlinienreederei, einen Anteil von 15,3% an der globalen Containerschiffsflottenkapazitit. Durch Kéufe in
den vergangenen Jahren halten die fiinf grofiten Containerlinienreedereien einen Marktanteil von 45,6% an der globalen
Containerschiffsflottenkapazitit (Quelle: Alphaliner, Mirz 2013). Dariiber hinaus haben einige Wettbewerber der Rickmers
Gruppe in den Geschiftsbereichen Maritime Assets und Maritime Services aufgrund der nach wie vor angespannten Lage in
der Schifffahrtsindustrie damit begonnen, Kooperationen einzugehen und Gemeinschaftsunternehmen zu griinden, um ihr
Know-how zu biindeln und Kosten zu senken. Es wird damit gerechnet, dass sich der Konsolidierungsprozess fortsetzen
wird.

Aufgrund des Konsolidierungsprozesses in der Containerlinienschifffahrtsindustrie sind die gré8eren Charterer der Rickmers
Gruppe moglicherweise in der Lage, der Rickmers Gruppe ungiinstige Vertragsbedingungen fiir das Chartern von Schiffen
zu diktieren. Dariiber hinaus kénnen Containerlinienreedereien und andere Anbieter von Schiffen oder maritimen Diensten
mit der Rickmers Gruppe in Wettbewerb oder in einen stirkeren Wettbewerb treten, indem sie (i) Dritten Schiffskapazititen
anbieten und dadurch den bestehenden Wettbewerb zwischen den Schiffseigentiimern verschirfen, oder (ii) mit den Ge-
schiftsbereichen Maritime Assets und Maritime Services der Rickmers Gruppe im Bereich Schiffsmanagement, Crewing,
Neubaubegleitung und -tiberwachung oder im Hinblick auf andere maritime Dienste konkurrieren, oder (iii) neue Transport-
dienste entwickeln oder bestehende Transportdienste weiterentwickeln, die in Konkurrenz zu den von dem Geschéftsbereich
Rickmers-Linie angebotenen Transportdiensten stehen. Infolge ihrer zunehmenden GroBe, Finanzkraft, Zugangsmoglichkei-
ten zu Finanzierungen und Betriebseffizienz konnten diese Wettbewerber erfolgreicher sein als die Rickmers Gruppe. Wenn
der Konsolidierungsprozess zwischen den Charterern der Rickmers Gruppe oder anderen Schifffahrtsunternehmen anhilt
oder diese oder andere Parteien sich dazu entscheiden, mit der Rickmers Gruppe in Wettbewerb zu treten, kann die Wettbe-
werbsfihigkeit der Rickmers Gruppe am Markt geschwicht werden, was wiederum erhebliche nachteilige Auswirkungen auf
die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben konnte.

Niedrige Marktwerte der Schiffe konnen sich nachteilig auf die Rickmers Gruppe auswirken.

Die Marktwerte von Schiffen sind generell volatil. Gegenwirtig befinden sich die Marktwerte auf einem langjihrigen
Tiefstand. Der Marktwert der im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe kann auf-
grund einer Reihe verschiedener Faktoren, zu denen unter anderem folgende gehoren konnen, auch in Zukunft erheblich
schwanken: Angebot von und Nachfrage nach Schiffen dhnlichen Typs, insbesondere steigendes Angebot an Schiffskapazi-
taten; die vorherrschenden wirtschaftlichen Bedingungen auf den Mirkten, auf denen diese Schiffe eingesetzt werden; ein
erheblicher oder anhaltender Riickgang des Welthandels; Wettbewerb von Seiten anderer Schiffseigentiimergesellschaften;
die Grofe, das Alter, das Modell, der Zustand und die Energieeffizienz dieser Schiffe; die Kosten fiir die Nachriistung oder
den Umbau bestehender Schiffe infolge von technologischen Fortschritten im Schiffsdesign oder in der Schiffsausriistung,
Anderungen der geltenden Umweltvorschriften oder anderer Vorschriften oder Standards; die Entwicklung von Hafen- und
Kanalinfrastrukturen und die Verfiigbarkeit und Kosten anderer Transportarten.

Diese und andere Faktoren werden einen Einfluss auf die Verkaufspreise, die die Rickmers Gruppe erzielen kann, haben -
falls ein Verkauf iiberhaupt moglich ist. Falls die Rickmers Gruppe sich aus irgendeinem Grund zum Verkauf eines Schiffes
entscheidet, z.B. weil es der Rickmers Gruppe nicht gelingt, das Schiff am Ende seiner Charter erneut zu attraktiven Raten
zu verchartern, so ist sie den am Markt vorherrschenden Preisen ausgesetzt, die bei einem frither als geplant stattfindenden
Verkauf moglicherweise nicht giinstig sind. Sollte der Verkaufspreis unter dem Buchwert des verkauften Schiffes liegen, so
wiirde dies einen auBerordentlichen Verlust in der Gewinn- und Verlustrechnung der Rickmers Gruppe nach sich ziehen.
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Rickmers Group faces competition from a variety of parties, including regional and global ship owners, liner and other
shipping companies, shipmanagement companies and other providers of shipping services, many of which are larger and
may have greater financial resources than Rickmers Group. These competitors may be able to operate larger or more
modern fleets, offer more favourable charter and freight rates and devote greater resources to the development, promo-
tion and employment of their vessels, their transport services and other maritime services than Rickmers Group. In addi-
tion, the entry of new competitors, a change in the level of marketing undertaken by competitors or irrational behaviour
by Rickmers Group’s competitors may result in increased competition and higher pressure on margins which could have
a material adverse affect on its business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group operates in an industry which is characterised by increasing consolidation both of customers as well
as of competitors.

The container liner shipping industry is generally fragmented with a large number of players but the industry is in a state
of consolidation. As per March 2013, A.P. Mgller-Maersk, the largest container liner shipping company in the world,
had a 15.3% share of the global container ship fleet capacity. As a result of acquisitions in recent years, the five largest
container liner shipping companies hold a market share of 45.6% of the industry's global containership fleet capacity
(source: Alphaliner, March 2013). Further, due to the on-going financial constraints in the maritime industry, some of
Rickmers Group’s competitors in the Maritime Assets and Maritime Services businesses have started to team up in co-
operations and joint ventures with the aim of pooling know-how and reducing costs. The consolidation process is ex-
pected to continue.

Due to the consolidation process in the container liner shipping industry, Rickmers Group’s larger charterers may be able
to impose unfavourable contractual terms when chartering vessels from Rickmers Group. Moreover, container liner
shipping companies and other providers of vessels or maritime services may compete or increasingly compete with
Rickmers Group by (i) offering vessel capacities to third parties, thereby intensifying the existing competition among
ship owners, or (ii) by competing with Rickmers Groups Maritime Assets and Maritime Services business segments in
the fields of shipmanagement, crewing, newbuilding supervision and support or other maritime services, or (iii) by open-
ing new or further developing existing transportation services, which will compete with the transportation services of-
fered by Rickmers-Linie. Due to their increasing size, financial strength, access to funding and operating efficiency,
these competitors may be more successful than Rickmers Group. If the consolidation process among Rickmers Group’s
charterers or other shipping companies continues, or if these or other parties decide to compete with Rickmers Group,
Rickmers Group’s competitiveness in the market may be weakened which, in turn, could have a material adverse effect
on its business, results of operations and financial condition.

Low market values of vessels may have a negative effect on Rickmers Group.

Market values of vessels are generally volatile. Currently, market values are at a long-term low. The market value of the
vessels owned or managed by Rickmers Group may further fluctuate substantially over time due to a number of different
factors, including, amongst others: supply of and demand for similar types of vessels, and in particular increases in the
supply of vessel capacity; prevailing economic conditions in the markets in which these vessels operate; a substantial or
extended decline in world trade; competition from other vessel owning companies; the size, age, design, condition and
energy efficiency of these vessels; the cost of retrofitting or modifying existing vessels as a result of technological ad-
vances in vessel design or equipment, changes in applicable environmental or other regulations or standards, or other-
wise; the development of port and canal infrastructures; and the availability and costs of other modes of transportation.

These and other factors will affect the sales prices that Rickmers Group will be able to obtain for its vessels owned, if a
sale will be possible at all. If, for any reason, including Rickmers Group’s inability to recharter a vessel at attractive rates
at the termination of its charterers, Rickmers Group elects to dispose of a vessel, it will be subject to prevailing market
prices which may not be favourable at the anticipated time of sale. Should the sales price be lower than the book value of
the vessel sold, this would result in an extraordinary loss in Rickmers Group’s income statement.
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Dariiber hinaus konnten sich im Falle eines Verkaufs die am Markt zu erzielenden Preise als nicht ausreichend fiir die De-
ckung der noch ausstehenden Restschulden aus den Finanzierungsvertragen fiir das jeweilige Schiff erweisen.

Selbst wenn die Schiffe der Rickmers Gruppe nicht verkauft werden, konnten niedrige Marktwerte ihrer Schiffe einen Ver-
sto} gegen bestimmte Verhaltenspflichten aus den Finanzierungsvertrigen der Rickmers Gruppe, welche sich auf das Ver-
hiltnis zwischen ausstehendem Kreditbetrag und Marktwert der finanzierten Schiffe beziehen (die so genannten Beleihungs-
quoten oder Loan-to-Value Ratios), nach sich ziehen. Die Verletzung der Beleihungsquoten kann zu einem Vertragsbruch
unter den Finanzierungsvertriagen fithren und eine Pflicht zur vorzeitigen Riickzahlung oder andere Verpflichtungen (z.B. die
Pflicht zur Stellung zusitzlicher Sicherheiten) gemif diesen Vertrdgen auslosen und, falls diese Verpflichtungen nicht erfiillt
werden konnen, sogar die Vorfilligkeit der Kredite und schlieBlich die Einleitung von Zwangsvollstreckungsmafnahmen
gegen die Rickmers Gruppe oder ihre Schiffe durch die finanzierenden Banken nach sich ziehen. Dariiber hinaus kdnnten
sich Wertberichtigungen infolge niedriger Marktwerte von Schiffen nachteilig auf das Eigenkapital der Rickmers Gruppe
auswirken.

Daher konnten Schwankungen der Marktwerte ihrer Schiffe erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit
sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe ist in einer stark regulierten Branche titig, in der sie zur Aufwendung erheblicher Kosten fiir die
Erfiillung bestehender und neuer internationaler Vorschriften verpflichtet oder in ihrer Fdihigkeit zur Ausiibung der Ge-
schdftstitigkeit beschrinkt werden kann. Der Rickmers Gruppe konnte in dem Fall, in dem sie solche Gesetze und Vor-
schriften nicht erfiillt, auch eine erhebliche Haftung entstehen.

Die Schifffahrtsindustrie ist in hohem Mafle reguliert und die Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe unterliegt umfangrei-
chen und sich stindig weiterentwickelnden Gesetzen und anderen Vorschriften in Form von zahlreichen internationalen U-
bereinkommen, nationalen, staatlichen und lokalen Gesetzen sowie nationalen und internationalen Bestimmungen, welche in
den Jurisdiktionen gelten, in denen die Schiffe der Rickmers Gruppe eingesetzt oder registriert sind oder deren Flagge sie
fithren, und die unter anderem Vorschriften fiir die Sicherheit und den Gesundheitsschutz enthalten. Solche Gesetze und
Vorschriften enthalten unter anderem Verpflichtungen in Bezug auf Gefahrstoffe, die Instandhaltung und Inspektion von
Schiffen, die Entwicklung und Einfithrung von Notfallverfahren, Sicherheits und Versicherungsschutz oder die Bemannung
von Schiffen.

Insbesondere miissen die Schiffe der Rickmers Gruppe in Ubereinstimmung mit den von der Internationalen Schifffahrts-
Organisation (,IMO*), einer Sonderorganisation der Vereinten Nationen, verabschiedeten Ubereinkommen und Vorschrif-
ten betrieben werden. Nach dem International Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Preventi-
on (,ISM Code*) und dem International Ship and Port Facility Security Code (,,JSPS-Code*) miissen Eigentiimer-, Be-
triebs- und Managementgesellschaften von Schiffen effektive Sicherheitsmanagementsysteme, beispielsweise Schiffssicher-
heitsverfahren, einfiihren und diese Systeme und deren Einsatz oder Anwendung von der Aufsichtsbehdrde oder anerkannten
Organisationen des Flaggenstaates des Schiffes zertifizieren und von Zeit zu Zeit priifen lassen. Die Einhaltung des ISM-
Code kann auch von den Hafenbehorden, deren Hifen von den Schiffen angefahren werden, iiberwacht werden (bekannt als
Hafenstaatkontrolle).

Zur Einhaltung der IMO-Vorschriften und anderer bestehender oder zukiinftiger Gesetze und Vorschriften kann die Rick-
mers Gruppe zur Aufwendung erheblicher Kosten verpflichtet werden, unter anderem fiir die Einhaltung neuer Instandhal-
tungs- und Inspektionsvorschriften, die Entwicklung von Notfallpldnen fiir potenzielle Umweltverschmutzung durch ihre
Schiffe, die Eindeckung von Versicherungsschutz, die Einholung von Genehmigungen oder Lizenzen, den Umbau bestehen-
der oder den Erwerb neuer Schiffe oder Ausriistungen oder fiir Anderungen der Betriebsverfahren. In Zukunft kénnen noch
weitere Gesetze und Vorschriften verabschiedet werden, die die Rickmers Gruppe in der Ausiibung ihrer Geschiftstétigkeit
beschrinken konnten. Im Falle der Nichteinhaltung der genannten Gesetze und Vorschriften konnte der Rickmers Gruppe
auch eine erhebliche Haftung fiir Strafen, zivil- oder strafrechtliche Buflgelder, Schadensersatz und Beseitigungs- oder Sa-
nierungskosten entstehen.

Die Rickmers Gruppe unterliegt zudem dem Risiko einseitiger staatlicher Malnahmen und Regulierungen in den Flaggen-
und Registerstaaten der in ihrem Eigentum befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe und in den Gebieten, in denen diese
Schiffe verkehren. Zu diesen Risiken gehoren Sanktionen und Embargos, die den Handel in bestimmten Gebieten verbieten,
das das Fithren von Schiffen auf schwarzen Listen von Seiten bestimmter Institutionen, beschrinkende Mafnahmen, wie die
Arrestierung oder Festsetzung von Schiffen, Beschriankungen des Schiffsbetriebs, lokale Schiffseigner- oder Flaggenstaats-
anforderungen sowie der Verlust vertraglicher Rechte und die sogenannte Requirierung. Requirierung tritt ein, wenn ein
Staat die Kontrolle iiber ein Schiff iibernimmt und entweder zum Eigentiimer oder quasi zum Charterer dieses Schiffes zu
diktierten Raten wird.
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In addition, in case of sale, the obtainable market prices could be insufficient to cover the outstanding amounts under the
financing agreements relating to the relevant vessel.

Even without disposing of vessels, low market values of its vessels could lead to a breach of certain covenants under
Rickmers Group’s financing agreements which relate to the amount of the outstanding loan as compared to the value of
the financed vessels (so-called loan-to-value ratios). The breach of such loan-to-value ratios could lead to default situa-
tions under the financing agreements and could result in early redemption or other obligations (e.g. the duty to provide
additional security) under these agreements and, if such obligations cannot be complied with, can even lead to the accel-
eration of loans and, ultimately, the initiation of enforcement proceedings against Rickmers Group or its vessels by the
financing banks. In addition, impairments as a result of low market values of vessels could have a negative impact on
Rickmers Group’s shareholders’ equity.

Accordingly, fluctuations in the market values of its vessels could have a material adverse effect on Rickmers Group’s
business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group operates in a highly regulated industry that may require it to incur substantial costs to meet existing
and new international regulations or limit its ability to conduct business. Rickmers Group could also face substantial
liabilities if it fails to comply with such laws and regulations.

The maritime industry is highly regulated and Rickmers Group’s operations are affected by extensive and evolving laws
and other regulations in the form of numerous international conventions, national, state and local laws and national and
international regulations relating to, inter alia, health, safety and security requirements, which are in force in the jurisdic-
tions in which its vessels operate and in the countries in which the vessels are registered or the flag of which these ves-
sels fly. Such laws and regulations impose, among other things, obligations relating to hazardous substances, mainte-
nance and inspection of vessels, development and implementation of emergency procedures, security and insurance cov-
erage or manning.

In particular, Rickmers Group’s vessels have to operate in compliance with the international conventions and regulations
adopted by the International Maritime Organisation ("IMQ"), an agency of the United Nations. Under the International
Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention ("ISM Code") and the International
Ship and Port Facility Security Code ("ISPS Code"), ship owning, -operating or -managing companies to establish effec-
tive safety management systems including ship security procedures and have such systems and their use or application
certified by the regulatory body or recognised organisations of the flag state of the vessel as well as checked, from time
to time. Compliance with the ISM Code may also be monitored by the port authorities to which the vessels trade (known
as port state control).

In complying with IMO regulations and other existing or future laws and regulations, Rickmers Group may be required
to incur significant expenses for, amongst others, meeting new maintenance and inspection requirements, developing
contingency arrangements for potential contamination by vessels, obtaining insurance coverage, new permissions or li-
censes, in modifying existing or acquiring new vessels or equipment or changing operating procedures. There may also
be adopted additional laws and regulations that could limit Rickmers Group’s ability to conduct business. Rickmers
Group could also face substantial liability for penalties, civil or criminal fines, damages and removal and remediation
costs for non-compliance with the aforementioned laws and regulations.

Rickmers Group is also subject to the risk of unilateral governmental action and regulation in the flag and registration
states of vessels owned or managed by it and in the territories in which these vessels operate. Such risks include sanc-
tions and embargoes that prohibit trade in particular areas, the blacklisting of vessels by certain institutions, restrictive
actions such as vessel arrest or detention, limitations on vessel operations or local ownership or flag requirements, loss of
contractual rights and requisition. Requisition occurs when a government takes control of a vessel and becomes either the
owner or effectively the charterer of that vessel at dictated rates.
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Die genannten Gesetze und Vorschriften konnen im Ergebnis dazu fiihren, dass die Kosten fiir den Betrieb der Schiffe sich
erhohen, die Einnahmen aus den Schiffen sich verringern oder sogar der Betrieb der Schiffe auf bestimmten Handelsrouten
ganz unterbunden wird. Die Nichteinhaltung dieser Bestimmungen und Vorschriften konnte zu einer erheblichen Haftung fiir
Strafen, zivil- oder strafrechtliche Bufigelder, Schadensersatz und Beseitigungs- oder Sanierungskosten fiithren, und jede
dieser Folgen konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und
Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Schifffahrtsindustrie unterliegt in zunehmendem Mafie Umweltgesetzen und -vorschriften. Der Rickmers Gruppe
konnten erhebliche Kosten fiir die Erfiillung bestehender und neuer Umweltvorschriften sowie bei Nichterfiillung dieser
Gesetze und Vorschriften eine erhebliche Haftung entstehen.

Die Schifffahrtsindustrie unterliegt in zunehmendem MaBle umfangreichen und sich stindig weiterentwickelnden Umwelt-
schutzgesetzen, beispielsweise Vorschriften zu Luft-, Gerdusch- und Wasseremissionen und Emissionen anderer Art, zum
Einleiten und Ablassen von Ballastwasser oder Ol oder anderen Schadstoffen und Gefahrstoffen, oder von anderen gefihrli-
chen oder ungefihrlichen Abwéssern. Die mit der Einhaltung von umweltrechtlichen Gesetzen und Vorschriften entstehen-
den Kosten sind in Abhingigkeit von den jeweiligen Vorschriften entweder von Linienreedereien, wie z.B. der Rickmers-
Linie oder Charterkunden der Rickmers Gruppe, oder dem Eigentiimer eines Schiffes zu tragen. Dem Manager eines Schiffs
konnen in gewissem Umfang hohere Kosten im Zusammenhang mit der Einhaltung solcher Gesetze und Vorschriften entste-
hen.

Die Mitglieder der IMO haben z.B. verschiedene internationale Ubereinkommen zur Verhiitung der Verschmutzung oder zur
Haftbarmachung fiir die Verschmutzung der internationalen Gewdsser und der territorialen Gewdsser der Unterzeichnerstaa-
ten geschlossen. Zu den wichtigsten Ubereinkommen zum Umweltschutz gehort das Internationale Ubereinkommen zur
Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe 1973/78 (,MARPOL"), das Umweltstandards fiir die Schifffahrtsin-
dustrie festlegt, unter anderem zur Verhiitung der Verschmutzung durch Ol, zum Abfallentsorgungsmanagement, zum Um-
gang mit schidlichen fliissigen Stoffen, Schadstoffen in verpackter Form, Abwasserentsorgung und Luftemissionen. Anlage
VI des MARPOL regelt die Luftverunreinigung durch Seeschiffe.

Anlage VI legt Grenzwerte zu Schwefeloxid- und Stickstoffoxid-Emissionen fiir Handelsschiffe fest und verbietet die Frei-
setzung von Ozon abbauenden Stoffen (wie Halonen und Fluorchlorkohlenwasserstoffen), Emissionen von fliichtigen orga-
nischen Verbindungen aus Ladetanks und die Verbrennung bestimmter Stoffe an Bord von Schiffen. In den letzten Ande-
rungen der Anlage VI des MARPOL sind die Grenzwerte fiir Schwefeloxide, Stickstoffoxide, Feinstaub und Ozon abbauen-
de Stoffe gesenkt worden. Eine Moglichkeit zur Einhaltung der fiir Schwefeloxide geltenden Grenzwerte ist die Nutzung
alternativer (schwefelarmer) Kraftstoffe, etwa Marine Gas Oil (MGO) oder Marine Diesel Oil. Diese sind jedoch deutlich
teurer als normales Schwerdl. Diesbeziigliche Kostenlasten wiirden sich insbesondere auf die Rickmers-Linie in ihrer Eigen-
schaft als Linienreederei auswirken. Andere Moglichkeiten beinhalten technische Anderungen an den Schiffen, insbesondere
die Installation sogenannter Scrubber-Systeme an den Schiffsmotoren. KostenmiBigige Auswirkungen dieser Maflnahmen
betreffen insbesondere den Geschiftsbereich Maritime Assets in der Eigenschaft als Eigentiimer von Schiffen.

Gegenwirtig sind bestimmte Gebiete, in denen Schiffe der Rickmers Gruppe verkehren, zu Emissionsiiberwachungsgebieten
(,ECA”) gemdl der gednderten Anlage VI des MARPOL erklirt worden, fiir die verschiedene Emissionsbeschriankungen
gelten. Die IMO hat z.B. die Ostsee, die Nordsee und den Armelkanal zu Emissionsiiberwachungsgebieten erklirt, in denen
deutlich niedrigere Mengen an Schwefeloxiden ausgestoen werden diirfen. Aulerdem gelten in dem Emissionsiiberwa-
chungsgebiet Nordamerika strenge Grenzwerte fiir Emissionen von Schwefeloxiden, Stickstoffoxiden und Feinstaub durch
Schiffe, die u. a. vor den Kiisten von Kanada und den Vereinigten Staaten verkehren. Die IMO kann weitere ECA beschlie-
Ben. Ferner konnen die Staaten, in denen die Rickmers Gruppe titig ist, weitere neue oder strengere Vorschriften fiir Emissi-
onen aus Schiffsdieselmotoren oder wihrend Hafenoperationen von Schiffen verabschieden. Die Einhaltung dieser Vor-
schriften konnte einen erheblichen Investitionsaufwand oder eine Beschrinkung der Handelsgebiete fiir Schiffe der Rick-
mers Gruppe nach sich ziehen oder deren Betriebskosten in sonstiger Weise erhthen.

2011 hat die IMO umfangreiche Anderungen der MARPOL-Anlagen IV, V und VI beschlossen, die am 1. Januar 2013 in
Kraft getreten sind. Diese beinhalten die Verhiitung der Verschmutzung durch das Entladen von Schiffsabfillen jeglicher Art
und die Verhiitung der Verschmutzung durch das Einleiten von Schiffsabwissern, unter anderem durch die Moglichkeit zur
Einrichtung von Spezialgebieten (,,Spezialgebiete”) und die Bestimmung der Ostsee als Spezialgebiet gemil3 Anlage IV so-
wie neue Regelungen, die die Energieeffizienz der internationalen Seeschifffahrt verbessern sollen.
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The impact of the aforementioned laws and regulations and actions may increase the costs of operating vessels, decrease
the revenues from its vessels or even preclude the operation of vessels in certain trade routes, and non-compliance with
these rules and regulations could lead to substantial liability for penalties, civil or criminal fines, damages and removal
and remediation costs, any of which could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condi-
tion and results of operations.

The maritime industry is increasingly subject to environmental laws and regulations. Rickmers Group could incur
substantial costs to comply with existing and new environmental regulations and could face substantial liabilities if it
fails to comply with such laws and regulations.

The maritime industry is increasingly subject to extensive and evolving environmental protection laws, including,
amongst others, regulations on air, noise, water and other emissions, spills and discharges of ballast water or oil or other
pollutants and hazardous substances, or other effluents whether hazardous or not. Costs for compliance with environ-
mental laws and regulations are, depending on the specific regulations, to be borne either by the liner shipping compa-
nies (such as Rickmers-Linie or Rickmers Group’s charter customers) or by the owner of a vessel. The manager of a ves-
sel may, to a certain extent, also be subject to increased costs for compliance with such laws and regulations.

For example, the members of the IMO have agreed on various international conventions to prevent pollution or to im-
pose liability for pollution in international waters and in a signatory's territorial waters. One of the most important con-
ventions for environmental protection is the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 1973/78
("MARPOL"), which imposes environmental standards on the maritime industry relating to, among others, prevention
of oil spills, management of the disposal of garbage, handling of noxious liquids, harmful substances in packaged forms,
sewage discharge and air emissions.

Annex VI to MARPOL regulates air pollution from vessels. Annex VI sets limits on sulphur oxide and nitrogen oxide
emissions from commercial vessels and prohibits deliberate emissions of ozone depleting substances (such as halons and
chlorofluorocarbons), emissions of volatile organic compounds from cargo tanks and the shipboard incineration of spe-
cific substances. In recent amendments to MARPOL Annex VI the limits for emissions of sulphur oxide, nitrogen oxide,
particulate matter and ozone-depleting substances have been lowered. A way of meeting the limits for sulphur oxide is
for example the use of alternative (low sulphur) fuels, marine gas oil (MGO) and marine diesel oils which, however, are
significantly more expensive than standard heavy fuel oil. A corresponding cost increase would particularly affect Rick-
mers-Linie as liner shipping company. Other options include technical amendments to the vessels, in particular the im-
plementation of so-called scrubber systems to the engines, which would costwise particularly affect the Maritime Assets
business segment as owner of vessels.

Currently, certain areas to which Rickmers Group’s vessels trade are designated Emission Control Areas (“ECA”) under
the Annex VI amendments with varying emissions restrictions applying. For example, the IMO designated the Baltic
Sea, the North Sea and the English Channel as an ECA in which significantly lower levels of sulphur oxide may be emit-
ted. Further, in the North American ECA, strict controls on emissions of sulphur oxide, nitrogen oxide and particulate
matter apply for vessels trading off the coasts of inter alia, Canada and the United States. Other ECAs may be approved
by the IMO or other new or more stringent requirements relating to emissions from marine diesel engines or port opera-
tions by vessels may be adopted by the states where Rickmers Group operates. Compliance with these regulations could
entail significant capital expenditures or limit trading areas for Rickmers Group’s vessels or otherwise increase the costs
of its operations.

In 2011, the IMO adopted extensive amendments to MARPOL Annex IV, V and VI, which entered into force on 1 Janu-
ary 2013. These include the prevention of pollution by prohibiting the discharge of all garbage and the prevention of
pollution by sewage from vessels by, amongst others, the possibility of establishing special areas (“Special Areas”) and
the actual designation of the Baltic Sea as a Special Area under Annex IV, as well as new regulations aimed at improving
the energy efficiency of international shipping.
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Die IMO hat auflerdem substanzielle technische und betriebliche Maflnahmen zur Energieeffizienz, die die Menge der
Treibhausgasemissionen aus Schiffen deutlich senken sollen, in Anlage VI als verbindlich vorgeschrieben. Weitere verbind-
liche MaBinahmen zur Reduzierung der Treibhausgasemissionen in der internationalen Seeschifffahrt, zu denen auch markt-
gestiitzte Instrumente oder eine Kohlenstoffsteuer gehoren konnen, konnten in Zukunft eingefithrt werden. Die mogliche
Verabschiedung von Klimaschutzgesetzen oder sonstige Gesetzesinitiativen der IMO, der Europiischen Union, der Verei-
nigten Staaten oder anderer Linder, in denen die Schiffe der Rickmers Gruppe verkehren, oder internationale Nachfolgeab-
kommen zum Kyoto-Protokoll, die die Emissionen von Treibhausgasen oder sonstige Emissionen aus Schiffen beschrinken,
konnten die Rickmers Gruppe zu erheblichen finanziellen Aufwendungen verpflichten, welche sie zum jetzigen Zeitpunkt
noch nicht iiberblicken kann.

Auflerdem arbeitet die Europdische Union gegenwirtig daran, die Schifffahrtsindustrie in ihren Regulierungsrahmen zum
Klimaschutz und insbesondere in das Europiische Programm fiir den Klimaschutz (,, ECCP*) der Kommission einzubezie-
hen. Eine Arbeitsgruppe beschiftigt sich mit der Reduzierung von Treibhausgasemissionen aus Schiffen und verfolgt das
Ziel, der Kommission Daten fiir ihre Arbeit zur Entwicklung und Bewertung von Optionen zur Einbeziehung des internatio-
nalen Seeverkehrs in die von der Europédischen Union eingegangenen Verpflichtungen zur Senkung der Treibhausgasemissi-
onen an die Hand zu geben. Die Arbeitsgruppe mochte hierbei im Wesentlichen folgende Themen einbeziehen: Uberwa-
chung, Reichweite, Durchsetzung, Aufrechterhaltung und Erhohung der Wettbewerbsfahigkeit der Schifffahrt in der Europi-
ischen Union, Verwendung von Einnahmen aus marktgestiitzten Malnahmen, Emissionsvermeidung sowie wirtschaftliche
Auswirkungen von Reduzierungen. Gegenwirtig sind die Reichweite und die Art der geplanten EU-Vorschriften unklar.
Jedoch konnen solche Vorschriften z.B. die Kosten fiir das Anlaufen europiischer Héfen beeinflussen, beispielsweise durch
die Erhebung einer Kohlenstoffsteuer oder die Beteiligung an einem Kohlenstoffhandelssystem.

Es konnten zusitzliche oder neue Ubereinkommen, Gesetze und Vorschriften in Kraft treten, die z.B. den Einbau von teuren
Emissionskontrollsystemen erfordern oder die Rickmers Gruppe verpflichten konnten, weitere Kosten, unter anderem fiir die
Erfiillung neuer Instandhaltungs- und Inspektionsvorschriften, Entwicklung von Notfallpldnen fiir die potenzielle Umwelt-
verschmutzung durch Schiffe oder fiir die Modifizierung bestehender oder den Erwerb neuer Schiffe oder Ausriistungen,
aufzuwenden. Der Rickmers Gruppe konnte nach solchen Gesetzen und Vorschriften auch eine erhebliche Haftung fiir Stra-
fen, zivil- und strafrechtliche BuBigelder, Schadensersatz und Beseitigungs- oder Sanierungskosten im Zusammenhang mit
der Einleitung von Gefahrstoffen, verbotenen Emissionen oder anderen Umweltbelastungen, an denen ihre oder die von ihr
bereederten oder betriebenen Schiffe beteiligt sind, entstehen.

Die genannten Gesetze und Vorschriften konnen die Kosten im Zusammenhang mit dem Eigentum und dem Management
von Schiffen sowie fiir den Betrieb von Schiffen, insbesondere in Verbindung mit der Verringerung von Kohlenstoffemissi-
onen, in der Eigenschaft als Schiffscharterer erhdhen und die Einnahmen aus eigenen oder bereederten Schiffen verringern.
Die Nichteinhaltung dieser Bestimmungen und Vorschriften kdnnte zu einer erheblichen Haftung fiir Strafen, zivil- oder
strafrechtliche Buflgelder, Schadensersatz und Beseitigungs- oder Sanierungskosten fiithren, und jede dieser Folgen konnte
erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers
Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe ist von Betriebsgenehmigungen und Lizenzen fiir ihre Schiffe abhingig, die in regelmdfiigen Ab-
stinden verlingert werden.

Die Betriebsgenehmigungen und Lizenzen fiir die Schiffe der Rickmers Gruppe werden in regelméBigen Abstinden verldn-
gert. Die internationalen und lokalen Vorschriften fiir Schiffe konnen sich in Zukunft dndern und die Rickmers Gruppe dazu
verpflichten, erhebliche Investitionen in ihre Schiffe zu leisten, um die geltenden Gesetze und Vorschriften auch weiterhin
erfiillen zu konnen. Auflerdem ist die Rickmers Gruppe durch verschiedene staatliche und quasi-staatliche Behorden ver-
pflichtet, die fiir den Betrieb ihres Geschifts erforderlichen Genehmigungen und Lizenzen einzuholen. Kosten der Genehmi-
gungen konnen steigen, oder es kann sich als unmdglich erweisen, sie einzuholen oder verlidngern bzw. zu akzeptablen Be-
dingungen einzuholen oder verldngern zu lassen. Unerwartete Kosten fiir die Verldngerung der Betriebsgenehmigungen und
Lizenzen fiir ihre Schiffe und insbesondere die Unméglichkeit, bestehende Betriebsgenehmigungen und Lizenzen iiberhaupt
verldngern zu lassen, konnten erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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The IMO included in Annex VI also substantial mandatory technical and operational energy efficiency measures to sig-
nificantly reduce the amount of greenhouse gas emission from vessels. Further mandatory measures to reduce green-
house gas emissions from international shipping, which may include market-based instruments or a carbon tax, may be
implemented in the future.

In addition, the European Union is working towards including the maritime industry within its climate change regulation
framework, in particular under the Commission’s European Climate Change Programme (“ECCP”). A working group is
considering the reduction of greenhouse gas emissions from ships and the objective of the working group is to provide
input to the Commission in its work to develop and assess options for the inclusion of international maritime transport in
the European Union's greenhouse gas reduction commitment. The working group is considering the subject widely in-
cluding such issues as: monitoring; scope; enforcement; maintaining and enhancing competitiveness of European ship-
ping; use of revenues from market-based measures; evasion; economic impacts of reductions. Currently the scope and
nature of any proposed European regulation is unclear but such regulation could impact for example the cost of trading
to European ports, possibly by an imposition of a carbon tax or involvement in a carbon trading scheme.

Additional or new conventions, laws and regulations may be adopted that could e.g. require the installation of expensive
emission control systems or require Rickmers Group to incur additional costs in, amongst others, meeting new mainte-
nance and inspection requirements, developing contingency arrangements for potential contamination by vessels or in
modifying existing or acquiring new vessels or equipment. Rickmers Group could also face substantial liability for pen-
alties, civil or criminal fines, damages and removal and remediation costs associated with hazardous substance spills,
prohibited emissions or other discharges into the environment involving it or vessels owned or managed or operated by it
under such laws and regulations.

The aforementioned laws and regulations may increase the costs of ownership, management or, particularly in relation to
carbon emissions reduction, the cost of operating vessels as charterer of vessels from owners, and decrease the revenues
from owned or managed vessels and non-compliance with these rules and regulations could lead to substantial liability
for penalties, civil or criminal fines, damages and removal and remediation costs, any of which could have a material
adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group depends on operating certificates and licences for its vessels which are periodically renewed.

Rickmers Group’s vessels' operating certificates and licences are renewed periodically. International and local regulation
of vessels may change in the future and require Rickmers Group to incur significant capital expenditures on its vessels to
keep them compliant with applicable laws and regulations. In addition, Rickmers Group is required by various govern-
mental and quasi-governmental bodies to obtain permits and licences required for the operation of its business. These
permits may become more expensive or impossible to obtain or renew on acceptable terms, if at all. Unexpected costs for
the renewal of operating certificates and licences for its vessels and, in particular, the inability to renew existing operat-
ing certificates and licences could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and
results of operations.
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Anderungen der Steuergesetze oder von Anreizprogrammen konnten zu einem hoheren Steueraufwand oder hiheren
Betriebskosten fiir die Rickmers Gruppe fiihren.

Die Rickmers Gruppe fiihrt ihre Geschifte tiber verschiedene Tochtergesellschaften weltweit, unter anderem Deutschland,
Singapur, Zypern oder auf der Isle of Man. Steuerrechtliche Gesetze und Bestimmungen konnen hochkomplex, der Ausle-
gung zuginglich und Anderungen unterworfen sein. Die Rickmers Gruppe kann zudem geinderten Steuergesetzen, -
vorschriften und -abkommen in bzw. zwischen den Léndern, in denen sie titig ist, unterworfen sein. Ferner kann die Rick-
mers Gruppe einer allgemeinen Anhebung der Steuersitze in den Léndern, in denen sie titig ist, unterliegen.

Des Weiteren gelten in einigen Lindern Steueranreize und staatliche Subventionen fiir die Schifffahrtsindustrie. Beispiele
hierfiir sind die deutsche Tonnagesteuerregelung, bei der die Korperschaftssteuerpflicht unter Bezugnahme auf die Tonnage
(Schiffskapazitit) des jeweiligen Schiffes unabhingig von dessen tatsidchlichen Einkiinften und der Gewinn auf Grundlage
der Nettotonnage je Schiff multipliziert mit den Tagen, an denen das Schiff in Betrieb war, berechnet wird, oder das MSI
(Maritime Sector Incentive) Scheme in Singapur, wo die Rickmers Gruppe wesentliche Geschifte titigt. Nach dem MSI
Scheme haben z.B. internationale Schiffsunternehmen mit weltweiten Netzwerken und einer starken Erfolgsbilanz, die ihre
Seeverkehrstitigkeit in Singapur weiter ausbauen mochten, Anspruch auf eine Steuerbefreiung im Hinblick auf bestimmte
Einkiinfte aus der Seeverkehrstitigkeit. Eine solche Steuerbefreiung gilt entweder fiir einen verldngerbaren Zeitraum von 10
Jahren oder einen nicht verlidngerbaren Zeitraum von 5 Jahren mit der Option, am Ende des 5-Jahres-Zeitraums in den Status
des verldangerbaren 10-Jahres-Zeitraum zu wechseln. Steuervorteile gelten auch fiir Anbieter von Schiffsdienstleistungen, die
einem niedrigeren Steuersatz im Hinblick auf inkrementelle Ertrige aus bestimmten genehmigten schifffahrtsbezogenen
Dienstleistungen unterworfen sind. Auf der Isle of Man, auf der viele Schiffsgesellschaften der Rickmers Gruppe ansissig
sind, gilt eine giinstige Steuerregelung mit einem Korperschaftsteuersatz von 0%. Zypern, wo die Rickmers Gruppe eben-
falls tétig ist, hat eine Tonnagesteuerregelung eingefiihrt. Schiffseigentiimer, Charterer und Schiffsmanager, die unter diese
Tonnagesteuerregelung fallen, sind von der zypriotischen Korperschaftssteuer und einer sonstigen Besteuerung im Hinblick
auf Gewinne aus bestimmten Schiffsverkehrstitigkeiten, Dividenden, die aus solchen Gewinnen gezahlt werden, sowie Ge-
winne aus dem Verkauf von Anteilen an Schiffsunternehmen oder aus dem Verkauf von Schiffen befreit. Nachteilige Ande-
rungen solcher Steuergesetze und Anreizprogramme und insbesondere hohere Steuersétze konnten sich negativ auf die Steu-
erlast der Rickmers Gruppe auswirken und daher erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstéitigkeit sowie die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

In Deutschland sind politische Forderungen erhoben worden, nach denen im Gegenzug fiir ein Festhalten an der deutschen
Tonnagesteuerregelung eine Mindestanzahl von Schiffen in der deutschen Handelsflotte unter deutscher oder européischer
Flagge fahren soll. Die politischen Diskussionen dauern derzeit noch an, und die Beendigung der Tonnagesteuerregelung
oder die Unmoglichkeit der weiteren Beteiligung an dieser Regelung konnte die Steuerlast der Rickmers Gruppe erhohen
oder, falls die Rickmers Gruppe verpflichtet wird, mehr Schiffe unter deutscher oder europiischer Flagge fahren zu lassen,
die Betriebskosten (z.B. die Personalkosten) der Rickmers Gruppe erhohen, und damit erheblich nachteilige Auswirkungen
auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Gedinderte Haftungsregelungen bei der internationalen Beforderung von Giitern auf dem Seeweg konnten sich nachteilig
auf den Geschidiftsbereich Rickmers-Linie und die anderen Geschdiftsbereiche der Rickmers Gruppe auswirken.

Die Haftung von Seeverfrachtern im Zusammenhang mit der Beforderung von Giitern auf dem Seeweg unterliegt neben den
jeweiligen nationalen Gesetzen verschiedenen internationalen Abkommen, wie z.B. den Haager Regeln von 1924, den Haag-
Visby-Regeln von 1968 und den Hamburger Regeln von 1978. In diesem Kontext sind die Haager Regeln und die Haag-
Visby-Regeln von besonderer Bedeutung, da ein oder beide Abkommen von den meisten Landern ratifiziert wurden und auf
mehr als 90% des Weltseehandels Anwendung finden. Die Hamburger Regeln wurden nur von wenigen Staaten ratifiziert.
Keine wichtige Handelsnation ist Mitglied dieses Abkommens.
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Changes in tax laws or incentive schemes could result in a higher tax expense or increased operating costs for Rick-
mers Group.

Rickmers Group conducts its business through various subsidiaries in jurisdictions throughout the world, for example in
Germany, Singapore, Cyprus or the Isle of Man. Tax laws and regulations can be highly complex and subject to interpre-
tation and change. Rickmers Group may be subject to changing tax laws, treaties and regulations in and between coun-
tries in which it operates. In addition, Rickmers Group may be subject to general increases in tax rates in the countries
where it operates.

Moreover, in certain countries the maritime industry is subject to tax incentives as well as state aids. Examples include
the German tonnage tax regime, where the corporate income tax liability is calculated by reference to the tonnage (ship
capacity) of the relevant vessel, irrespective of the actual income of the vessel and profits are calculated based on the net
tonnage per vessel times the operative days of such vessel, or the MSI (Maritime Sector Incentive) scheme in Singapore,
where Rickmers Group has material operations. Pursuant to the MSI scheme, for example, international shipping compa-
nies that have established worldwide networks, a strong track record, and are committed to expanding their shipping op-
erations in Singapore are eligible for a tax exemption on qualifying shipping income for either a 10-year renewable pe-
riod; or a 5-year non-renewable period, with the option of graduating to the 10-year renewable award at the end of the 5-
year period. Benefits also apply to shipping service providers who enjoy a lower tax rate on incremental income derived
from the provision of certain approved shipping- related support services. A favourable tax regime exists in the Isle of
Man, where many of Rickmers Group’s ship owning companies are resident and where for example the standard rate of
corporate income tax is 0%. Cyprus, where Rickmers Group also has operations, has implemented a tonnage tax regime
and ship owners, charterers and ship managers who come under the tonnage tax system are exempt from Cypriot corpo-
rate and other taxation on their profits from a qualifying shipping activity, on dividends paid out of such profits, and
from gains from the sale of shares in a shipping company or the sale of vessels. Negative changes to such tax laws and
incentive schemes and, in particular, increases in tax rates could adversely affect the tax burden of Rickmers Group and,
thus, have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

In Germany, political demands have been raised, requesting a minimum quota of the German merchant fleet to be
brought under German or European flag in exchange for maintaining the German tonnage tax regime. The political dis-
cussions are still ongoing. A discontinuance of the tonnage tax regime or any inability to continue to participate in this
regime could increase the tax burden or, should Rickmers Group be required to operate more vessels under German or
European Union flag, increase its operating costs (e.g. labour costs) and, as such, could have a material adverse effect on
Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

Changes to the liability regime for the international maritime carriage of goods could adversely affect Rickmers-Linie
and Rickmers Group’s other businesses.

Liability of a maritime carrier in relation to the carriage of goods by sea is governed, in addition to the respective na-
tional laws, by various international treaties, such as the Hague Rules of 1924, the Hague-Visby Rules of 1968 and the
Hamburg Rules of 1978. In this context, the Hague Rules and the Hague-Visby Rules are of particular importance be-
cause either one or both have been ratified by most countries and apply to more than 90% of world trade by sea. The
Hamburg Rules have not been ratified widely and no major trading nations are party to this convention.
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Im Dezember 2008 hat die United Nations Commission on International Trade Law (,,UNCITRAL) ein neues Abkommen
iber die Beforderung von Giitern auf dem Seeweg und insbesondere die Haftung bei Verlust oder Beschddigung der Ladung
- die ,,Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea“ (,,Rotterdam Regeln®) -
verabschiedet. Wenngleich die Rotterdam Regeln ein neues rechtliches Regelwerk fiir die internationale Beférderung von
Giitern auf dem Seeweg bilden, treten diese erst ein Jahr, nachdem sie von 20 Léndern ratifiziert wurden, in Kraft. Gegen-
wirtig gibt es 24 Unterzeichnerstaaten. Jedoch haben bisher nur zwei Staaten die Rotterdam Regeln ratifiziert. Sollten die
Rotterdam Regeln zukiinftig in Kraft treten, konnte dies im Vergleich zu den derzeit geltenden Haager/Haag-Visby-Regeln
mit einer erhohten Haftung der Rickmers-Linie in ihrer Eigenschaft als Seeverfrachter, einschlieflich erhdhten Haftungs-
hochstsummen, einer Haftung fiir Verzégerungen und Navigationsfehler und der Verpflichtung der Rickmers Gruppe zur
Zahlung hoherer Versicherungsprimien einhergehen. Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf ihre Geschéftsti-
tigkeit sowie ihre Vermogens-, Finanz- und Ertragslage haben.

In Deutschland, das die Rotterdam Regeln gegenwirtig nicht unterzeichnet oder ratifiziert hat, ist kiirzlich eine Reform des
Seehandelsrechts in Kraft getreten. Das Gesetz zur Reform des deutschen Seehandelsrechts wurde am 13. Dezember 2012
vom Bundestag verabschiedet und am 1. Februar 2013 vom Bundesrat gebilligt und trat am 25. April 2013 in Kraft. Das
Gesetz hat das im Handelsgesetzbuch kodifizierte Seehandelsrecht, einschlieBlich einiger Bestimmungen iiber die Haftung
im Bereich Seeschifffahrt, vollstindig neu gefasst.

Diese neuen und moglichen zukiinftigen Normen konnten zu einer erhohten Haftung der Gesellschaften der Rickmers Grup-
pe und der Verpflichtung der Rickmers Gruppe zur Zahlung hoherer Versicherungspriamien fithren. Andere Lénder kénnen
ihre Gesetze ebenfalls dndern, oder es konnen in Zukunft neue internationale Gesetze und Normen in Kraft treten. Dies kann
eine erhohte Haftung der Gesellschaften der Rickmers Gruppe und hohere Versicherungsprimien zur Folge haben. Solche
Anderungen konnten erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und
Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Erfiillung von Anforderungen von Klassifikationsgesellschaften kann kostenintensiv sein und sich nachteilig auf die
Rickmers Gruppe auswirken.

Jedes Seeschiff, das in internationalen Gewdassern verkehrt, muss gemif3 den geltenden Klassifizierungsbestimmungen einer
Klassifikationsgesellschaft kontrolliert und zertifiziert (oder ,klassifiziert) werden. Die Klassifikationsgesellschaft definiert
Standards, kontrolliert Schiffe wéihrend ihrer Bauphase und wihrend ihrer Lebensdauer und bescheinigt, dass ein Schiff in
Ubereinstimmung mit ihren Bestimmungen gebaut wurde, unterhalten und betrieben wird und die geltenden Bestimmungen
des Landes der Registrierung oder der Flagge des Schiffes und die fiir dieses Land verbindlichen internationalen Konventio-
nen erfiillt. Internationale Konventionen und die entsprechenden Gesetze des Flaggenstaates verlangen eine Vielzahl von
Besichtigungen. Oftmals fiihrt die Klassifikationsgesellschaft solche Besichtigungen auf Antrag des Eigentiimers/Betreibers
oder im Namen der zustindigen Behorden durch. Die Klassifikationsgesellschaft fithrt auf Antrag auch andere gemif} den
Anforderungen und Auflagen des betreffenden Flaggenstaates vorgesehene Besichtigungen und Kontrollen durch. Die
Mehrzahl der im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen Schiffe wird gegenwirtig von der Klassifikationsgesellschaft
Germanischer Lloyd AG (,,GL") klassifiziert.

Wie die meisten anderen Klassifikationsgesellschaften ist GL verpflichtet, periodische und nicht periodische Besichtigungen
des Schiffskorpers und der Maschinenanlage, einschlieBlich der elektrischen Anlagen und der besonderen Ausriistung
durchzufiihren. Hierzu gehoren jihrliche Besichtigungen des Schiffskorpers und der Maschinenanlage, einschlieflich der
elektrischen Anlagen und der besonderen Ausriistung, Zwischenbesichtigungen, d.h. erweiterte planméBige Besichtigungen,
die in der Regel zweieinhalb Jahre nach Lieferung durch den Schiffskonstrukteur und bei jeder Klassenerneuerung oder an-
lasslich der zweiten oder dritten jdhrlichen Besichtigung durchgefiihrt werden, sowie Klassenerneuerungsbesichtigungen
hinsichtlich des Schiffskorpers, der Maschinenanlage, einschlieBlich der elektrischen Anlagen und der besonderen Ausriis-
tung in den Abstdnden, die durch die Klassifizierung des Schiffes angezeigt sind. Bei einer Sonderbesichtigung wird das
Schiff sorgfiltig untersucht. Hierbei werden auch Messungen zur Bestimmung der Dicke des Stahls im Schiffskérper vorge-
nommen.

Versicherer verlangen zur Gewihrung des Versicherungsschutzes, dass eine Klassifikationsgesellschaft, die Mitglied der

International Association of Classification Societies (,,JACS®) ist, bescheinigt, dass ein Schiff alle geltenden Gesetze und
Rechtsvorschriften uneingeschrinkt erfiillt.
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In December 2008, the United Nations Commission on International Trade Law (‘‘UNCITRAL’’) adopted a new con-
vention on carriage of goods by sea and in particular liability for the loss of or damage to cargo, the Convention on Con-
tracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea (‘‘Rotterdam Rules’’). Although the Rotterdam
Rules establish a new legal regime for the international maritime carriage of goods, they will not come into force until
one year after ratification by 20 countries. At present, there are 24 signatories, but only two states have ratified the Rot-
terdam Rules. Should the Rotterdam Rules come into effect in the future, Rickmers-Linie as a carrier of cargo could face
increased liability under the new regime in comparison with the current Hague/Hague Visby rules, including the increase
of liability limits, liability for delay and liability in the case of errors in navigation, and Rickmers Group could be subject
to increased insurance premiums, which could have a material adverse effect on its business, financial condition and re-
sults of operations.

In Germany, where the Rotterdam Rules have currently not been signed or ratified, a revision of the German maritime
law has recently come into force. The Statute regarding the Revision of the German Maritime Law, adopted by the Fed-
eral Parliament (Bundestag) on 13 December 2012 and consented to by the Federal Council (Bundesrat) on 1 February
2013, entered into force on 25 April 2013.This law provides for a complete revision of the maritime trade-related sec-
tions of the German Commercial Code (Handelsgesetzbuch), including certain provisions dealing with maritime liability.

Certain exclusions of liability (e.g. in case of fire or nautical error) previously contained in German law have been abol-
ished and generally do not apply unless agreed upon by the contractual parties. The new law further facilitates the sus-
pension of statutory limitation periods in case of alleged claims against a carrier.

These new and any possible future regulations could lead to increased liability of companies within Rickmers Group and
higher insurance premiums becoming payable by Rickmers Group. Other countries may also change their laws or new
international laws and regulations may be enacted in the future, which may lead to an increased liability of Rickmers
Group’s companies and higher insurance premiums. Any such change could have a material adverse effect on Rickmers
Group's business, financial conditions and results of operations.

Compliance with requirements imposed by classification societies may be costly and may adversely affect Rickmers
Group.

Every oceangoing vessel in international trade must be inspected and certified (or ‘‘classed’”) as per the applicable clas-
sification rules issued by a classification society. The classification society defines standards, inspects the vessel while it
is being built and throughout the vessel’s life and certifies that the vessel has been built and is maintained and operated
in accordance with the rules of the classification society and complies with applicable rules and regulations of the ves-
sel’s country of registration or flag and the international conventions binding for that country. A large number of surveys
are required by international conventions and corresponding laws of the flag state and often the classification society will
undertake them on application of the owner/operator or acting on behalf of the authorities concerned. The classification
society also undertakes on request other surveys and checks required by regulations and requirements of the flag state.
The majority of the vessels that Rickmers Group owns are currently classed with the Germanischer Lloyd AG (“GL”) as
classification society.

Periodic and extraordinary surveys of hull and machinery, including the electrical plant, and any special equipment are re-
quired to be performed by GL (and by most other classification societies), including annual surveys for the hull and the ma-
chinery, including the electrical plant and any special equipment; intermediate surveys, i.e. extended scheduled surveys
which are usually conducted two and a half years after delivery by the builder and at each class renewal or on the occasion
of the second or third annual survey; and class renewal surveys which are carried out for the vessel’s hull, machinery, in-
cluding the electrical plant and for any special equipment classed, at the intervals indicated by the classification for the hull.
During a special survey the vessel is thoroughly examined, including measurements to determine the thickness of the steel
in the hull.

Insurance underwriters and insurers make it a condition for coverage that a vessel is certified as fully compliant with appli-
cable laws and regulations by a classification society which is a member of the International Association of Classification
Societies (“IACS”).
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Wird einem im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr eingecharterten oder von ihr bereederten Schiff die
Klasse entzogen, ist es so lange nicht seetiichtig und einsatzfihig, bis die erforderlichen Reparaturen und Inspektionen vor-
genommen wurden und das Schiff die Vorgaben der Klassifikationsgesellschaft wieder uneingeschrinkt erfiillt. Ferner konn-
te die Rickmers Gruppe im Hinblick auf ihrer eigenen Schiffe gegen bestimmte Verhaltenspflichten in ihren Finanzierungs-
vertriagen verstoflen, falls einem ihrer Schiffe die ,,Klasse” entzogen wird. Des Weiteren konnen sich - oftmals abhingig vom
Alter und Zustand eines Schiffes - erforderliche Besichtigungen und deren Ergebnisse aufgrund des Reparaturaufwands oder
der erforderlichen Sanierung von Stahl oder anderem Material als sehr kostenintensiv erweisen. Der Eintritt eines der vorge-
nannten Ereignisse konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe ist in einer Branche tiitig, die vermehrten Kontrollen und neuen Sicherheitsvorschriften unterwor-
fen ist. Dies kann zu einer Erhohung ihrer Kosten und zu Storungen ihres Geschdiftsbetriebs fiihren und sie wegen der
Nichteinhaltung von Gesetzen und Vorschriften einer Haftung aussetzen.

Die internationale Schifffahrtsindustrie sieht sich unter anderem infolge der zunehmenden Angst vor Terrorismus, illegaler
Einwanderung und Drogenhandel mit einem Anstieg von Sicherheits- und Zollkontrollen und damit zusammenhéngender
Verfahren in Ursprungslidndern, Bestimmungsldndern und an Umschlagplitzen konfrontiert.

Bestehende und zukiinftige Sicherheits- und Zollkontrollen konnen die Beschlagnahmung einer Ladung, Verzégerungen der
Fahrpline, Verzogerungen bei der Beladung, Entladung, Umladung oder Lieferung von Containerladungen, Massengiitern,
Stiickgiitern oder anderen Ladungsarten sowie die Erhebung von Zollen oder die Verhingung von straf- oder zivilrechtlichen
BuBgeldern oder anderen BuBigeldern gegen Exporteure, Importeure und in einigen Fillen Seeverfrachter, wie z.B. die
Rickmers Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie, zur Folge haben.

Es ist unklar, welche weiteren Anderungen im Hinblick auf bestehende Kontrollverfahren letztendlich geplant oder umge-
setzt werden, welche Partei die Kosten der Durchfiihrung dieser Anderungen tragen wird oder in welcher Weise sich solche
Anderungen auf die Schifffahrtsindustrie auswirken werden. Es ist moglich, dass solche Anderungen weitere finanzielle und
rechtliche Pflichten, einschlieBlich zusitzliche Pflichten zur Kontrolle und Erfassung der Inhalte von Containern oder ande-
rer Ladung, einschlieBlich Stiickgiiter, Schwergiiter und Projektladungen nach sich ziehen. Anderungen der Kontrollverfah-
ren und Anforderungen an Ladungssicherheit konnten zu zusétzlichen Kosten und Pflichten von Seeverfrachtern fithren und
in bestimmten Fillen die Verschiffung bestimmter Giiterarten unwirtschaftlich oder undurchfiihrbar machen. In Verbindung
mit bestehenden oder moglichen zukiinftigen Kontrollverfahren kénnen zusitzliche Kosten entstehen, die moglicherweise
nicht in voller Hohe durch hohere Raten oder Sicherheitszuschlidge auf Kunden umgelegt werden konnen. Eine Zunahme der
Sicherheits- und Zollkontrollen und der damit zusammenhéngenden Verfahren konnte erheblich nachteilige Auswirkungen
auf die Geschiftstatigkeit sowie die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Steigende Schmierol- und Bunkerpreise konnen die Schiffsbetriebskosten der Rickmers Gruppe erhihen.

Die Preise und die Verfiigbarkeit von Erddl sind nicht vorhersehbar und schwanken in Abhéngigkeit von einer Vielzahl wirt-
schaftlicher und geopolitischer Faktoren, auf die die Rickmers Gruppe keinen Einfluss hat. Hierzu gehoren das weltweite
Angebot und die weltweite Nachfrage, die politische Stabilitit im Nahen Osten und in anderen wichtigen Erdol produzieren-
den Lindern, die wirtschaftliche Entwicklung in Schwellenldndern, insbesondere China und Indien, Produktionsstdrungen,
MaBnahmen seitens der OPEC-Lénder und anderer Erdolproduzenten, Krieg und Unruhen in Erdol produzierenden Léindern
und Regionen, Terrorismus, Embargos, regionale Produktionsstrukturen und Umweltanliegen. Die Preise fiir Schmiermittel
und Bunker schwanken dabei in enger Abhingigkeit von den Erdélpreisen.

Im Allgemeinen ist bei Zeitchartervertrigen der Charterer verpflichtet, die Bunkerkosten zu tragen, wohingegen der Eigen-
timer des Schiffes die Schmier6lkosten triagt. Folglich ist die Rickmers Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets
in der Regel verpflichtet, die Kosten fiir die bei ihren eigenen Schiffen verwendeten Schmieréle zu tragen, so dass sie dem
Risiko steigender Schmierdlpreise ausgesetzt ist. Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf den Geschéftsbereich
Maritime Assets der Rickmers Gruppe sowie ihre Vermogens-, Finanz- und Ertraglage haben.
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If any of Rickmers Group’s owned, chartered or managed vessels does not maintain its class such vessel will be unable
to trade and will be unemployable until the necessary repairs and inspections are made and the vessel is in full compli-
ance again. With respect to its owned vessels Rickmers Group could in addition be in violation of certain covenants in its
financing agreements should any of its vessels lose its “class”. Further, and often depending on the age and condition of
a vessel, required surveys and their results can be very costly due to the degree of repair or the need to renew steel or
other items. The occurrence of any of the foregoing events would have a material adverse effect on Rickmers Group’s
business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group operates in an industry that is subject to increasing inspection procedures and new security regula-
tions, which may increase its costs, may cause disruption to its business and may expose Rickmers Group to liability
Jor non-compliance with laws and regulations.

The international maritime industry is subject to increasing security and customs inspections and related procedures in
countries of origin, destination, and transshipment points as a result of, inter alia, increased fear of terrorism, illegal im-
migration and movement of narcotics.

Existing and future security and customs inspection procedures can result in cargo seizure, delays in trade schedules,
delays in the loading, off-loading, transshipment or delivery of containerized, bulk, breakbulk or other types of cargo and
the levying of customs duties, civil or criminal fines or other penalties against exporters, importers and, in some cases,
the carriers, such as Rickmers Group in its business segment Rickmers-Linie.

It is unclear what further changes to the existing inspection procedures will ultimately be proposed or implemented,
which party will bear the costs of implementing these changes or how any such changes will affect the maritime trans-
port industry. It is possible that such changes could impose additional financial and legal obligations, including addi-
tional responsibilities for inspecting and recording the contents of containers or other cargo, including breakbulk, heavy
lift and project cargoes. Changes to inspection procedures and cargo security requirements could result in additional
costs and obligations on carriers and could, in certain cases, render the shipment of certain types of goods uneconomical
or impractical. Additional costs may arise from current inspection procedures or future proposals that may not be fully
recoverable from customers through higher rates or security surcharges. An increase in security and customs inspections
and related procedures could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and re-
sults of operations.

Rising lubricant oil and bunker fuel prices may increase Rickmers Group’s costs of operation of vessels.

The price and supply of crude oil is unpredictable and fluctuates based on a variety of economic and geopolitical factors,
which are beyond Rickmers Group’s control, including global supply and demand, political stability in the Middle East
and other major oil producing countries, economic development of emerging markets, China and India in particular, pro-
duction disruptions, actions by The Organisation of Petroleum Exporting Countries (OPEC) and other oil producers, war
and unrest in oil-producing countries and regions, terrorism, embargoes, regional production patterns and environmental
concerns. The prices of lubricants and bunker fuel move in close interdependence with crude oil prices.

Generally, under time charter agreements, the charterer is required to pay for bunker fuel whereas the owner of the vessel
is required to pay for lubricant oils. Consequently, Rickmers Group in its Maritime Assets business segment is usually
required to pay for lubricant oils in relation to its owned vessels and hence is exposed to the risk of an increase in lubri-
cant oil prices, which could have a material adverse effect on Rickmers Group’s Maritime Assets business segment and
its financial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe betreibt in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie Schiffe, die sie von anderen Geschiftsbereichen
der Rickmers Gruppe (zu marktiiblichen Konditionen) sowie von Dritteigentiimern chartert. Entsprechend muss die Rick-
mers Gruppe im Rahmen der Chartervertrige die Bunkerkosten fiir alle Schiffe tragen, die von der Rickmers-Linie gechar-
tert wurden. Angesichts des deutlichen Anstiegs der Erdolpreise in den letzten Jahren machen die Kosten fiir Schiffsbrenn-
stoffe und Bunker ungefihr 75% der laufenden Betriebskosten eines Schiffes aus. Daher bilden die Kosten fiir Bunker einen
wesentlichen Teil der operativen Kosten der Rickmers-Linie. Die Rickmers Gruppe versucht im Einklang mit brancheniibli-
chen Verfahren gestiegene Bunkerpreise in Form eines Preisaufschlages auf ihre Kunden umzulegen. Es ist jedoch nicht
sicher, ob die Rickmers Gruppe zukiinftige Preissteigerungen rechtzeitig, in voller Hohe oder iiberhaupt auf ihre Kunden
umlegen kann. Infolge dessen konnte eine anhaltende Erhohung der Bunkerpreise zu einem signifikanten Anstieg ihrer Be-
triebskosten fithren und sich nachteilig auf die Geschifte der Rickmers Gruppe auswirken, insbesondere, falls die Rickmers-
Linie nicht in der Lage ist, Preisaufschlidge an ihre Kunden weiterzugeben. Ein Anstieg der Bunkerpreise konnte daher er-
heblich nachteilige Auswirkungen auf den Geschiftsbereich Rickmers-Linie der Rickmers Gruppe sowie auf ihre Vermo-
gens- und Ertragslage haben.

Innerhalb des Geschiftsbereichs Maritime Services der Rickmers Gruppe sind die Gesellschaften der Rickmers Gruppe in
der Regel nicht zur Zahlung von Bunker oder Schmierdl verpflichtet. Ausnahmen gelten in den Fillen, in denen die Rick-
mers Gruppe so genannte ,.fixed-opex-model ship management agreements™ (Festpreismanagementvertrige), im Rahmen
derer sie von dem jeweiligen Schiffseigentiimer je Schiff einen vereinbarten fixen Pauschalbetrag zur Deckung der operati-
ven Kosten dieses Schiffes erhilt, abgeschlossen hat oder abschliefen wird. Nach dem vorgenannten Modell werden dem
Schiffsmanager Betriebskosten, die diesen Pauschalbetrag iibersteigen, nicht durch den Schiffseigentiimer erstattet. Einige
Festpreismanagementvertrige verpflichten die Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Maritime Services, ebenfalls die Kos-
ten fiir Schmierdle und damit das Risiko steigender Schmier6lpreise zu tragen.

Steigende Schmierdl- und Bunkerpreise konnen daher zu steigenden Betriebskosten der Rickmers Gruppe fiithren und erheb-
lich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers
Gruppe haben.

Risiken im Zusammenhang mit dem Geschiift der Rickmers Gruppe

Die Emittentin ist eine Holding-Gesellschaft und von den Ausschiittungen ihrer operativen Tochtergesellschaften ab-
hingig.

Die Emittentin ist eine Holding-Gesellschaft. Mit Ausnahme der Verwaltung und Finanzierung ihrer direkten und indirekten
Tochtergesellschaften titigt sie keine relevanten Geschifte und iibt keine operativen Titigkeiten aus. Sie ist daher von Aus-
schiittungen ihrer operativen Gesellschaften abhiingig und folglich den gleichen Risiken und Ungewissheiten wie ihre Toch-
tergesellschaften ausgesetzt.

Die Rickmers Gruppe ist moglicherweise nicht in der Lage, bestehende Charterer zu halten, Charterraten nach Ablauf
bestehender Chartervertrige auf demselben Niveau zu halten oder neue Charterer zu gewinnen.

Die meisten Charterer der Rickmers Gruppe halten ihre eigenen Schiffsflotten vor. Das Geschéft der Rickmers Gruppe ist
abhingig von dem Bedarf dieser Charterer, zusétzliche Schiffskapazititen von Dritten zu beziehen. Es ist nicht sicher, ob die
Charterer der Rickmers Gruppe ihre eigenen Bestandsflotten nicht erweitern und dadurch in Zukunft keinen oder einen ge-
ringeren Bedarf haben werden, Schiffe der Rickmers Gruppe zu chartern. Einige Chartervertrige konnen Bestimmungen zur
vorzeitigen Kiindigung enthalten, die es den Charterern ermoglichen, solche Chartervertrige vorzeitig zu beenden. Ferner
kann die Rickmers Gruppe aufgrund der Volatilitit der Charterraten nicht sicher sein, dass sie bei Ablauf ihrer bestehenden
Chartervertrdge in der Lage sein wird, Schiffe zu denselben Raten, hoheren Raten oder iiberhaupt zu verchartern. Im aktuel-
len Marktumfeld ist es insbesondere angesichts des wachsenden Angebots an Schiffen schwierig, langfristige Festcharterver-
trige zu attraktiven Bedingungen oder iiberhaupt abzuschlieBen. Soweit die Rickmers Gruppe langfristige Festchartervertri-
ge abgeschlossen hat, ist sie auch im Falle steigender Charterraten moglicherweise nicht in der Lage, solche Steigerungen
effektiv zu nutzen, da sie die Charterraten erst bei Ablauf der bestehenden Chartervertrige erhohen kann. Bei Ablauf dieser
Chartervertrage ist unsicher, ob die Charterer der Rickmers Gruppe ihre Chartervertrige erneuern oder dass geeignete Er-
satz-Charterer gefunden werden.

Niedrigere Charterraten bei Ablauf bestehender Chartervertrige, der Wegfall von Charterern oder das Unvermogen, neue
Chartervertrage abzuschliefen, konnte zu Einnahmeausfillen und Liquiditdtsengpéssen fithren. Dies konnte erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.
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In its Rickmers-Linie business segment Rickmers Group operates vessels chartered from other Rickmers Group business
segments at arm’s length terms and from third party ship owners. Accordingly, under the charter agreements, Rickmers
Group has to bear the costs for bunker fuels for all vessels chartered in by Rickmers-Linie. Due to the material increase
in oil prices in recent years, the cost of marine and bunker fuel accounts for approximately 75% of the on-going operat-
ing expenses of a vessel. Hence, bunker fuel expenses form the major part of the operating expenses for Rickmers-Linie.
In accordance with industry practice, Rickmers Group seeks to pass on increases in bunker fuel prices to its customers
through surcharges. There can be no assurance, however, that Rickmers Group will be successful in passing on future
price increases in a timely manner, for the full amount, or at all. As a result, a prolonged increase in bunker fuel prices
could lead to significant increases in operating costs and adversely affect Rickmers Group’s operations, especially if
Rickmers-Linie is unable to impose surcharges to recover these cost increases from customers. An increase in bunker
fuel prices therefore could have a material adverse effect on Rickmers Group’s Rickmers-Linie business segment and its
financial condition and results of operations.

In Rickmers Group’s Maritime Services business segment, Rickmers Group companies are usually not required to pay
for bunker fuel or lubricant oils. Exceptions exist where Rickmers Group has entered or will enter into so called fixed-
opex-model shipmanagement agreements, under which it receives an agreed fixed lump sum per vessel from the respec-
tive ship owner to cover that vessel’s operating expenses. Any operating expenses exceeding this lump sum will not be
reimbursed to the ship manager by the ship owner under the aforementioned model. Under certain of these fixed-opex-
model shipmanagement agreements, in the Maritime Services segment Rickmers Group is required to also cover the ex-
penses for lubricant oils and accordingly is subject to the risk of an increase in lubricant oil prices.

Rising lubricant and bunker fuel prices may therefore increase Rickmers Group’s costs of operation, and may have a
material adverse effect on its business, financial condition and results of operation.

Risks Relating to Rickmers Group’s Business
The Issuer is a holding company and dependent on distributions from its operating subsidiaries.

The Issuer is a holding company and has no relevant business or operational activities other than the administration and
financing of its direct and indirect subsidiaries. It is therefore dependent on payments of distributions from its operating
entities and thus exposed to risks and uncertainties similar to those faced by its subsidiaries.

Rickmers Group may be unable to retain existing charterers, maintain existing charter rates upon the expiration of
existing charter agreements or attract new charterers.

Most of Rickmers Group’s charterers maintain own fleets of vessels and Rickmers Group’s business is based on their
need to source additional vessel capacity from third-parties. No assurance can be given that Rickmers Group’s charterers
will not expand their own existing fleets and thereby eliminate or reduce their need to charter Rickmers Group’s vessels
in the future. Certain charter agreements may contain early termination provisions that allow the charterer to terminate
such charter agreement prior to its expiry. In addition, due to the volatility of charter rates, Rickmers Group cannot be
certain that it will be able to charter out vessels at the same or higher rates, or at all, when its existing charters expire. In
the current market environment it is difficult to obtain long-term, fixed-rate charter agreements at favourable terms, if at
all, especially due to the increased supply of vessels. To the extent Rickmers Group has entered into long-term fixed-rate
charters, even if charter rates rise, Rickmers Group may be unable to effectively take advantage of such increases as it
can only increase the charter rates after existing charter agreements expire. Upon their expiration, there can be no assur-
ance that Rickmers Group’s charterers will renew charters or that suitable replacement charters will be found.

The reduction of charter rates upon expiry of existing charter agreements, the loss of charterers or the inability to win

new charter agreements could lead to a loss of revenue and liquidity restraints and could thus have a material adverse
effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe erzielt einen wesentlichen Teil ihrer Einnahmen von einer begrenzten Anzahl an Charterern. Der
Wegfall eines dieser Charterer oder eines wichtigen Chartervertrags konnte zu bedeutenden Einnahme- oder Cashflow-
Ausfillen fiihren.

Die Rickmers Gruppe unterhilt gegenwirtig Geschéftsbeziehungen zu mehr als zwanzig verschiedenen Charterern. Zum 31.
Dezember 2012 belief sich das gesamte vertragliche Charter-Volumen der Schiffe der Rickmers Gruppe und der fiir Dritte
bereederten Schiffe auf USD 2,48 Milliarden. Das bis zum 11. Juni 2018(dem Falligkeitstermin der Schuldverschreibungen),
kontrahierte Chartervolumen liegt bei USD 1,97 Milliarden. MAERSK, MITSUI O.S.K Lines und HYUNDALI sind gegen-
wirtig die wichtigsten Charterer der Rickmers Gruppe. Mit diesen erzielt die Rickmers Gruppe ca. 75% der gesamten Ein-
nahmen aus Festchartervertrigen mit Restcharterlaufzeiten von bis zu acht Jahren. Demzufolge machen die Zahlungen dieser
Charterer einen wesentlichen Teil des operativen Cashflows der Rickmers Gruppe aus.

Verliert die Rickmers Gruppe einen wichtigen Charterer, ist sie unter Umstinden nicht in der Lage, das bzw. die betreffen-
de(n) Schiff(e) zu denselben giinstigen Bedingungen wie im Rahmen des/der vorherigen Chartervertrags/-vertrige oder ii-
berhaupt wieder zu verchartern. Im ungiinstigsten Fall konnte die Rickmers Gruppe nicht in der Lage sein, mit bestimmten
Schiffen iiberhaupt Umsitze zu erzielen, sondern miisste die operativen Kosten solcher Schiffe, einschlieBlich der Kosten,
die erforderlich sind, um solche Schiffe in einem ordnungsgemélen Betriebszustand zu halten, tragen und zudem an die fi-
nanzierenden Banken Schuldendienstzahlungen im Rahmen der Finanzierung solcher Schiffe leisten.

Der Wegfall von wichtigen Charterern oder Chartervertrigen der Rickmers Gruppe oder riicklaufige Zahlungen im Rahmen
von Chartervertragen konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz-
und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Bestehende Charterer der Rickmers Gruppe konnen insolvent werden oder aus anderen Griinden nicht in der Lage sein,
planmdfige Charterzahlungen zu leisten oder versuchen, bestehende Charterraten neu zu verhandeln.

Das Chartergeschift ist liquiditétsintensiv. In den vergangenen Jahren gab es bereits Insolvenzfille von Seeverfrachtern
(Charterern). Einige Seeverfrachter (Charterer) haben finanzielle Umstrukturierungsprogramme durchlaufen oder fiithren
diese noch durch. Demzufolge ist unsicher, ob bestehende oder zukiinftige Charterer der Rickmers Gruppe in der Lage sein
werden, féllige Charterzahlungen an die Rickmers Gruppe rechtzeitig oder iiberhaupt zu leisten. Ferner gibt es selbst bei
laufenden Chartervertriagen keine Garantie dafiir, dass der Charterer nicht versuchen wird, die Bedingungen des Charterver-
trags neu zu verhandeln oder die Rickmers Gruppe zu Neuverhandlungen zu zwingen, indem er weniger als die vereinbarte
Charterrate zahlt. Sollten Charterer insolvent werden oder aus anderen Griinden nicht in der Lage sein, Charterzahlungen
rechtzeitig an die Rickmers Gruppe zu leisten oder sollte die Rickmers Gruppe Charterzahlungen oder Charterer aus Griin-
den der Insolvenz oder Nichtzahlung verlieren, konnte dies zu Liquiditdtsengpidssen und unerwarteten Finanzierungskosten
fiir die Rickmers Gruppe fithren und somit erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Der Erfolg des Geschiiftsbereichs Rickmers-Linie hingt von der Fihigkeit ab, Frachtkunden zu gewinnen und eine hohe
Kapazititsauslastung im Rahmen ihrer Liniendienste zu erreichen.

Die Rickmers Gruppe betreibt im Geschiftsbereich Rickmers-Linie den ostgehenden ,,Round-The-World Pearl String Servi-
ce* fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen. Dabei laufen Mehrzweckfrachter im Rahmen einer festen Route weltweit
16 Hifen an. Zu den Anlaufhéfen gehoren Hamburg, Antwerpen, Genua, Singapur, Shanghai, Masan, Yokohama und Hous-
ton. Diese werden zweimal monatlich angefahren. Das Liniennetz wird durch den von Europa in den Nahen Osten sowie
nach Indien (und umgekehrt) verlaufenden Liniendienst fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen sowie den westge-
henden ,,Amerika Asien“-Dienst iiber den Pazifik erginzt. Im Mirz 2013 hat die Rickmers-Linie ihren westgehenden
,Round-The-World Service®, der Héfen in Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapur, Kapstadt, Buenos Aires, San-
tos, Rio de Janeiro, Vitoria, Philadelphia, Savannah und Houston anlduft, eingerichtet. Der westgehende ,,Amerika Asien‘-
Dienst wird nun Teil des neuen Liniendienstes.
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Rickmers Group derives a significant portion of its revenues from a limited number of charterers and the loss of any
one of these charterers or any material charter could result in a significant loss of revenues and cash flow.

Rickmers Group currently maintains business relations to more than twenty different charterers. The total contracted
charter volume of Rickmers Group’s vessels and the vessels managed for third parties amounted to USD 2.48 billion as
per 31 December 2012. The total charter volume fixed until 11 June 2018, (the Redemption Date of the Notes), amounts
to USD 1.97 Billion. MAERSK, MITSUI O.S.K Lines and HYUNDAI are currently Rickmers Group’s major charterers,
representing approximately 75% of its fixed charter revenues with remaining charter periods of up to eight years. Ac-
cordingly, these charterers' payments represent a major source of operating cash flow of Rickmers Group.

If Rickmers Group loses a major charterer, it may be unable to charter out the related vessel or vessels on terms that are
as favourable as under the previous charter/s, if at all. In the worst case, Rickmers Group may not generate any revenues
with certain vessels, but would be required to pay the operating expenses of such vessels, including any expenses neces-
sary to maintain such vessels in proper operating condition, and to make payments to the financing banks to pay the debt
service for the financing of such vessels. The loss of any of Rickmers Group’s major charterers or charter agreements, or
a decline in payments under its charter agreements, could have a material adverse effect on its business, financial condi-
tion and results of operations.

Existing charterers of Rickmers Group may become insolvent or may for other reasons be unable to make their
scheduled charter payments or try to renegotiate existing charter rates.

Chartering is liquidity-intensive and there have already been cases of insolvencies of maritime carriers (charterers) over
the past years and some maritime carriers (charterers) have undertaken or are still undergoing financial restructuring pro-
grams. Accordingly, there can be no assurance that Rickmers Group’s existing or future charterers will be able to make
their scheduled charter payments to Rickmers Group on time, if at all. Moreover, even under on-going charter agree-
ments, there is no guarantee that the charterer will not try to renegotiate the conditions of the charter agreement or try to
force Rickmers Group into renegotiations by paying less than the agreed charter rate. Should charterers become insolvent
or for other reasons unable to make charter hire payments on time to Rickmers Group, or should Rickmers Group lose
charter payments or charterers for reasons of insolvency or default on payment, this could lead to liquidity restraints and
unexpected financing costs for Rickmers Group and could thus have a material adverse effect on Rickmers Group’s
business, financial condition, and results of operations.

The success of the Rickmers-Linie business segment depends on its ability to attract cargo customers and to achieve a
high capacity utilisation in its liner services.

In the business segment Rickmers-Linie, Rickmers Group operates the Eastbound “Round-The-World Pearl String Ser-
vice” for breakbulk, heavy lift and project cargoes with multi-purpose vessels following a fixed itinerary serving 16 ports
around the globe. The ports include Hamburg, Antwerp, Genoa, Singapore, Shanghai, Masan, Yokohama and Houston
and departures are offered twice a month. The service network is complemented by the breakbulk, heavy lift and project
cargoes liner service from Europe to the Middle East and to India (and back) as well as the America-Asia Westbound
Service across the Pacific. In March 2013, Rickmers-Linie launched its Westbound “Round-The-World Service” serving
ports in Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapore, Cape Town, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro, Vitoria,
Philadelphia, Savannah and Houston. This new service now integrates the America-Asia westbound service as one trade
lane of the new liner service.
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Der Erfolg des Geschéftsbereichs Rickmers-Linie hidngt in hohem Mafle von der Fihigkeit der Rickmers Gruppe ab, eine
ausreichende Zahl an Frachtkunden fiir ihre Liniendienste zu gewinnen. Des Weiteren ist die Kapazititsauslastung der von
der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Rickmers-Linie eingesetzten Mehrzweckfrachter abhéngig von den Handelsstro-
men zwischen verschiedenen Regionen und der Nachfrage nach Stiickgut-, Schwergut-, und Projektladungs-
Transportdiensten in den Héfen, die die Schiffe der Rickmers Gruppe anlaufen. Demzufolge kann die Schiffskapazititsaus-
lastung im Rahmen des Liniendienstes fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen der Rickmers Gruppe von Hafen zu
Hafen erheblich variieren. Hohe Verluste konnen durch eine ungiinstigere Ladungszusammensetzung entstehen, was wie-
derum eine niedrigere Auslastung und niedrigere Einnahmen zur Folge hat. Es ist nicht gewihrleistet, dass die Rickmers
Gruppe ihre Kapazititsauslastung zwischen allen Hifen im Rahmen ihres Liniendienstes fiir Stiickgut, Schwergut und Pro-
jektladungen stets erfolgreich optimiert und die Kosten, die bei Teilstrecken mit einer niedrigen Auslastung oder einer un-
giinstigen Ladungszusammensetzung entstehen, erfolgreich minimiert. Ferner kann ein sich verschidrfendes Ungleichgewicht
im Welthandelsgefiige (d.h. steigende Handelsdefizite von Nettoimportregionen gegeniiber Nettoexportregionen) das Un-
gleichgewicht innerhalb des Liniendienstes fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen der Rickmers Gruppe erhohen.
Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage
der Rickmers Gruppe haben.

Der Erfolg des Geschdiftsbereichs Maritime Services der Rickmers Gruppe héingt davon ab, ob der Geschdiftsbereich eine
wachsende Zahl externer Kunden gewinnen kann.

Der Geschiftsbereich Maritime Services der Rickmers Gruppe wurde im Jahr 2011 als Teil der strategischen Neuausrichtung
der Rickmers Gruppe gebildet, um den anderen Geschiftsbereichen der Rickmers Gruppe und externen Kunden technisches
und operatives Schiffsmanagement sowie Crewing zur Verfligung zu stellen. Vor dieser Neuausrichtung bildete der Ge-
schiftsbereich Maritime Services einen Teil des Geschiftsbereichs Maritime Assets. Zwar leistet der Geschéftsbereich Mari-
time Services gegenwidrtig das technische und operative Schiffsmanagement sowie Crewing fiir 92 Schiffe, jedoch nur fiir
sieben Schiffe externer Kunden der Rickmers Gruppe. Der Geschiftsbereich Maritime Services hat fiir 85 Schiffe im Auf-
trag des Geschiftsbereiches Maritime Assets, der mit den Schiffsgesellschaften insoweit Bereederungsvertriage abgeschlos-
sen hat, das technische und operative Schiffsmanagement und Crewing iibernommen.

Die Anzahl dieser Schiffe, insbesondere die Anzahl der fiir Schiffsfonds bereederten Schiffe, hat im Laufe der Zeit abge-
nommen und wird weiterhin abnehmen.

Da das technische und operative Schiffsmanagement von stagnierenden Gebiihren und niedrigen Gewinnspannen betroffen
ist, ist der Erfolg des Geschiftsbereichs Maritime Services der Rickmers Gruppe abhidngig von der Anzahl der technisch
operativ bereederten Schiffe und der Fihigkeit, Skaleneffekte zu nutzen. Da die Zahl der sich im Eigentum oder in der Be-
reederung der Rickmers Gruppe befindlichen Schiffe beschriinkt ist, beabsichtigt der Geschéftsbereich Maritime Services
der Rickmers Gruppe, verstirkt dritte Schiffseigentiimer als Kunden zu gewinnen. Dies wird wiederum unter anderem davon
abhingen, ob der Bekanntheitsgrad der Dienste des Geschiftsbereichs und der Fahigkeit, hochqualitative Dienste zu wett-
bewerbsfihigen Preisen zu erbringen, bei potentiellen Kunden steigt. Sollte die Rickmers Gruppe mit dem Geschéftsbereich
Maritime Services nicht in der Lage sein, fiir eine steigende Zahl von Schiffen externer Kunden das technische und operative
Schiffsmanagement und Crewing zu iibernehmen oder sollte die Zahl bestehender Kunden z.B. infolge einer sich verschlech-
ternden Marktlage abnehmen, konnte dies erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermo-
gens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe ist moglicherweise nicht in der Lage, bestehende Kunden bei Ablauf bestehender Vertrige zu hal-
ten oder neue Kunden fiir ihre Geschiiftsbereiche zu gewinnen.

Die Rickmers Gruppe kann nicht sicher sein, dass ihre Kunden in jedem ihrer Geschiftsbereiche ihre Schiffe und Dienste
zukiinftig weiterhin nutzen werden. Die Rickmers Gruppe hat insbesondere in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie keine
bedeutende Anzahl langfristiger Vertrdge, die ein festes oder ein Mindestladungsvolumen oder -frachtvolumen sichern, mit
Kunden abgeschlossen. Die Rickmers Gruppe ist in ihren anderen Geschiftsbereichen, in denen die mit Kunden (einschlie$3-
lich ihrer Charterer) abgeschlossenen Vertridge auch langfristiger Art sein konnen, im Falle steigender operativer Kosten
moglicherweise nicht in der Lage, zur Beriicksichtigung solcher gestiegener operativer Kosten die erforderlichen Anpassun-
gen an die vertraglich vereinbarten Preise vor Ablauf der bestehenden Vertrige vorzunehmen. Nach Ablauf ihrer bestehen-
den Kundenvertrédge ist es unsicher, ob die Kunden der Rickmers Gruppe die Vertrige zu dhnlichen Bedingungen erneuern
oder ob geeignete Ersatzkunden gefunden werden. Falls Kundenvertrige zu fiir die Rickmers Gruppe ungiinstigeren Bedin-
gungen abgeschlossen werden oder keine ausreichende Zahl geeigneter neuer Vertrdge nach Ablauf bestehender Vertrige
abgeschlossen wird, konnte dies erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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The success of the Rickmers-Linie business segment significantly depends on Rickmers Group’s ability to attract a suffi-
cient number of cargo customers for its liner services. In addition, the capacity utilisation of the multi-purpose vessels
which Rickmers Group uses in its Rickmers-Linie business segment depends on the trade flows between different re-
gions of the world and the demand for breakbulk, heavy lift and project cargo transportation services at the ports where
Rickmers Group’s vessels operate. Accordingly, vessel capacity utilisation may vary significantly between the individual
ports within Rickmers Group’s breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service. Considerable losses may result
from a less favourable cargo mix with lower utilisation and lower revenues as a consequence. It is not guaranteed that
Rickmers Group will always be successful in optimising its capacity utilisation between all ports in its breakbulk, heavy
lift and project cargoes liner service and in minimising the costs resulting from legs with low utilisation or unfavourable
cargo mix. Furthermore, sharpening imbalances in world trade patterns (i.e. rising trade deficits of net importers vis-a-vis
net export regions) may increase imbalances in Rickmers Group’s breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service.
This could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

The success of Rickmers Group’s Maritime Services business segment is dependent on it winning an increasing num-
ber of external customers.

Rickmers Group’s Maritime Services business segment was created as part of the strategic realignment of Rickmers
Group in 2011 to provide technical and operational shipmanagement services as well as crewing to its other business
segments and to external customers. Before this realignment the business segment Maritime Services formed part of the
Maritime Assets business. Although the Maritime Services business segment currently conducts the technical and opera-
tional management as well as crewing for 92 vessels, only seven vessels are managed for external customers of Rickmers
Group. 85 vessels are managed (operational and technical shipmanagement as well as crewing) by it on behalf of the
Maritime Assets business segment which has entered into shipmanagement agreements with the ship-owning companies.

The number of such vessels, in particular the number of vessels managed for Ship-Owning Funds, has been and will be
decreasing over time.

Since the technical and operational shipmanagement business is affected by stagnating fees and low margins, the success
of Rickmers Group’s Maritime Services business segment is dependent on the number of vessels under its technical and
operational shipmanagement and its ability to create effects of scale. Because the number of vessels owned or under as-
set management by Rickmers Group is limited Rickmers Group’s Maritime Services business segment increasingly in-
tends to win external shipowners as customers. This will, in turn, depend, inter alia, on the increasing awareness among
potential customers of its services and its ability to provide high quality services at competitive prices. Should Rickmers
Group in its business segment Maritime Services not be unable to increase the number of vessels managed (operational
and technical shipmanagement and crewing) for external customers or should the number of existing customers, for ex-
ample as a result of deteriorating market conditions, decrease, this could also have a material adverse effect on the busi-
ness, financial condition and results of operations of Rickmers Group.

Rickmers Group may be unable to retain existing customers upon the expiration of existing agreements or may be
unable to attract new customers for its business segments.

In each of its business segments, Rickmers Group cannot be certain that its customers will continue to use its assets and
services in the future. In particular in its Rickmers-Linie business segment, Rickmers Group does not have a significant
number of long-term agreements with customers providing for fixed or minimum cargo or freight volumes. In its other
business segments where Rickmers Group’s agreements with customers (including its charterers) may also be on a long-
term basis, if Rickmers Group’s operating costs increase, it may not be able to make the necessary adjustments to the
contractually agreed rates to address such increased operating costs until the existing contracts expire. Once its existing
customer contracts expire, there is no assurance that Rickmers Group’s customers will renew the contracts on similar
terms or that suitable replacements will be found. Customer contracts on less favourable terms to Rickmers Group or a
lack of suitable replacements for expired customer contracts could have a material adverse effect on Rickmers Group’s
business, financial condition and results of operations.
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Mit dem Betrieb von Seeschiffen verbundene Risiken, insbesondere Uberfiille durch Piraten oder Terroristen, Unfiille,
Verluste oder Beschidigungen von Ladung und Eigentum sowie Naturkatastrophen konnen sich nachteilig auf das Ge-
schdift und Ansehen der Rickmers Gruppe auswirken.

Uberfille auf Seeschiffe finden in verschiedenen Regionen, wie z.B. im Siidchinesischen Meer und im Golf von Aden vor
der Kiiste Somalias, statt. Seit 2008 hat sich die Anzahl von Pirateniiberfillen auf Handelsschiffe deutlich erhoht und die
Bedrohung von Handelsschiffen durch Piraten wird voraussichtlich auch weiterhin bestehen. Ziel der Piraten ist es, die
Schiffe unter ihre Kontrolle zu bringen, um Losegeldzahlungen zu fordern oder Ladung und andere Wertgegenstinde zu
rauben.

Aufgrund der verstirkten Prisenz von Kriegsschiffen zur Bekdmpfung der Piraterie im oder in der Nédhe des Golfs von Aden
haben die Piraten ihren Schwerpunkt nun weiter ostlich verlagert und begonnen, gekaperte Schiffe als Mutterschiffe zu nut-
zen. Dies ermoglicht es ihnen, ihren Aktionsradius auszuweiten und die Kiistenschifffahrt vor der Westindischen Kiiste und
in den an den Persischen Golf angrenzenden Gebieten zu bedrohen.

Zwar existieren Piraterierisiken beim Handel mit westafrikanischen Héfen schon lange. Jedoch haben Héufigkeit und Gewalt
solcher Angriffe in jlingster Zeit erheblich zugenommen. Das Joint War Committee des Londoner Versicherungsmarktes
gibt eine Liste der durch Piraterie besonders gefihrdeten Gebiete heraus. Jeder Betreiber eines Schiffes, das ein solches Ge-
biet anlduft, muss seine jeweilige Versicherung hiervon in Kenntnis setzen und kann zur Zahlung einer zusitzlichen Pramie
zur Sicherstellung eines ununterbrochenen Versicherungsschutzes verpflichtet sein. Zu den gegenwirtig besonders gefihrde-
ten Gebieten gehoren unter anderem Djibouti, Somalia, Eritrea, Irak, Qatar, Bahrain, Saudi Arabien, Yemen, Iran, Pakistan
sowie bestimmte Gewdisser im Indischen Ozean, Roten Meer und dem Golf von Oman. In Fillen, in denen Schiffe der
Rickmers Gruppe solche Gebiete oder andere Hochrisikogebiete befahren, konnen die von der Rickmers Gruppe zu zahlen-
den Versicherungspriamien deutlich steigen, und unter Umsténden ist es schwieriger oder sogar unméglich, weiteren Versi-
cherungsschutz zu erhalten.

Auf Seeschiffe gerichtete Uberfille durch Piraten oder Terroristen konnen sich nachteilig auf das Geschift der Rickmers
Gruppe und direkt oder indirekt auf ihre Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen, auf die Schiffe und
ihre Charterer auswirken. Ferner konnen Uberfille durch Piraten und Terroristen zu erhohten Besatzungskosten der Rick-
mers Gruppe und zusitzlichen Ausgaben fiir verstirkte Sicherheitsmanahmen und hohere Versicherungspriamien fiihren.
Der Uberfall eines Schiffes der Rickmers Gruppe durch Piraten oder Terroristen kann unter anderem den Verlust oder die
Beschidigung des Schiffes und/oder dessen Ladung, Charterausfille und eine gekidnappte Besatzung zur Folge haben. Die
Rickmers Gruppe ist moglicherweise nicht oder nicht angemessen gegen Verluste aus solchen Vorfillen versichert. Jeder der
genannten Faktoren konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf das Geschift sowie die Vermogens-, Finanz- und Er-
tragslage der Rickmers Gruppe haben.

Ferner sind weitere Risiken mit dem Betrieb von Seeschiffen verbunden. Solche Risiken beinhalten unter anderem Naturge-
walten wie orkanartige Stiirme, Flutwellen, Monsterwellen und Tsunamis, Umweltunfille, Strémungen, nukleare Unfille,
Naturkatastrophen, Auflaufen, Brinde und Explosionen, Kollisionen, Verluste oder Beschdadigungen von Ladung und Eigen-
tum, mechanisches Versagen, menschliches Versagen, Krieg, politische Aktivititen, politische Unruhen, widrige Wetterbe-
dingungen, ungiinstige Hafen- oder Kanalbedingungen, Arbeitsniederlegungen oder andere Probleme mit Arbeitskréiften auf
Schiffen, in Hifen, mit Agenturen oder anderenorts. Solche Vorkommnisse konnten u.a. ein Auflaufen oder das Sinken von
Schiffen der Rickmers Gruppe oder die Kollision mit anderen Schiffen oder Sachen, Schiffs- oder Ladungsbeschiddigungen,
den Tod oder die Verletzung von Personen, Sachschidden, Umweltschiaden, Betriebsstorungen oder -aussetzungen, Verzoge-
rungen bei der Frachtlieferung, Ausfille von Einnahmen aus Chartervertrigen oder die Beendigung von Chartervertrigen,
Ausfille von Einnahmen aus Frachtvertrdgen, straf- oder zivilrechtliche BuB3gelder, staatlich verhéngte Geldstrafen, Sanktio-
nen oder Einschrinkungen im Hinblick auf die Fiihrung der Geschifte, Schadensersatzforderungen von Charterern, Kunden
oder Dritten, hohere Versicherungsprimien, Gerichtsverfahren, die Schidigung des Ansehens der Rickmers Gruppe sowie
die Schidigung ihrer Geschiftsbeziehungen mit Charterern und anderen Kunden zur Folge haben. Jede dieser Folgen konnte
erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers
Gruppe haben.
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Risks inherent in the operation of oceangoing vessels, in particular attacks by pirates or terrorists, accidents, cargo
and property losses or damage as well as natural calamities, may adversely affect Rickmers Group’s business and
reputation.

Acts of piracy have affected oceangoing vessels in regions of the world such as the South China Sea and the Gulf of
Aden off the coast of Somalia. Since 2008, the frequency of piracy incidents against commercial shipping vessels in-
creased significantly and the threat of piracy to commercial shipping is likely to remain. The aim of the pirates is to bring
vessels under their control in order to demand ransom payments or to steal cargo or other valuables.

With a concentration of naval ships deployed to combat piracy operating in or close to the Gulf of Aden, the pirates have
shifted their focus further east and have begun using captured vessels as mother-ships, allowing them to operate far from
home and threaten coastal shipping off the West Indian coast and the areas adjacent to the Arabian Gulf.

There have long been piracy risks in trading to West African ports but recently the incidence and violence of the attacks
has increased markedly. The London insurance market’s Joint War Committee compiles a list of areas of perceived high
risk. Any operator of a vessel trading in such area needs to notify war risks insurers and may be required to pay an addi-
tional premium to ensure uninterrupted insurance coverage. Current high risk areas include, amongst others, Djibouti,
Somalia, Eritrea, Iraq, Qatar, Bahrain, Saudi Arabia, Yemen, Iran, Pakistan and certain waters in the Indian Ocean, Red
Sea and the Gulf of Oman area. Where Rickmers Group’s vessels are deployed in these or any other high risks area,
premiums payable by Rickmers Group for insurance coverage can increase significantly and further insurance coverage
may be more difficult or even impossible to obtain.

Piracy and terrorist attacks targeted at oceangoing vessels may negatively affect Rickmers Group’s business and directly
or indirectly impact its breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service, the vessels and its charterers. In addition,
piracy and terrorist attacks may lead to an increase in Rickmers Group’s crew costs and further expenditures for height-
ened security measures and higher insurance premiums. Should any of the vessels within Rickmers Group become subject
to an act of piracy or terrorism, loss of or damage to the vessel and/or its cargo, the loss of hire and also a kidnapped crew
can be the consequences, amongst others. Rickmers Group may not or not adequately be insured to cover losses from
these incidents. All of the above could have a material adverse effect on its reputation, business, financial condition and
results of operations.

In addition, the operation of oceangoing vessels carries further inherent risks. These risks include, inter alia, natural ca-
lamities, including violent storms, tidal waves, rogue waves and tsunamis, environmental accidents, spills, nuclear inci-
dents, natural disaster, grounding, fire and explosions, collisions, cargo and property losses or damage, mechanical failure,
human error, war, political actions, political unrest, adverse weather conditions, unfavourable port or canal conditions,
work stoppages or other labour problems with staff serving on vessels, at ports, agencies or elsewhere. Any of these occur-
rences could result in Rickmers Group’s vessels grounding, sinking, colliding with other vessels or property, vessel or
cargo damage, death or injury to persons, loss of property, environmental damage, business interruptions or business sus-
pension, delays in the delivery of cargo, loss of revenues from charter contracts or termination of charter agreements, loss
of revenues from freight contracts, civil or criminal fines, governmental fines, penalties or restrictions on conducting busi-
ness, damage claims from charterers, customers or third parties, higher insurance rates, litigation, damage to Rickmers
Group’s reputation and damage to its relationships with charterers and other customers generally. Any of these effects
could have a material adverse effect Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe ist abhingig von der Umsetzung ihrer Strategie.

Die Rickmers Gruppe hat - gestiitzt auf einer detaillierten Analyse des Schifffahrtsmarktes, der Prognosen und vorherr-
schenden Umstéinde - eine Wachstumsstrategie auf Grundlage der Annahme entwickelt, dass sich die Schifffahrtsindustrie
von der aktuellen Krise erholen und der Schifffahrtsmarkt sich konsolidieren wird. Sie legt ihren Schwerpunkt auf ihr Kern-
geschift - die Schifffahrtsindustrie - und strebt an, ihre Angebote in jedem ihrer drei Geschéftsbereiche zu erweitern. Die
Annahmen, auf denen sich die Strategie der Rickmers Gruppe stiitzt, konnen sich jedoch als falsch erweisen. Dies konnte zur
Folge haben, dass die Rickmers Gruppe ihre operativen Ziele nicht erreicht. Weitere Faktoren, die sich auf die Fihigkeit der
Rickmers Gruppe, ihre Strategie erfolgreich umzusetzen, auswirken konnen, beinhalten insbesondere ihre Fahigkeit, Kun-
denbeziehungen zu unterhalten, zu erweitern und zu entwickeln, Chartervertrige zu mit ihrer Strategie in Einklang stehenden
Bedingungen zu sichern, Finanzierungen zu fiir die Rickmers Gruppe giinstigen Bedingungen zu erhalten oder zu verlidngern
oder Zugang zu Finanzmirkten zu erhalten, qualifiziertes Personal, einschlieBlich Besatzungen einzustellen, zu schulen und
zu halten, das wachsende Geschift und die wachsende Flotte der Rickmers Gruppe zu verwalten und zu betreiben, neue
Mirke zu Expansionszwecken und geeignete Schiffsneubauprojekte oder gebrauchte Schiffe zum Kauf zu finden sowie sol-
che Kiufe zu giinstigen Bedingungen fiir die Rickmers Gruppe, ihre Kunden oder ihre Joint Venture-Partner auszuhandeln.

Die Nichtumsetzung der Strategie der Rickmers Gruppe aus einem der vorgenannten Griinde oder aus einem anderen ge-
genwirtig nicht vorausgesehenen Grund konnte das Nichteintreten erwarteter Vorteile, wie z.B. neue Kundenbeziehungen,
Kostenersparnisse oder Cashflow-Verbesserungen, eine Abnahme der Liquiditit der Rickmers Gruppe, falls diese einen we-
sentlichen Teil ihrer verfiigbaren Mittel oder ihrer Kreditaufnahmefihigkeit zur Finanzierung von Akquisitionen aufbringen
muss, einen deutlichen Anstieg ihres Zinsaufwands und einen Anstieg ihres Verschuldungsgrads zu Akquisitionsfinanzie-
rungszwecken, unerwartete Verbindlichkeiten, Verluste oder von mit gekauften Schiffen verbundene Kosten oder andere
signifikante Wertminderungen, wie z.B. eine Abwertung von Vermogenswerten oder Sanierungskosten zur Folge haben.

Folglich konnte dies, wenn die Rickmers Gruppe nicht in der Lage ist, ihre Strategie umzusetzen oder wenn die umgesetzte
Strategie nicht zu den gewiinschten Ergebnissen fiihrt, erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie
die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe unterliegt Risiken im Zusammenhang mit der Finanzierung von Investitionen unter Beteiligung
von externen Eigenkapitalgebern, und insbesondere im Falle von Schiffsfonds in finanziellen Schwierigkeiten.

Einige Jahre lang war die Auflegung und der Vertrieb von geschlossenen Fonds in Form von Kommanditgesellschaften
(,,Schiffsfonds™) an dritte Eigenkapitalgeber, die Schiffsneubauten finanziert und erworben haben, Teil der Geschiftstitig-
keit der Rickmers Gruppe. Diese Schiffe wurden dann unter das gesamte - einschlieBlich das kaufménnische und technische
- Management der Rickmers Gruppe gestellt. Zwar hat die Rickmers Gruppe diese Art von Finanzierung seit 2005 nicht wei-
ter verfolgt, jedoch gibt es noch 35 Schiffe, die von solchen Schiffsfonds gehalten werden und die die Rickmers Gruppe ge-
genwirtig bereedert.

Die Risiken fiir Schiffsfonds sind angesichts der Wirtschaftskrise in der Schifffahrtsindustrie und der Finanzmarktkrise in
den vergangenen Jahren gestiegen. Solche Risiken beinhalten den Ausfall von Charterern, die aufgrund fallender Frachtraten
in finanzielle Schwierigkeiten geraten sind, ein unzureichendes Frachtaufkommen, fehlende Finanzierungsmittel an riicklidu-
figen Mérkten und das Alter einiger Schiffe sowie die damit zusammenhingende und im Zeitverlauf geringer werdende
Wettbewerbsfahigkeit am Charter-Markt. Des Weiteren fiihrte der deutliche Riickgang der Charterraten als Haupteinnahme-
quelle dazu, dass Schiffseigentiimer nicht in der Lage waren, die Betriebskosten ihrer Schiffe zu decken und ihre Finanzie-
rungsverbindlichkeiten zu erfiillen. In Deutschland 16ste dies in den vergangenen Jahren die Insolvenz einer groeren Anzahl
von Schiffsfonds aus und mit weiteren Insolvenzen ist zu rechnen.

Ferner hat die Rickmers Gruppe 2007 den Borsengang ihres Schifffahrtstrusts Rickmers Maritime an der Singapurer Wert-
papierborse durchgefiihrt und Anteile an dem Trust an dritte Eigenkapitalinvestoren in mehreren Lindern ausgegeben. Bei
dem Borsengang von Rickmers Maritime fungierte die Emittentin als Sponsor des Angebots. Rickmers Trust Management
Pte., Ltd., Singapore, eine Tochtergesellschaft der Emittentin, fungiert als Treuhandmanager. Aufgrund ihrer Beteiligung an
dem Borsengang und dem Management von Rickmers Maritime sowie ihrer Eigenschaft als Treuhandmanager ist die Rick-
mers Gruppe vergleichbaren Risiken wie im Hinblick auf die Schiffsfonds ausgesetzt, falls sich z.B. die wirtschaftliche Situ-
ation von Rickmers Maritime verschlechtert, der Kurs der Anteile sinkt oder falls keine Ausschiittungen an die Investoren
erfolgen.

Dariiber hinaus war die Rickmers Gruppe aktiv in der Initiierung und dem Marketing weiterer geschlossener Fonds, wie bei-
spielsweise Immobilien-, Spiele- und Zertifikatefonds.
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Rickmers Group is dependent on the implementation of its strategy.

Based on a detailed analysis of the shipping market, forecasts and prevailing circumstances, Rickmers Group has devel-
oped a growth strategy based on the assumption that the maritime industry will recover from its current crisis and that the
shipping market will consolidate. It focuses on its core business - the maritime industry - and intends to expand its ser-
vices in each of its three operating segments. However, the assumptions on which Rickmers Group’s strategy is based
may prove incorrect which could result in Rickmers Group not meeting its operating goals. Further factors, which may
affect Rickmers Group’s ability to successfully implement its strategy, include, but are not limited to, its ability to: main-
tain, expand and develop customer relationships; secure charters on terms consistent with its strategy; obtain or extend
financing or access financial markets on terms favourable to Rickmers Group; hire, train and retain qualified personnel,
including crew, to manage and operate Rickmers Group’s growing business and fleet; identify additional new markets
for expansion; and identify suitable newbuilding projects or secondhand vessels for purchase and negotiate such pur-
chases on favourable terms to Rickmers Group, its customers or its joint venture partners.

The failure to implement Rickmers Group’s strategy for any of the above reasons or for any other reason not currently
anticipated, could result in: a failure to realise anticipated benefits, such as new customer relationships, cost savings or
cash flow enhancements; a decrease in its liquidity if it has to use a significant portion of its available cash or borrowing
capacity to finance acquisitions; a significant increase in its interest expense and an increase in its leverage ratio to fi-
nance acquisitions; the incurrence or assumption of unanticipated liabilities, losses or costs associated with the vessels
acquired, or the incurrence of other significant impairments, such as asset devaluation or restructuring charges.

Consequently, if Rickmers Group is unable to implement its strategy or its strategy as implemented does not have the
expected results, this could have a material adverse effect on its business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group is subject to risks in connection with the financing of investments under participation of external
equity investors, in particular with respect to ship- owning funds in financial distress.

For certain years part of Rickmers Group’s activities was the initiation and marketing of closed-end funds in the form of
limited partnerships (Kommanditgesellschaft) (“Ship-Owning Funds”) to external equity investors, many of them retail
investors, who financed and acquired newbuilt vessels which were then taken under the overall management including
the commercial and technical shipmanagement by Rickmers Group. Although Rickmers Group has not been pursuing
this type of financing since 2005, there are still 35 vessels held by these Ship-Owning Funds which are currently man-
aged by Rickmers Group.

Risks for Ship-Owning Funds have risen over the past years due to the economic crisis in the maritime industry and the
financial markets crisis. Such risks include default of the charterers, who encountered financial difficulties due to falling
freight rates, lack of sufficient cargo and lack of financing in distressed markets and the age of certain of these vessels
and the age related increasing lack of competitiveness in the charter market. In addition, the significant downturn in char-
ter rates as the major source of revenue resulted in ship owners not being able to cover their vessels’ operating expenses
and financing obligations. In Germany, this forced a large number of Ship-Owning Funds into insolvency during the last
couple of years and further insolvencies are expected to occur.

In addition, in 2007 Rickmers Group floated its shipping business trust Rickmers Maritime on the Singapore Stock Ex-
change and issued units in the trust to third party equity investors in various countries. In connection with the flotation of
Rickmers Maritime, the Issuer acted as sponsor of the offering, and Rickmers Trust Management Pte., Ltd., Singapore, a
subsidiary of the Issuer, acts as trustee manager. Due to its involvement in the flotation and management of Rickmers
Maritime as well as its role as trustee manager, Rickmers Group faces similar risks as with respect to Ship-Owning
Funds should, for example, the economic situation of Rickmers Maritime would deteriorate, its stock market price would
decrease or no distributions be made to unitholders.

Furthermore, Rickmers Group has been active in the initiation and marketing of further closed-end funds investing in
other assets such as real estate, games and certificates.

E-37



Aufgrund der Beteiligung verschiedener Gesellschaften der Rickmers Gruppe an diesen Projekten, z.B. als Treuhénder, E-
missionshaus, Fondsmanager, Schiffsmanager oder Anbieter anderer maritimer Dienste, birgt die geschwichte wirtschaftli-
che Lage der Schiffsfonds und andere Einschiffgesellschaften sowie andere Fonds verschiedene Risiken fiir die Rickmers
Gruppe, deren Auswirkungen gegenwirtig weitgehend unvorhersehbar sind. Solche Risiken beinhalten insbesondere die
Nichtzahlung von Gebiihren durch Schiffsfonds und andere Einschiffgesellschaften sowie andere Fonds (z.B. fiir das
Schiffsmanagement, die Auswahl und Zusammenstellung von Besatzungen, Treuhandgebiihren, Kommissionen) oder den
Ausfall der Riickzahlung von Darlehen, die seitens der Rickmers Gruppe eingerdaumt wurden; die Geltendmachung von For-
derungen, einschlieBlich Schadensersatz- oder Prospekthaftungsforderungen, seitens Schiffsfonds und anderer Einschiffge-
sellschaften sowie anderer Fonds , Investoren, Insolvenzverwalter oder andere Personen, die ein Interesse an den Fonds ha-
ben konnen, gegeniiber der Rickmers Gruppe z.B. in ihrer Eigenschaft als Initiator oder Treuhinder solcher Fonds; die Ver-
pflichtung zur Riickzahlung bestimmter Gelder, die z.B. in Form von Kapitalausschiittungen oder Gebiihren fiir Dienstleis-
tungen, die diesen Fonds erbracht wurden, empfangen wurden; die Beendigung von Vertrdgen zwischen den Schiffsfonds,
Einschiffgesellschaften sowie anderer Fonds und der Rickmers Gruppe, z.B. aufgrund geltender insolvenzrechtlicher Be-
stimmungen; Abschreibungen auf von der Rickmers Gruppe an den Schiffsfonds oder anderen Fonds gehaltenen Anteilen;
Prozesskosten und andere in Verbindung mit dem Vorstehenden entstehende Kosten sowie die Schadigung des Ansehens der
Rickmers Gruppe aufgrund des Vorstehenden.

Der Eintritt jedes der genannten Szenarien konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die von der Rickmers Gruppe erbrachten Dienstleistungen konnten als Schlechterfiillung ausgelegt werden und Haf-
tungsanspriiche gegeniiber der Rickmers Gruppe nach sich ziehen. Dies wiederum kionnte zu Mehrkosten, zur Schddi-
gung des Ansehens der Rickmers Gruppe und zu Einnahmeausfillen fiihren.

Die Rickmers Gruppe erbringt ihren Kunden Dienstleistungen in allen ihren Geschiftsbereichen. Insbesondere in den Ge-
schiftsfeldern Maritime Assets und Maritime Services bietet die Rickmers Gruppe eine breite Palette an Dienstleistungen,
einschlieBlich technisches und operatives Schiffsmanagement sowie Crewing, Auswahl, Schulung und Zusammenstellung
von Besatzungen, Beaufsichtigung von Schiffsneubauten, Vermittlung von Seeversicherungen, Forderungsmanagement und
Treuhédnderdienstleistungen.

Die Rickmers Gruppe triagt das Risiko von Gewihrleistungsanspriichen und anderen Anspriichen wegen Schlechterfiillung
im Wesentlichen im Hinblick auf alle erbrachten Dienstleistungen. Solche Anspriiche konnen insbesondere auf der Nichter-
fiillung von vertraglichen oder auBlervertraglichen Pflichten oder von Kundenvorgaben beruhen. Gegeniiber der Rickmers
Gruppe daraus geltend gemachte Haftungsanspriiche konnten einen bedeutenden finanziellen Schaden sowie die Schidigung
des Ansehens der Rickmers Gruppe am Markt nach sich ziehen. Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf ihr
Geschiift sowie ihre Vermogens, Finanz- und Ertragslage haben.

Die Geschiiftstiitigkeit der Rickmers Gruppe unterliegt Risiken im Zusammenhang mit Wechselkursschwankungen.

Die Rickmers Gruppe ist den mit Wechselkursschwankungen verbundenen Risiken ausgesetzt. Die internationale Schift-
fahrtsindustrie ist in einem Umfeld tétig, in dem der US-Dollar als Wihrung dominiert. Dies gilt sowohl fiir das operative
Geschift, insbesondere fiir Charter- und Frachtraten, Schmiermittel- und Bunkerpreise als auch fiir gebundenes Kapital, da
Schiffskdufe tiblicherweise in US-Dollar getitigt werden und entsprechend die Schiffsfinanzierungsdarlehen in der Regel
ebenfalls auf US-Dollar lauten. Infolge dessen lauten die von der Rickmers Gruppe erzielten Einnahmen groftenteils auf
US-Dollar.

Abgesehen von Teilen von vier Schiffsfinanzierungsdarlehen mit einem ausstehenden Betrag von gegenwirtig 1,92 Milliar-
den Japanische Yen (,,JPY*) zum 10. Mai 2013 (was zu dem zu diesem Zeitpunkt giiltigen Wechselkurs ca. 18,94 Millionen
US-Dollar entspricht) (,,JPY-Tranchen®) lauten die meisten ihrer Kredite und sonstigen Finanzierungen sowie die darunter
anfallenden Zinszahlungen auf US-Dollar. Die Rickmers Gruppe hat keine Kurssicherungsgeschifte im Hinblick auf die
vorstehend genannten JPY-Tranchen getitigt. Da die Schuldendienstzahlungen im Rahmen der JPY-Tranchen in JPY zu
leisten sind, ist die Rickmers Gruppe weiterhin dem Risiko ausgesetzt, dass der JPY gegeniiber dem US-Dollar im Wert
steigt. Dies wiirde zu erhohten Kosten in US-Dollar fiir die Schuldendienstzahlung im Rahmen der JPY-Tranchen fiihren.
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Due to the involvement of various Rickmers Group companies in these projects, for example as trustee, issuing house,
fundmanager, shipmanager or provider of other maritime services, the weakened economic situation of Ship-Owning
Funds, other ship-owning companies and other funds carries various risks for Rickmers Group, the impact of which is
currently largely unpredictable. Such risks include, in particular, the default by Ship-Owning Funds, other ship-owning
companies and other funds (in particular Ship-Owning Funds) on fees (e.g. for shipmanagement, crewing, trustee fees,
commissions) or on the repayment of loans granted by Rickmers Group; claims, including claims for damages or pro-
spectus liability, being brought against Rickmers Group by Ship-Owning Funds, other ship-owning companies and other
funds, investors, insolvency administrators or by other parties who may have an interest in the funds e.g. with respect to
Rickmers Group’s role as initiator or trustee of funds; obligations to repay certain monies received e.g. as capital distri-
bution or as fees for services rendered to these funds; termination of agreements between Ship-Owning Funds or other
funds, respectively and Rickmers Group, e.g. due to applicable insolvency laws; write-downs for shares held by Rick-
mers Group in Ship-Owning Funds or other funds; litigation costs and other costs related to any of the foregoing; and
reputational damage to Rickmers Group in connection with any of the foregoing.

If either scenario should materialize, this could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial
condition and results of operations.

Services rendered by Rickmers Group could be deemed malperforming and could cause Rickmers Group to be subject
to liability claims which in turn could result in increased costs, damage to Rickmers Group’s reputation and loss of
revenues.

Throughout its business segments, particularly in its Maritime Assets and Maritime Services business segments, where
Rickmers Group provides a wide range of services, including technical and operational shipmanagement and the selec-
tion, training and composition of crews, supervision of the construction of vessel newbuildings, maritime insurance bro-
kerage, claims management and trustee services, Rickmers Group renders services to customers..

Rickmers Group bears the risk of warranty claims or other claims for malperformance basically in respect of all services
supplied. Such claims may in particular be based on non-conformity with contractual or non-contractual obligations or
customer specifications. Liability claims asserted against Rickmers Group as a result thereof could result in significant
monetary damage and damage to Rickmers Group’s market reputation. This could have a material adverse effect on its
business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group’s business faces risks in connection with currency exchange rate fluctuations.

Rickmers Group is exposed to risks resulting from currency exchange rate fluctuations. The international maritime in-
dustry operates in an environment in which the U.S. dollar prevails as a means of payment. This refers both to opera-
tions, in particular charter and freight rates as well as lubricants and bunker fuel prices, and also to capital commitments,
since vessels are usually purchased in U.S. dollars and vessel financing arrangements are also usually U.S. dollar-
denominated. As a result, the revenues generated by Rickmers Group are based to a large extent on U.S. dollars.

With the exception of parts of four ship finance loans with outstanding amount of currently 1.92 billion Japanese Yen
(“JPY”) at 10 May 2013 (which at the currency exchange as at that date amounted to approximately 18.94 million U.S.
dollars) (“JPY Tranches”), most of its credit facilities and other financings as well as the interest payable thereunder are
based on U.S. dollars. Rickmers Group has not entered into any currency hedging transactions with respect to its above-
mentioned JPY Tranches. As payments of principal and interest under the JPY Tranches are to be made in JPY, Rick-
mers Group is further exposed to the risk that the JPY appreciates against the US dollar, this resulting in higher US dol-
lar expenses for the debt service under the JPY Tranches.
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Die Wihrung, in der die Rickmers Holding und ihre Tochtergesellschaften Transaktionen tétigen, ist der US-Dollar. Da die
Rickmers Gruppe weltweit titig ist, ist sie Wechselkursschwankungen infolge von Unterschieden beim Wahrungs-Mix ihrer
Einnahmen sowie ihrer Transport- und anderen Kosten ausgesetzt. Der Rickmers Gruppe entstehen insbesondere hohere
Kosten in Euro (z.B. Personal- und administrative Kosten) im Vergleich zu den von ihr in Euro erzielten Einnahmen, die
sich nur auf bestimmte Teile des Geschiftsbereichs Rickmers-Linie beziehen. Schitzungen der Rickmers Gruppe zufolge
belief sich ihre Nettobelastung in Euro und in an den Euro gebundenen Wihrungen in dem am 31. Dezember 2012 endenden
Geschiftsjahr auf rund EUR 35 Millionen. Dieses Ungleichgewicht hat sich nachteilig auf die Ertragslage der Rickmers
Gruppe ausgewirkt und kann sich weiterhin nachteilig auswirken, wenn der Euro gegeniiber dem US-Dollar an Wert steigt.

An jedem Stichtag werden zu Rechnungslegungszwecken der Rickmers Gruppe monetére Posten (wie z.B. Barvermogen,
Fremdkapital, Forderungen aus Lieferungen und Leistungen, Verbindlichkeiten, Pensionsriickstellungen und dhnliche Ver-
bindlichkeiten), die auf andere Wihrungen als Euro lauten, zum Schlusskurs und nicht-monetidre Posten zu ihren histori-
schen Anschaffungskursen umgerechnet. Die Rickmers Gruppe ist daher im Hinblick auf monetire Posten Risiken ausge-
setzt, die mit der Umrechnung von auf andere Wihrungen als Euro lautenden Aktiva und Passiva verbunden sind.

Die Rickmers Holding erstellt ihren Konzernabschluss in Euro. Die Aktiva und Passiva aller ihrer Tochtergesellschaften
werden zu Konsolidierungszwecken zu dem am Bilanzstichtag geltenden Wechselkurs (Schlusskurs) in Euro umgerechnet.
Aufwendungen, Ertrige und das Ergebnis werden zum Durchschnittskurs fiir den Berichtszeitraum umgerechnet. Diese Um-
rechnung fiihrt zu einem Umrechnungsrisiko, und Schwankungen des Euro/US-Dollar-Wechselkurses wirken sich wesent-
lich auf die Bilanzierung der Finanzlage und des Betriebsergebnisses der Rickmers Gruppe aus und konnen sich weiterhin
wesentlich darauf auswirken. Eine langfristige Schwichung des US-Dollar oder eine Wertsteigerung des Japanischen Yen
gegeniiber dem Euro kann die ausgewiesene Rentabilitéit der Rickmers Gruppe schmilern. Wechselkursschwankungen kon-
nen sich ebenfalls wesentlich auf die Bilanz, insbesondere das Gesamteigenkapital der Rickmers Gruppe auswirken. Dieses
Fair Value-Risiko ist nicht abgesichert.

Wechselkurs- und Zinsschwankungen konnten erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die
Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Das Geschiift der Rickmers Gruppe ist von IT-Systemen abhdngig.

Die Fiahigkeit der Rickmers Gruppe, auf mit verschiedenen Aspekten ihrer Schiffsmanagement- und Liniendienste fiir
Stiickgut, Schwergut und Projektladungen zusammenhingende Daten (einschlielich Charterraten, Kosten, Schiffsfahrpline,
Ladungsbuchung und -verladung) schnell und fehlerlos zuzugreifen und solche Daten zu verarbeiten und zu iibertragen, ist
fiir das effiziente Management ihrer Flotte, die Erbringung von High End-Dienstleistungen und fristgemifer Dienstleistun-
gen im Rahmen ihrer Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen entscheidend. In diesem Zusammenhang
vertraut die Rickmers Gruppe weitgehend auf ihre eigenen IT-Systeme, insbesondere ihre Linienmanagement-Systeme (LI-
MA) und RICOSYS - eine unternehmenseigene Software, die entwickelt wurde, um das Stauen von Schiffsladung auf ihren
Linienschiffen zu optimieren - sowie SAP und Schiffsmanagement-Programme. Folglich kénnte der Ausfall oder eine Sto-
rung eines IT-Systems eine wesentlich negative Auswirkung auf die Geschiftsbeziehungen, die die Rickmers Gruppe mit
ihren Charterern, Frachtkunden und anderen Kunden unterhilt, ihr operatives Ergebnis, ihr Ansehen und ihre Betriebskosten
und Gewinnspannen haben.

Des Weiteren wird ein Teil der IT-Systeme der Rickmers Gruppe von Drittanbietern gesteuert. Die Rickmers Gruppe ist
moglicherweise nicht in der Lage, solche Anbieter zu kontrollieren und vertraut auf deren Dienste. Diese Dienste funktionie-
ren moglicherweise nicht wie erwartet.

Ferner kann keine Zusicherung dahingehend gegeben werden, dass alle Daten-Center und ihre Systeme im Falle einer Ka-
tastrophe groBeren AusmafBes nicht gleichzeitig beschiddigt oder zerstort werden. Sowohl die wichtigsten IT-Systeme als
auch die maBgeblichen Backup-Systeme konnen anfillig sein fiir Schidden oder Betriebsstdrungen in Folge von Feuer,
Stromausfillen, Ausfillen der Telekommunikationssysteme, physischen Angriffen, Angriffen durch Hacker, Versagen inter-
ner Kontrollen, betriigerischen Handlungen durch Mitarbeiter, terroristischen Handlungen, dem Scheitern von Sicherheits-
und TerrorismusbekdmpfungsmaBinahmen oder Backup-Systemen, menschlichem Versagen oder anderen von der Rickmers
Gruppe nicht zu vertretenden Umstdnden. Ein solcher Ausfall der IT-Systeme der Rickmers Gruppe konnte erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.
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The transaction currency of Rickmers Holding and its subsidiaries is the U.S. dollar. As Rickmers Group operates on a
worldwide basis, it is exposed to currency exchange rate fluctuations as a result of differences in the currency mix of its
revenue and transport and other expenses. In particular, Rickmers Group incurs higher expenses in Euro (e.g. costs for
personnel and administration) as compared to the revenue it generates in Euro which only relates to certain parts of its
Rickmers-Linie business segment. Rickmers Group estimates that its net exposure to the Euro and currencies linked to
the Euro in the financial year ended 31 December 2012 was approximately EUR 35 million. This imbalance has and may
continue to negatively impact Rickmers Group’s results of operations when the Euro appreciates against the U.S. dollar.

At each reporting date, monetary items (such as cash, financial debt, trade receivables, payables and provisions for pen-
sions and similar obligations) denominated in currencies other than the Euro are translated at the closing rate, while non-
monetary items are translated at their historical rate for purposes of Rickmers Group’s financial statements. With regard
to monetary items, Rickmers Group is therefore exposed to risks related to the translation of assets and liabilities de-
nominated in currencies other than the Euro.

Rickmers Holding prepares its consolidated financial statements in Euro. For consolidation purposes, the assets and li-
abilities of all its subsidiaries are translated into Euro at the exchange rate applicable as at the balance sheet date (closing
rate). Expenses, income and earnings are translated at the average exchange rate for the reporting period. This conversion
results in a translation risk and fluctuations in the Euro/U.S. dollar exchange rate have had and may continue to have a
significant impact on the reporting of Rickmers Group’s financial condition and operating result. A long-term weakening
of the U.S. dollar or appreciation of the Japanese Yen compared to the Euro may reduce Rickmers Group’s reported
profitability. Currency fluctuations can also have a significant impact on Rickmers Group’s balance sheet, in particular
total equity. This fair value risk is not hedged.

Fluctuations in currency exchange rates and interest rates could have a material adverse effect on Rickmers Group’s
business, financial condition and results of operations.

Rickmers Group’s business depends on IT systems.

Rickmers Group’s ability to quickly and correctly obtain, process and transmit data related to various aspects of its
shipmanagement and breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services (including charter rates, costs, vessel sched-
ules, cargo booking and loading, amongst others) is critical to the effective management of its fleet, the provision of
high-end customer services and the provision of in-time service in its breakbulk, heavy lift and project cargoes liner ser-
vices. In this context Rickmers Group relies to a large extent on its IT systems, in particular its line management systems
(LIMA) and RICOSYS, a proprietary software developed to optimise the loading of cargo on its liners, as well as SAP
and shipmanagement solutions. Consequently, a breakdown of or disruption to any of the IT systems could materially
adversely impact the relationships Rickmers Group has with its charterers, cargo customers and other customers, its op-
erational performance, reputation and its operating costs and margins.

In addition, a certain portion of Rickmers Group’s IT systems are run by third party services providers. Rickmers Group
may not have management control over these providers and it relies on their service levels and they may not perform as
anticipated.

Furthermore, there can be no assurance that all data centers and their systems will not be simultaneously damaged or
destroyed in the event of a major disaster. Both the main IT systems as well as relevant backup systems may be vulner-
able to damage or interruptions in operation due to fire, power loss, telecommunications systems failures, physical break-
ins, hacker break-ins, a significant breakdown in internal controls, fraudulent activities by employees, terrorist acts, fail-
ure of security and anti-terrorism measures or backup systems, human failure or other events beyond Rickmers Group’s
control. Any such failure in Rickmers Group’s IT systems would have a material adverse effect on its business, financial
condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe ist auf dritte Dienstleister angewiesen, von denen sie verschiedene Dienstleistungen bezieht.

Im Zusammenhang mit ihrer Geschéftstitigkeit beauftragt die Rickmers Gruppe Dritte, wie z.B. Hafenbetreiber, Crewing-
und Hafen-Agenten, Linienagenten, Handelsvertreter, Servicegesellschaften und Dienstleister fiir technische Instandhaltung,
Sicherheitsfirmen und Docks, mit der Erbringung bestimmter Dienstleistungen. Es ist nicht sicher, ob die von solchen dritten
Dienstleistern erbrachten Dienstleistungen zufriedenstellend sein werden und den Qualitdtsanforderungen geniigen. Dariiber
hinaus besteht die Gefahr, dass wichtige Dienstleister in finanzielle oder andere Schwierigkeiten geraten und dadurch mogli-
cherweise nicht in der Lage sind, ihren vertraglichen Verpflichtungen nachzukommen, was die Fertigstellung von Projekten
oder die Erbringung von Dienstleistungen verzégern oder verhindern kann. Eine Nicht- oder Schlechterfiillung durch dritte
Dienstleister konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermdgens-, Finanz- und Er-
tragslage der Rickmers Gruppe haben.

Arbeitsstreitigkeiten und -kiimpfe konnten das Geschiift der Rickmers Gruppe unterbrechen.

Obwohl die Rickmers Gruppe um ein gutes Verhiltnis zu ihren Mitarbeitern und deren Gewerkschaften bemiiht ist, ist nicht
sicher, dass ein solches gutes Verhiltnis auch in Zukunft stets aufrecht erhalten werden kann und dass die Rickmers Gruppe
nicht von Streiks, Arbeitsniederlegungen, gewerkschaftlichen Organisierungskampagnen oder sonstigen Konflikten mit Ge-
werkschaften oder ihren Mitarbeitern, von denen ein bestimmter Teil gewerkschaftlich organisiert ist, betroffen sein wird.
Dariiber hinaus konnten zukiinftige ArbeitskampfmaBnahmen oder deren Androhung seitens der Gewerkschaften - z.B. als
Reaktion auf etwaige zukiinftige Bemiithungen des Managements der Rickmers Gruppe, die Personalkosten zu senken, Ge-
haltserhohungen zu beschrinken oder Arbeitsabldufe zu dndern oder aufgrund einer allgemeinen Verschlechterung der Be-
ziehungen zwischen dem Management und den Gewerkschaften und Arbeitnehmervertretern - die Moglichkeiten der Rick-
mers Gruppe, diese Bemiihungen umzusetzen, einschrianken oder zu Streiks oder Arbeitsniederlegungen fiihren. Sollte die
Rickmers Gruppe von einer Arbeitsniederlegung oder einem der anderen oben genannten Ereignisse betroffen sein, konnte
dies wesentliche nachteilige Auswirkungen auf das Geschift sowie die Vermogens- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.

Fiir ihre Geschiftstitigkeiten ist die Rickmers Gruppe auflerdem auf Hafenarbeiter und andere Arbeiter, die von Dritten in
den Hifen, die ihre Schiffe anlaufen, beschiftigt werden, angewiesen. Arbeitskampfma3nahmen oder sonstige Arbeitsunru-
hen durch von Dritten bereitgestellte Arbeiter konnten dazu fiithren, dass die Rickmers Gruppe nicht in der Lage ist, ihren
Tatigkeiten wie geplant bzw. wie erforderlich nachzugehen. Dies konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Ge-
schiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Es kann keine Zusicherung dahingehend gegeben werden, dass die Rickmers Gruppe ausreichend versichert ist bzw. in
der Lage ist, einen ausreichenden Versicherungsschutz aufrechtzuerhalten, um die Verluste abzudecken, die aufgrund
der mit der Schifffahrtsindustrie verbundenen Risiken aus ihren Geschiiftstitigkeiten entstehen konnen.

Zu den mit dem Betrieb von Seeschiffen verbundenen Risiken zdhlen das Risiko des Sinkens bzw. der Beschiddigung eines
Schiffes, das Risiko eines Zusammenstof3es oder anderen Schiffsungliicks, das Risiko von Umweltverschmutzungen, Lecka-
gen oder Austritten, Personenschéden oder Tod sowie von Verlusten oder Schidden durch mechanisches Versagen, menschli-
ches Versagen, politische Maflnahmen, Streiks, ungiinstige Wetterlage, Feuer oder andere Faktoren, die zu Einnahmeausfil-
len, einem Kostenanstieg oder einer Rufschiddigung fithren konnen. Die Versicherungen, die die Rickmers Gruppe fiir ihre
Flotte abschlieit, decken die Risiken ab, gegen die Schiffseigentiimer und -betreiber ihre Schiffe iiblicherweise versichern.
Der derzeitige Versicherungsschutz umfasst unter anderem eine Schiffskasko- und Maschinenversicherung, eine Kriegsrisi-
koversicherung, eine Charterausfallversicherung und eine Schiffshaftpflichtversicherung (,,Protection & Indemnity Insuran-
ce®). Allerdings deckt keine Versicherung alle potentiellen Verluste ab, und es kann keine Zusicherung dahingehend gege-
ben werden, dass der Versicherungsschutz der Rickmers Gruppe ausreichend ist oder dass die Versicherungen der Rickmers
Gruppe bestimmte Schiden iibernehmen werden. Selbst wenn der Versicherungsschutz ausreichen sollte, um alle Verluste
zu decken, besteht die Gefahr, dass es der Rickmers Gruppe nicht gelingt, einem Charterer im Falle eines Ausfalls rechtzei-
tig ein Ersatzschiff zur Verfiigung zu stellen, was unter bestimmten Umstinden zur Beendigung des Chartervertrags fithren
kann. Auflerdem unterliegt die Rickmers Gruppe gemill den Bestimmungen ihrer Finanzierungsvertrige Beschrinkungen
hinsichtlich der Verwendung der Zahlungen, die sie aufgrund von Versicherungsanspriichen erhilt. Unter Umsténden ist es
der Rickmers Gruppe in Zukunft nicht moglich, Schiffe ausreichend zu versichern bzw. zu angemessenen Versicherungsbei-
tragen ausreichend zu versichern. Daneben ist zu beriicksichtigen, dass die Hohe der von der Rickmers Gruppe zu leistenden
Zahlungen bzw. Beitrige mitunter nicht nur unter Beriicksichtigung ihrer eigenen Schadensstatistiken, sondern auf Grundla-
ge der Schadensstatistiken aller Versicherungsnehmer der Schiffshaftpflichtversicherungen errechnet wird. Die Versiche-
rungsvertrdge der Rickmers Gruppe sehen Selbstbehalte, Beschrinkungen und Ausschlussklauseln vor, die - obwohl die
Rickmers Gruppe sie fiir in der Schifffahrtsindustrie tiblich hélt - zu einer Erhhung der Kosten der Rickmers Gruppe fiithren
konnen. Die Versicherungen der Rickmers Gruppe decken keine Schiden ab, die durch Verschleil oder durch vorsitzliches
Fehlverhalten von Besatzungsmitgliedern oder Biiromitarbeitern verursacht werden.
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Rickmers Group relies on third party contractors to provide various services.

Rickmers Group engages third party contractors to provide certain services in connection with its business, such as port
operators, crewing agents, port agents, liner shipping agents, sales agents, technical maintenance service companies and
providers, security companies and docks. There can be no assurances that the services rendered by such third party con-
tractors will be satisfactory and match the required quality levels. Furthermore, there is a risk that major contractors may
experience financial or other difficulties which may affect their ability to carry out their contractual obligations, thus
delaying or preventing the completion of projects or the rendering of services. Non-performance or malperformance of
third party contractors could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and re-
sults of operations.

Labour disputes and disturbances could disrupt Rickmers Group’s business.

While Rickmers Group strives to maintain good relationships with its employees and their unions, there can be no assur-
ance that such relationships will continue to be amicable or that Rickmers Group will not be affected by strikes, work
stoppages, unionisation efforts, or other types of conflict with labour unions or its employees, a certain proportion of
whom are unionised. Furthermore, future industrial action, or the threat of future industrial action, by labour unions - for
example, in response to any future efforts by Rickmers Group’s management to reduce labour costs, restrain wage in-
creases or modify work practices or by a general deterioration in the relations between management and labour unions
and employee representatives - could constrain Rickmers Group’s ability to carry out any such efforts or may lead to
strikes and work stoppages. In the event that Rickmers Group experiences a work stoppage or any of the other effects
mentioned above, such work stoppage or other effect could have a material adverse effect on its business, financial con-
dition and results of operations.

Rickmers Group’s operations also depend on stevedores and other workers employed by third parties at the ports at
which its vessels call. Industrial action or other labour unrest on the part of third party labour providers could prevent
Rickmers Group from carrying out its operations according to its plans or needs.This could have a material adverse ef-
fect on its business, financial condition and results of operations.

There can be no assurance that Rickmers Group has or is able to maintain sufficient insurance to cover losses that
may result from its operations due to the inherent operational risks of the maritime industry.

The operation of sea-going vessels involves the inherent risks of sinking of or damage to vessels, collisions and other
maritime disasters, environmental pollution, leaks or spills, personal injury and loss of life, loss or damage due to me-
chanical failure, human error, political action, labour strikes, adverse weather conditions, fire and other factors, which
could result in the loss of revenue, increased costs or reputational damage. Rickmers Group procures insurance for its
fleet against risks commonly insured against by vessel owners and operators. The current insurances include, inter alia,
hull and machinery insurance, war risks insurance, loss of hire insurance and protection and indemnity insurance. How-
ever, no insurance can compensate for all potential losses and there can be no assurance that the insurance coverage
Rickmers Group has will be adequate or that its insurers will pay a particular claim. Even if the insurance coverage is
adequate to cover all losses, Rickmers Group may not be able to provide its charterers with a replacement vessel in a
timely manner in the event of a loss, which could, in certain circumstances lead to the termination of the relevant charter
party. In addition, under the terms of its financing agreements, Rickmers Group will be subject to restrictions on the use
of any proceeds it may receive from claims under its insurance policies. Furthermore, in the future, Rickmers Group may
not be able to obtain adequate insurance coverage at reasonable rates for the vessels, if at all. Rickmers Group may also
be subject to calls or premiums in amounts based not only on its own claim records but also the claim records of all other
members of the protection and indemnity associations providing indemnity insurance coverage. Rickmers Group’s insur-
ance policies also contain deductibles, limitations and exclusions which, although Rickmers Group believes are standard
in the maritime industry, may nevertheless increase its costs. Rickmers Group’s insurance policies do not cover risks
arising from damage caused by wear and tear or the damage caused by wilful misconduct of a vessel's crew members or
office managers.
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Dementsprechend konnte ein Verlust oder Schaden, der daraus entsteht, dass die Rickmers Gruppe nicht gegen die entspre-
chenden Risiken versichert ist oder die entsprechenden Risiken nicht zu verniinftigen Bedingungen versicherbar sind oder
die bestehenden Versicherungsvertrige der Rickmers Gruppe bestimmte Risiken nicht abdecken, erheblich nachteilige Aus-
wirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Technische Innovationen konnten zu einer Verringerung der Chartereinnahmen der Rickmers Gruppe und einem Wert-
verlust der Schiffe fiihren.

Charterraten und Nutzungsdauer eines Schiffs hiingen von verschiedenen Faktoren, wie z.B. Leistungsvermdgen, operative
Flexibilitit und technische Lebensdauer, ab. Das Leistungsvermdgen beriicksichtigt unter anderem die Geschwindigkeit, die
Wirtschaftlichkeit des Kraftstoffverbrauchs, die Anzahl der zum sicheren Betrieb des Schiffs erforderlichen Besatzungsmit-
glieder sowie die Moglichkeit eines raschen Be- und Entladens. Was den Kraftstoffverbrauch und die Betriebskosten pro
Transporteinheit angeht, sind grofere Schiffe oft leistungsfihiger als kleinere Schiffe. Flexibilitdt umfasst unter anderem die
Fahigkeit, in Hédfen einzulaufen, die dortigen Dockanlagen zu nutzen und Kanile und Engen zu durchfahren. Die technische
Lebensdauer bezieht sich auf die urspriingliche Planung und den Bau, die Wartung sowie die Auswirkungen der Beanspru-
chung durch den Schiffsbetrieb. Der Bau neuer, technisch weiter entwickelter Schiffe, die effizienter oder flexibler als die im
Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe sind oder sich durch eine lingere technische
Lebensdauer auszeichnen, kann sich nachteilig auf die Charterraten, die von der Rickmers Gruppe erzielt werden konnen,
und auf den Wert ihrer Schiffe auswirken. Dies konnte wesentliche nachteilige Auswirkungen auf das Geschift sowie die
Vermdogens- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Wird bei einer bestimmten Schiffsklasse ein latenter Konstruktionsfehler festgestellt, hat dies vermutlich Auswirkungen
auf alle Schiffe dieser Klasse, unabhdngig davon, ob sie sich im Eigentum der Rickmers Gruppe befinden oder von ihr
bereedert werden; ebenso kann sich ein festgestellter Geridite- oder Ausriistungsfehler auf alle Schiffe der Rickmers
Gruppe auswirken.

Die Flotte der Rickmers Gruppe umfasst verschiedene Schiffsklassen (z.B. 13.100-TEU- und 4.250-TEU-Containerschiffe)
in Standardausfithrung, die in Abstimmung mit den Charterern der einzelnen Schiffe und den Klassifikationsgesellschaften
von der Rickmers Gruppe angepasst wurden, aber in allen wesentlichen Punkten gleich sind.

Es ist deshalb wahrscheinlich, dass von einem an einem Schiff festgestellten latenten Konstruktionsfehler auch alle anderen
im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe derselben Klasse betroffen sind. Es ist
nicht sicher, dass die Feststellung von latenten Konstruktionsfehlern an den Schiffen ausgeschlossen ist. Dariiber hinaus sind
viele der im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe dhnlich ausgestattet. Somit kann
sich auch ein festgestellter Gerite- oder Ausriistungsfehler auf eine groe Anzahl der Schiffe der Rickmers Gruppe auswir-
ken. Jede Storung des Betriebs der im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe, die
sich aus einem solchen Fehler ergibt, kann sich nachteilig auf die Einnahmen der Rickmers Gruppe unter den Zeitcharterver-
trigen fiir ihre eigenen Schiffe bzw. auf Kommissionen und Bereederungsgebiihren fiir die von der Rickmers Gruppe beree-
derten Schiffe auswirken und so auch erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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Accordingly, any loss or damage resulting from Rickmers Group not being insured against the corresponding risks or
such risks not being insurable at reasonable terms or in the event that Rickmers Group is not covered by its existing in-
surances against certain risks, this could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condi-
tion and results of operations.

Technological innovation could reduce Rickmers Group’s charter revenues and the value of vessels.

Charter rates and the value and operational life of a vessel are determined by a number of factors, including, but not lim-
ited to, the vessel's efficiency, operational flexibility and physical life. Amongst others, efficiency includes speed, fuel
economy, number of crew required for safe operation of the vessel and the ability to load and unload quickly. In many
aspects larger vessels operate more efficiently than smaller vessels in terms of fuel consumption and operating costs per
transported unit. Flexibility includes, inter alia, the ability to enter harbours, utilise related docking facilities and pass
through canals and straits. Physical life is related to the original design and construction, maintenance and the impact of
the stress of vessel operations. If new vessels are built that are more efficient or flexible or have longer physical lives than
vessels owned or managed by Rickmers Group, these more technologically advanced vessels could adversely affect the
charter rates obtainable by Rickmers Group as well as the value of its vessels. This could have a material adverse effect on
Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

Any latent design defect discovered in a particular class of vessel will likely affect all the vessels of that class whether
owned or managed by Rickmers Group and any equipment defect discovered may affect all of its vessels.

Rickmers Group’s fleet includes several classes of vessels (e.g. 13,100 TEU and 4,250 TEU container vessels) which are
based on standard designs and customised by Rickmers Group, in consultation with the charterers of each vessel and the
classification societies, and are uniform in all material respects.

As a result, any latent design defect discovered in one vessel will likely affect all of the other vessels in that class owned
or managed by Rickmers Group. There can be no assurance that latent defects will not be discovered in any of these ves-
sels. In addition, many of the vessels owned or managed by Rickmers Group have similar equipment. As a result, any
equipment defect discovered may affect a large number of Rickmers Group’s vessels. Any disruptions in the operation of
vessels owned or managed by Rickmers Group resulting from any such defect could adversely affect Rickmers Group’s
revenues under time charters for their own vessels or commissions and management fees for the vessels which are man-
aged by Rickmers Group and could thus have a material adverse effect on its business, financial condition and results of
operations.
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Das Altern der Flotte der Rickmers Gruppe konnte in Zukunft zu steigenden Betriebskosten fiihren und die Wettbewerbs-
fahigkeit ihrer Schiffe beeintrichtigen, so dass die Rickmers Gruppe gezwungen sein kionnte, erhebliche Investitionen in
neue Schiffe zu titigen, um dltere Schiffe zu ersetzen.

Zum 31. Dezember 2012 belief sich das durchschnittliche Alter der 53 eigenen Schiffe der Rickmers Gruppe auf etwa fiinf
einhalb Jahre. Die Wartungskosten, die fiir die Aufrechterhaltung des guten Betriebszustands eines Schiffes entstehen, stei-
gen im Allgemeinen mit zunehmendem Alter des Schiffes an. Somit ist es wahrscheinlich, dass der Rickmers Gruppe mit
zunehmendem Alter ihrer Flotte hohere Wartungskosten entstehen, da die Kosten fiir die Wartung und Unterhaltung &lterer
Schiffe im Vergleich zu neueren Modellen hoher sind, was zum einen auf die normale Abnutzung der Schiffe iiber die Le-
bensdauer hinweg und zum anderen auf die technische Verbesserung neuerer Schiffe zuriickzufiihren ist. Insbesondere auf-
grund ihrer geringeren Kraftstoffeffizienz ist die Nachfrage der Charterer nach dlteren Schiffen gering. Kosten konnen auch
durch staatliche Vorschriften, Sicherheitsnormen oder andere Ausriistungsstandards, insbesondere im Zusammenhang mit
der Einhaltung der zunehmend strenger werdenden Umweltgesetze und -verordnungen, entstehen, aufgrund derer ein Umbau
der Schiffe der Rickmers Gruppe oder der Einbau neuer Geriéte oder Ausriistungen erforderlich werden und die Art der Ti-
tigkeiten, fiir die ein Schiff eingesetzt werden kann, beschrinkt werden kann. Es kann keine Zusicherung dahingehend gege-
ben werden, dass solche Kosten mit zunehmendem Alter der Schiffe der Rickmers Gruppe in Anbetracht der Marktbedin-
gungen immer gerechtfertigt sein werden oder dass sie der Rickmers Gruppe den gewinnbringenden Betrieb ihrer Schiffe
wihrend der verbleibenden Lebensdauer ermoglichen werden. Zudem kann die Rickmers Gruppe durch den zunehmenden
Verlust der Wettbewerbsfihigkeit ihrer dlteren Schiffe, insbesondere wenn diese in Bezug auf Konstruktion und technische
Standards nicht mehr zeitgemif sind, gezwungen sein, erhebliche Investitionen in neue Schiffe zu titigen, um solche élteren
Schiffe zu ersetzen. Dies konnte der Rickmers Gruppe in der dann vorherrschenden Wirtschaftslage unmdglich sein, sei es
aufgrund ihrer Finanzlage oder aufgrund fehlender Finanzierungsmoéglichkeiten bzw. fehlender Finanzierungsmoglichkeiten
zu glinstigen Konditionen.

Dementsprechend konnen steigende Betriebskosten oder mangelnde Wettbewerbsfihigkeit der im Eigentum der Rickmers
Gruppe befindlichen oder von ihr bereederten Schiffe infolge des Alterns ihrer Flotte erheblich nachteilige Auswirkungen
auf die Geschiftstatigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Die Rickmers Gruppe konnte dem iiblichen Anstieg von Betriebs- und insbesondere Personalkosten ausgesetzt sein.

Von Zeit zu Zeit steigen die Betriebskosten fiir die Flotte der Rickmers Gruppe und ihre anderen beiden Geschiftsbereiche,
welche insbesondere Personalkosten (bestehend aus Lohnen und Gehiltern und Kosten fiir freiwillige und vorgeschriebene
Schulungen) sowie Kosten fiir den Einkauf von Dienstleistungen und Produkten, Bunker und Schmiermittel umfassen, er-
heblich. Im Allgemeinen kann ein Anstieg der Betriebskosten - wenn iiberhaupt - nicht sofort auf die Kunden umgelegt wer-
den. Aufgrund dessen konnen steigende Betriebskosten erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie
die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Liingere Ausfall- oder Liegezeiten von Schiffen, Geriiten oder Ausriistung konnen dazu fiihren, dass der Rickmers Grup-
pe Einnahmeausfille oder Zusatzkosten entstehen.

Der iibliche Verschleifl der Schiffe der Rickmers Gruppe ist eine natiirliche Folge ihres Betriebs. Sie entsteht durch Witte-
rungs- und Natureinfliisse, wie Stiirme und Salzwasser, Ausfall oder Beschiddigung von Geriten oder Anlagen und den Ge-
fahren, die der Transport auf dem Seeweg sowie das Be- und Entladen in Hifen mit sich bringen. Demzufolge wird es re-
gelmifig zu reparatur- und wartungsbedingten Ausfallzeiten der Schiffe der Rickmers Gruppe kommen. Unter Zeitcharter-
vertriagen ist der Charterer in der Regel nicht verpflichtet, fiir die Liegezeiten eines Schiffs sowie fiir Zeiten, wihrend denen
ein Schiff nicht einsatzbereit ist, die vereinbarte Charterrate zu zahlen; stattdessen trigt der Eigentiimer sdmtliche Kosten,
einschlieBlich Bunkerkosten, es sei denn, der Charterer ist fiir die Umstinde verantwortlich, die zum Ausfall des Schiffes
gefiihrt haben.

Falls Reparaturen und Wartungsarbeiten mehr Zeit in Anspruch nehmen als von der Rickmers Gruppe erwartet, konnen die
Einnahmen der Rickmers Gruppe geringer ausfallen als derzeit angenommen. Abgesehen davon kénnen auBergewdhnliche
oder umfangreichere Reparaturen an Schiffen, Gerédten oder Anlagen der Rickmers Gruppe, zum Beispiel infolge von Ka-
tastrophenereignissen, zu erheblichen Reparatur- oder Trockendockzeiten fithren, wihrend denen die Schiffe nicht eingesetzt
und somit auch keine Einnahmen aus deren Vermietung generiert werden konnen. Die mit solchen Reparaturen verbundenen
Kosten werden mitunter von der Versicherung tibernommen, die den Ausfall von Chartereinnahmen aber nur teilweise ab-
deckt. Solche auBergewohnlichen oder umfangreicheren Reparaturen konnten zu erheblichen Storungen der Geschéftstétig-
keit der Rickmers Gruppe fiithren. Die Schiffe der Rickmers Gruppe kommen bei Kiindigung oder Ablauf von Chartervertra-
gen moglicherweise nicht zum Einsatz, falls es nicht gelingt, neue Chartervertrige abzuschlieBen. Werden Schiffe der Rick-
mers Gruppe nicht eingesetzt oder ist es der Rickmers Gruppe nicht moglich, ihre eigenen oder von Dritten gecharterte
Schiffe zu nutzen, kann dies zu Einnahmeausféllen oder Zusatzkosten fiir die Rickmers Gruppe fithren und somit erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.
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The aging of Rickmers Group’s fleet may result in increased operating costs in the future and may have an impact on
the competitiveness of its vessels which, in turn, may force Rickmers Group to make substantial capital expenditures
in new vessels to replace older vessels.

The average age of Rickmers Group’s 53 own vessels as at 31 December 2012 was approximately five and a half years.
In general, the cost of maintaining a vessel in good operating condition increases with the age of the vessel. As its fleet
ages, Rickmers Group may likely incur increased maintenance costs, since older vessels are more costly to maintain than
more recently constructed vessels due to the normal wear and tear that occurs over the life of a vessel as well as im-
provements in technology that newer vessels benefit from. In particular, fuel efficiency is lower, making older vessels
less demanded by charterers. Governmental regulations and safety or other equipment standards may also require expen-
ditures for alterations or the addition of new equipment to Rickmers Group’s vessels, in particular with respect to com-
pliance with increasingly stringent environmental laws and regulations, and may restrict the type of activities in which its
vessels may engage. There can be no assurance that, as Rickmers Group’s vessels age, market conditions will justify
those expenditures or enable Rickmers Group to operate its vessels profitably during the remainder of their useful lives.
In addition, an increasing lack of competitiveness of its older vessels, in particular if vessel design and technical stan-
dards have advanced over time, may force Rickmers Group to make substantial capital expenditures in new vessels to
replace such older vessels. This may however not be possible for Rickmers Group in the then prevailing economic envi-
ronment due to its financial position or its inability to secure financing at favourable terms or at all.

Accordingly, rising operating costs or a lack of competitiveness of the vessels owned or managed by Rickmers Group as
a result of the aging of Rickmers Group’s fleet could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, fi-
nancial condition and results of operations.

Rickmers Group may be subject to customary increases in operating costs, in particular labour costs.

In certain intervals the operating costs for Rickmers Group’s fleet as well as its other two business segments, which in-
clude in particular labour costs (which in turn comprise wages and voluntary and compulsory training costs) and costs
for procurement of services and products, bunker and lubricant oils increase significantly. Generally increases in operat-
ing costs may not immediately be passed on to customers, if at all. Accordingly, rising operating costs could have a ma-
terial adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

Any significant downtime or unemployment of vessels or equipment may cause loss of revenue or additional costs for
Rickmers Group.

Normal wear and tear on Rickmers Group’s vessels is a natural consequence of their operation. Normal wear and tear
results from exposure to the elements, including storms and salt water, the breakdown of equipment and the dangers in-
herent to maritime transport and loading and unloading at ports. As a result, Rickmers Group’s vessels will require peri-
odic downtime for repairs and maintenance. Under time charters, when a vessel is off-hire, or not available for service,
the charterer generally is not required to pay the charter hire, and the owner is responsible for all costs, including the cost
of bunkers, unless the charterer is responsible for the circumstances giving rise to the lack of vessel availability.

If the time required for such repairs and maintenance exceeds the time it anticipates, Rickmers Group’s revenue may be
less than what is currently expected. In addition, if any extraordinary or extensive repairs to Rickmers Group’s vessels or
equipment are required, due to any catastrophic event or otherwise, the vessels could require significant repair time or
drydocking time during which such vessels would not be employed and would not generate revenues from hire. While
insurance proceeds may cover the costs associated with such repairs, they would only compensate for the loss of hire to a
limited degree. In the event of any such extraordinary or extensive repairs, Rickmers Group’s operations could experi-
ence major disruptions. Rickmers Group’s vessels may also become unemployed due to cancellation or expiry of charter
agreements if no new charter agreements can be concluded. The unemployment of Rickmers Group’s vessels or the in-
ability to use its own vessels or vessels chartered in by it from third-parties could cause loss of revenue or additional
costs for Rickmers Group and could thus have a material adverse effect on its business, financial condition and results of
operations.
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Bedingt durch erhebliche Zeitabstinde zwischen Bestellung und Lieferung neuer Schiffe besteht eine erhohte Empfind-
lichkeit gegeniiber Anderungen des Schifffahrtsmarktes, die sich zwischenzeitlich ergeben.

Im derzeitigen Marktumfeld sind Bestellungen fiir Schiffsneubauten etwa ein bis zwei Jahre im Voraus aufzugeben. Auf-
grund der Tatsache, dass Bestellungen auf den gegenwirtigen Erwartungen der zukiinftigen Nachfrage basieren, ist die
Rickmers Gruppe dem Risiko, dass die Kapazitit kiinftig bestellter Schiffe grofer oder kleiner als die tatséichliche zukiinftige
Nachfrage ist, und dem damit verbundenen Risiko einer Fehlallokation von Kapital ausgesetzt. Investiert die Rickmers
Gruppe nicht ausreichend in den Ausbau ihrer Schiffskapazititen, besteht die Gefahr, dass sie zukiinftig nicht in der Lage ist,
den Kapazititsbedarf ihrer Kunden zu decken. Dadurch konnen Chancen zur Generierung von zusitzlichen Einnahmen oder
Ersatzeinnahmen nicht genutzt werden. Des Weiteren kann dies zu Marktanteilverlusten sowie moglicherweise zum Verlust
von Kunden fiihren. Im Gegensatz dazu wiirde eine Uberinvestition der Rickmers Gruppe in zusitzliche Schiffskapazititen,
die wihrend schwicherer Marktphasen nicht voll ausgelastet sind, dazu fiihren, dass die Kosten der Rickmers Gruppe im
Gegensatz zur Entwicklung ihrer Einnahmen steigen. Im Falle einer Verschlechterung des wirtschaftlichen Umfeldes konnte
sich die Rickmers Gruppe auch fiir die Stornierung von Schiffsneubestellungen entscheiden, was wiederum Entschiadigungs-
zahlungen an die Schiffsbauer nach sich ziehen konnte. Jedes der genannten Szenarien konnte wesentliche nachteilige Aus-
wirkungen auf das Geschiift sowie die Vermogens- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Unerwartete Verzogerungen von Schiffslieferungen konnen sich nachteilig auf das Geschiift der Rickmers Gruppe aus-
wirken.

Sofern die Rickmers Gruppe Schiffe von Werften erwirbt, ist sie verpflichtet, bereits wihrend der Produktion der Schiffe
hohe Betriige in Form von An- und Abschlagszahlungen (Teilzahlungen vor Lieferung) zu leisten, wéihrend mit diesen Schif-
fen erst nach deren Lieferung Einnahmen erwirtschaftet werden konnen. Die Lieferung von Schiffsneubauten, die die Rick-
mers Gruppe zukiinftig bestellen konnte, kdnnten sich verzégern oder storniert werden auffgrund von u.a. Arbeitsniederle-
gungen, oder sonstige Arbeitskampfmafinahmen, finanziellen Engpéssen oder andere Ereignissen, die die Geschiftstitigkeit
des Schiffsbauers storen, eine Weigerung der Werft, ihren vertraglichen Verpflichtungen nachzukommen, Qualitétsproble-
men oder technischen Schwierigkeiten, Ereignissen hoherer Gewalt, Anderungen der Vorschriften und Bestimmungen, des
Umstands, dass erforderliche Zustimmungen oder Genehmigungen nicht erteilt werden, oder Streitigkeiten mit der Werft
tiber die Schiffsspezifikationen bedingt sein konnen. Kommt es zu einer Lieferungsverzégerung bei Schiffsneubauten, erhalt
die Rickmers Gruppe nach Ablauf einer bestimmten Nachfrist in der Regel einen Sdumniszuschlag vom Schiffsbauer. Unab-
hingig davon, ob die Rickmers Gruppe einen Sdumniszuschlag erhélt oder nicht, fithren solche Lieferungsverzégerungen
oder -ausfille dazu, dass Einnahmen unter den fiir diese Schiffe abgeschlossenen Chartervertrigen erst spiter erwirtschaftet
werden konnen, was finanzielle EinbuBen fiir die Rickmers Gruppe zur Folge haben kann.

Mit der Bestellung neuer Schiffe ist auch das Risiko verbunden, dass die Werft z.B. aufgrund einer Insolvenz nicht in der
Lage oder nicht gewillt ist, die vertraglich vereinbarten Arbeiten und Dienstleistungen auszufithren bzw. zu erbringen. In
solchen Fillen kann trotz entsprechender VorsichtsmaBnahmen (wie z.B. die Einrdumung von Riickzahlungsgarantien der
Banken der Werft, die im Falle einer Nichterfiillung die Riickzahlung vorausgezahlter Baupreisraten durch die Werft garan-
tieren) nicht ausgeschlossen werden, dass vorausgezahlte Betrige ganz oder teilweise verloren gehen. Dariiber hinaus kann
es vorkommen, dass an die Rickmers Gruppe gelieferte Schiffe nicht einsatzbereit oder aufgrund von Fehlern nur einge-
schrinkt bzw. nur nach umfangreichen kostspieligen Reparaturen einsatzbereit sind.

Der Eintritt solcher Umsténde konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschéftstitigkeit sowie die Vermogens-,
Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

In bestehenden oder zukiinftigen Kreditvertrigen enthaltene Beschrinkungen kénnen die Rickmers Gruppe in finanziel-
ler oder sonstiger Hinsicht limitieren und sich nachteilig auf die Umsetzung ihrer Wachstumspline auswirken.

Die Rickmers Gruppe hat Kreditvertrige (darunter befristete und revolvierende Kreditfazilitdten) mit Banken abgeschlossen.
Die unter diesen Kreditvertrdgen ausstehenden Verbindlichkeiten beliefen sich zum 31. Dezember 2012 auf insgesamt rund
EUR 1,84 Mrd. Unter den bestehenden Kreditvertrigen ist die Rickmers Gruppe verschiedenen Beschriankungen und Ver-
haltenspflichten unterworfen; dazu gehoren u. a. die Pflicht zur Vornahme vorzeitiger Riickzahlungen im Falle des Verkaufs
oder Totalverlusts eines finanzierten Schiffs, die Pflicht zur Vornahme vorzeitiger Riickzahlungen aus Barmitteln, die einen
bestimmten Betrag auf Konzernebene tibersteigen, Anlagebeschrinkungen, Beschrinkungen weiterer Kreditaufnahmen so-
wie Verhaltenspflichten, die das Finanzergebnis und in einigen Féllen das Verhiltnis des Wertes der finanzierten Schiffe zur
Hohe der noch ausstehenden Restschulden unter den Krediten, mit denen diese finanziert wurden, betreffen (Loan-to-value-
Klauseln).
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There is a considerable time lag between the ordering and the delivery of new vessels, leading to a heightened sensi-
tivity to intermittent changes in shipping market conditions.

In the current market environment, orders for vessel newbuildings must be placed approximately one to two years in
advance. Because orders are based on current expectations of future demand, Rickmers Group is subject to the inherent
risk that it will order either too much or too little vessel capacity for future demand as well as to the related risk of misal-
locating capital expenditure. Should Rickmers Group not invest sufficiently in additional vessel capacity, it may be faced
with not being able to satisfy its customers’ demand for vessel capacity leading to lost chances for additional or replace-
ment revenues and market share and, potentially, a loss of customers. If, on the other hand, Rickmers Group overinvests
in additional vessel capacity that it is not able to fully utilise during weaker market phases, this would increase Rickmers
Group’s costs relative to the development of its revenues. Should the economic environment deteriorate Rickmers Group
could even decide to cancel orders for new vessels which could result in compensation payments to the shipbuilders.
Either scenario could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of
operations.

Unanticipated delays in the delivery of vessels may have an adverse effect on Rickmers Group’s business.

In the event Rickmers Group purchases vessels from shipyards, Rickmers Group would be required to expend substantial
sums in the form of down payments and progress payments (pre-delivery instalments) during the construction of the ves-
sels, but would not derive any revenue from these vessels until after their delivery. The delivery of any newbuilt vessels
that Rickmers Group may order in the future could be delayed or cancelled due to, amongst other things, work stoppages
or other labour disturbances, financial problems or other events that could disrupt the operations of the shipbuilder; the
shipyard's refusal to fulfil its contractual obligations; quality or engineering problems; force majeure events; changes in
regulations; the inability to obtain requisite permits or approvals; or a dispute with the shipyard over the vessel specifica-
tions. In the event of a delay in the delivery of newbuildings, Rickmers Group would usually receive penalty payments
from the shipbuilder after a certain grace period. Such delays in the delivery of, or failure to deliver, any vessels, whether
or not such penalty payments are received, would delay the receipt of revenues under the charter parties for such vessels
which could lead to financial losses for Rickmers Group.

The ordering of new vessels is also associated with the risk of the shipyard being unable or unwilling to perform the con-
tracted works and services, e.g. due to insolvency. In such cases, despite appropriate precautions (for example, the use of
so-called refund guarantees by the banks of the shipyard, which secure the repayment of amounts prepaid to the shipyard
in the event of the shipyard’s non-performance), a partial or complete loss of the amounts of any prepayments cannot be
excluded. Furthermore, vessels delivered to Rickmers Group may not be fit for service or may only be fit for service to a
limited degree due to defects or after significant, costly repair work.

The realisation of any such risks could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition
and results of operations.

Restrictive covenants in existing or future credit facilities may impose financial and other restrictions on Rickmers
Group and may impair its growth plans.

Rickmers Group has entered into loan agreements (which include term and revolving credit facilities) with banks relating
to a total amount of approximately EUR 1.84 billion as per 31 December 2012. Under existing credit facilities Rickmers
Group is subject to various restrictions and covenants, including, but not limited to, mandatory prepayments in case of a
sale or total loss of a financed vessel, mandatory prepayments from cash being in excess of a certain threshold on group
level; investment restrictions; restrictions on further indebtedness as well as covenants relative to financial performance
and in limited cases the value of certain vessels owned as compared to the outstanding amounts of the loans used for the
financing thereof (so-called loan-to-value covenants).

E-43



Sofern die Rickmers Gruppe aus irgendeinem Grund (einschlielich Griinde, die auflerhalb ihrer Kontrolle liegen, wie z.B.
eine weitere Wertminderung der Schiffe) gegen diese bestehenden oder gegen zukiinftige Beschrinkungen oder Verhaltens-
pflichten verstoit und die finanzierenden Banken keine Verzichtserkliarung oder Genehmigung erteilen, konnen die unter
ihren Kreditvertrigen noch ausstehenden Restschulden unverziiglich zur Riickzahlung an die Banken fillig werden. Dariiber
hinaus kann ein Verstof3 der Rickmers Gruppe gegen die Beschrinkungen oder Verhaltenspflichten bzw. die Notwendigkeit,
in Bezug auf bestimmte Beschrinkungen oder Verhaltenspflichten eine Verzichtserklirung einzuholen, dazu fiihren, dass
sich die Vertragsbedingungen der finanzierenden Banken zum Nachteil der Rickmers Gruppe dndern, so dass die Rickmers
Gruppe z.B. zur Zahlung hoherer Margen oder zusitzlicher Gebiihren verpflichtet oder zur Annahme strengerer Vertragsbe-
dingungen gezwungen sein konnte. Ein Verzug der Rickmers Gruppe unter bestimmten Finanzierungsvertrigen kann auch
einen Drittverzug unter anderen gegenwirtig oder zukiinftig bestehenden Finanzierungsvertrigen zur Folge haben und die
jeweilige Bank dazu berechtigen, den jeweiligen Kreditvertrag zu kiindigen, wodurch die noch ausstehenden Restschulden
unter solchen Finanzierungsvertrigen fillig und zahlbar werden konnten, was im schlimmsten Fall zur Insolvenz der Emit-
tentin fithren kann. Ein Verzug der Rickmers Gruppe unter einem oder mehreren ihrer Finanzierungsvertrige kann daher
erheblich nachteilige Auswirkungen auf ihre Geschiftstétigkeit sowie ihre Vermogens-, Finanz-und Ertragslage haben.

Einige der Beschriankungen und Verhaltenspflichten konnten dariiber hinaus verhindern, dass die Rickmers Gruppe ihre zu-
kiinftigen Wachstumsplédne finanziert und umsetzt. Das schlieit auch die Ausgabe der Schuldverschreibungen, die Gegens-
tand dieses Prospekts sind, ein. Moglicherweise muss die Rickmers Gruppe deshalb zur Umsetzung ihrer zukiinftigen Pldne
von ihren finanzierenden Banken Genehmigungen oder Verzichtserklarungen einholen. Im Hinblick auf die Ausgabe der
Schuldverschreibungen, die Gegenstand dieses Prospekts sind, liegen der Rickmers Gruiiiie keine unterzeichneten Ver-
zichtserkldrungen (Waiver) der finanzierenden Banken vor. Dabei miissen die Interessen der finanzierenden Banken nicht
zwangsldufig mit den Interessen der Rickmers Gruppe iibereinstimmen, und es kann keine Zusicherung dahingehend gege-
ben werden, dass der Rickmers Gruppe die erforderlichen Genehmigungen von ihren Banken erteilt werden. Erfiillt die
Rickmers Gruppe die in ihren Kreditvertrigen enthaltenen Beschriankungen und Verhaltenspflichten, wird sie unter Umstén-
den nicht in der Lage sein, ihre zukiinftigen Geschiftstitigkeiten zu finanzieren, Akquisitionen zu titigen oder Geschifts-
chancen zu ergreifen. Selbst wenn die Rickmers Gruppe die Genehmigung zur Aufnahme weiterer Kredite von ihren finan-
zierenden Banken erhélt, kann nicht garantiert werden, dass es der Rickmers Gruppe auch moglich sein wird, eine weitere
Fremd- oder Eigenkapitalfinanzierung zu erhalten bzw. zu fiir sie akzeptablen Bedingungen zu erhalten.

Sollte es der Rickmers Gruppe nicht moglich sein, weitere Kredite aufzunehmen, die Laufzeiten ihrer Kreditvertrage zu ver-
langern und/oder die Filligkeitstermine im Rahmen der bestehenden Kreditvertragen aufzuschieben oder eine weitere
Fremd- oder Eigenkapitalfinanzierung durch Dritte sicherzustellen, konnte dies die Umsetzung der Geschiftsstrategie und
zukiinftigen Wachstumsplidne der Rickmers Gruppe erheblich beeintrichtigen und erheblich nachteilige Auswirkungen auf
die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Steigende Zinssditze unter den Kreditvertrigen der Rickmers Gruppe kionnten den Zinsaufwand der Rickmers Gruppe
erhohen und sich nachteilig auf ihren Cashflow auswirken.

Unter fast allen Finanzierungsvertrigen der Rickmers Gruppe gelten variable Zinssitze auf Grundlage des LIBOR und/oder
EURIBOR zuziiglich einer festen Marge. Die Rickmers Gruppe hat einige Zins-Swaps zur Absicherung des Zinsrisikos in
Hohe von rund USD 868 Mio. ihrer Kreditverbindlichkeiten abgeschlossen. Derzeit sind die festen Zinssitze unter diesen
Swaps meist hoher als vergleichbare feste Zinssidtze am Markt. Abgesehen davon kann keine Absicherung einen vollstindi-
gen Schutz vor den Risiken, die mit Anderungen der Zinssitze verbunden sind, bieten. Entscheidet sich die Rickmers Grup-
pe fiir eine Refinanzierung der bei Ablauf der Kreditvertridge der Rickmers Gruppe zur Riickzahlung filligen Betrige und
fallen aufgrund der dann geltenden Zinssitze, Margen oder sonstiger Faktoren hohere Zinsen fiir eine solche Refinanzierung
an, fithrt das zu einem Anstieg des Zinsaufwands fiir die refinanzierten Betrdge. Dies konnte erheblich nachteilige Auswir-
kungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermdgens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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In the event that Rickmers Group for any reason (including any reason beyond its control, such as a further decrease in vessel
values) breaches any of these existing restrictions and covenants or any future restrictions or covenants and does not receive a
waiver or consent from its financing banks, the outstanding amounts due under its credit facilities could become immediately
due and payable to the banks. In addition, a breach of restrictions and covenants or the need for Rickmers Group to obtain
waivers for certain restrictions and covenants could lead to the financing banks imposing unfavourable contractual conditions
on Rickmers Group, such as the obligation to pay higher margins or further fees or to accept stricter contract terms. A default
under certain of its financing agreements may also result in cross-defaults under other financing agreements which Rickmers
Group has now or may have in the future and may entitle the respective bank to terminate the respective loan agreement, ren-
dering the outstanding amounts under such financing agreements immediately due and payable, which in the worst case could
lead to insolvency of the Issuer. Defaults under one or more of Rickmers Group’s financing agreements could therefore have
a material adverse effect on its business, financial condition and results of operations.

In addition, some of the restrictions and covenants may prevent Rickmers Group from financing and implementing its
planned future growth including the issue of the Notes which is subject of this Prospectus. Therefore, Rickmers Group may
need to seek permission and waivers from its financing banks in order to implement its future plans. With respect to the
issue of the Notes, which is the subject of this Prospectus, Rickmers Group has not obtained written waivers from its financ-
ing banks. The interests of its financing banks may be different from Rickmers Group’s interests and there is no assurance
that Rickmers Group will be able to obtain its banks' consent when needed. If Rickmers Group complies with the restric-
tions and covenants in the agreements governing its credit facilities, it may not be able to finance its future operations, make
acquisitions or pursue business opportunities. In addition, even if Rickmers Group’s financing banks consent to it obtaining
additional indebtedness, no assurance can be given that Rickmers Group will be able to obtain additional debt or equity fi-
nancing on terms that are acceptable to it or at all.

An inability to borrow further amounts or to extend the term of its credit facilities and or/the repayment dates under the ex-
isting credit facilities or to secure additional debt or equity financing from third parties could materially impair the imple-
mentation of Rickmers Group’s business strategy and future growth plans and could have a material adverse effect on
Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.

Increases in interest rates under Rickmers Group’s credit facilities may increase Rickmers Group’s interest expense
and adversely affect its cash flow.

Almost all of the financing agreements of Rickmers Group are subject to variable interest rates based either on LIBOR
and/or EURIBOR plus a fixed margin. Rickmers Group has entered into certain interest rate swap agreements to hedge
interest rates for an amount of approximately USD 868 million of its debt exposure. Currently most of the fixed interest
rates under these swap agreements are higher than comparable fixed interest rates on the market. In addition, no hedging
activity can completely insulate the risks associated with changes in interest rates. Further, if Rickmers Group decides to
refinance amounts due for repayment at the maturity of Rickmers Group’s credit facilities and, if prevailing interest
rates, margins or other factors at the time of refinancing result in higher interest rates on refinancing, the interest expense
relating to such refinanced indebtedness would increase, which could have a material adverse effect on its business, fi-
nancial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe konnte sich in Zukunft in erheblichem Mafle weiter verschulden.

Zum 31. Dezember 2012 beliefen sich die Verbindlichkeiten der Rickmers Gruppe gegeniiber Banken auf rund EUR 1,84
Mrd. Vorbehaltlich der geltenden Beschrinkungen unter den aktuellen und zukiinftigen Finanzierungsvertrigen der Rick-
mers Gruppe, konnte die Rickmers Gruppe zukiinftig, z.B. zum Erwerb weiterer Schiffe oder zur Riickzahlung bestehender
Kredite, weitere Schulden aufnehmen. Ein erheblicher Verschuldungsgrad konnte unter anderem die Mdoglichkeiten der
Rickmers Gruppe verringern, erforderlichenfalls weitere Finanzierungen fiir Betriebskapital, Investitionen, Akquisitionen
oder andere Zwecke zu erhalten bzw. zu giinstigen Bedingungen zu erhalten. Der erhebliche Verschuldungsgrad konnte au-
Berdem dazu fiihren, dass die Rickmers Gruppe einen groflen Teil ihrer Mittelzufliisse aus laufender Geschiftstatigkeit fiir
Tilgungs- und Zinszahlungen aufwenden muss, wodurch die Mittel, die andernfalls fiir Geschéftstatigkeiten, zukiinftige Ge-
schéftschancen und Zahlungen unter den Schuldverschreibungen zur Verfiigung stiinden, verringert wiirden. Nicht zuletzt
konnte ein hoherer Verschuldungsgrad dazu fiithren, dass die Rickmers Gruppe empfindlicher als ihre geringer verschuldeten
Wettbewerber auf Anderungen der Zinssitze, Wettbewerbsdruck oder einen Abschwung der Schifffahrtsindustrie oder der
Wirtschaft im Allgemeinen reagiert. Dies konnte die Flexibilitdt der Rickmers Gruppe bei ihrer Planung fiir bzw. Reaktion
auf sich verédndernde Geschifts- und Wirtschaftsbedingungen einschrianken.

Die Fahigkeit der Rickmers Gruppe, ihre Schulden zuriickzuzahlen, hingt unter anderem von ihrem zukiinftigen Finanz- und
Betriebsergebnis ab, welches wiederum von den vorherrschenden Wirtschaftsbedingungen sowie finanziellen, betriebswirt-
schaftlichen, aufsichtsrechtlichen und anderen Faktoren beeinflusst wird, von denen einige auflerhalb ihrer Kontrolle liegen.
Sollten die operativen Cashflows der Rickmers Gruppe nicht ausreichen, um ihre zukiinftigen Kredite zu bedienen, wire die
Rickmers Gruppe gezwungen, durch entsprechende Mafnahmen, wie z.B. Verringerung von Ausschiittungen, Einschrén-
kung oder Aufschub von Akquisitionen, Investitionen oder Kapitalausgaben, Verkauf von Vermogenswerten, Umstrukturie-
rung oder Refinanzierung ihrer Schulden bzw. Beschaffung zusitzlichen Eigenkapitals oder durch die Erdffnung eines In-
solvenzverfahrens darauf zu reagieren. Die Tatsache, dass unsicher ist, ob die Rickmers Gruppe in der Lage sein wird, die
genannten Mallnahmen gegebenenfalls umzusetzen bzw. zu zufrieden stellenden Bedingungen umzusetzen, kann erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.

Es ist unsicher, ob die Rickmers Gruppe in der Lage sein wird, ihre derzeitigen und zukiinftigen Schulden zu refinanzie-
ren bzw. zu giinstigen Bedingungen zu refinanzieren.

Die Rickmers Gruppe hat Kreditvertrige (darunter befristete und revolvierende Kreditfazilititen) mit Banken abgeschlossen.
Die unter diesen Kreditvertridgen ausstehenden Forderungen beliefen sich zum 31. Dezember 2012 auf rund EUR 1,84 Mrd.
Der grofite Teil der Betréige, die von der Rickmers Gruppe unter ihren Kreditvertragen in Anspruch genommen wurden, wird
2015 bzw. 2016 fillig. Zwar beabsichtigt die Rickmers Gruppe, Teile der unter ihren Kreditvertrdgen in Anspruch genom-
menen Betrige, die hauptsdchlich 2015 und 2016 fillig werden, mit Teilen des Nettoerloses dieser Anleiheemission und
moglicherweise weiteren Betridgen aus den Nettoerlosen zukiinftiger Anleiheemissionen zu refinanzieren, es kann jedoch
keine Zusicherung dahingehend gegeben werden, dass ihr eine Refinanzierung zu giinstigen Zinssitzen und giinstigen Be-
dingungen oder iiberhaupt gelingen wird. Sollte es der Rickmers Gruppe nicht moglich sein, diese Betréige zu fiir sie giinsti-
gen Zinssétzen oder giinstigen Bedingungen oder iiberhaupt zu refinanzieren, wird sie einen hoheren Anteil ihres operativen
Cashflows zur Riickzahlung dieser Betrdge und Zahlung der darauf aufgelaufenen Zinsen aufwenden miissen. Sollte die
Rickmers Gruppe nicht in der Lage sein, diesen Verpflichtungen nachzukommen, muss sie unter Umstinden alternative Fi-
nanzierungsmoglichkeiten nutzen oder einen Verkauf von Schiffen in Erwigung ziehen. Die Moglichkeiten, die der Rick-
mers Gruppe fiir eine alternative Finanzierung zur Verfiigung stehen, konnen unter anderem von der tatsdchlichen oder
wahrgenommenen Kreditqualitit ihrer Charterer, einem moglichen Leistungsverzug ihrer Charterer und dem Marktwert ihrer
Flotte wesentlich beeinflusst werden. AuBlerdem konnen Schuldendienstzahlungen unter den bestehenden Kreditvertrigen
oder im Rahmen alternativer Finanzierungen dazu fithren, dass die Mittel, die andernfalls fiir Betriebskapital, Investitionen
oder andere Zwecken zur Verfiigung stiinden, begrenzt sind. Sollte die Rickmers Gruppe nicht in der Lage sein, ihre Ver-
bindlichkeiten aus den Kreditvertrigen zu erfiillen, oder sollte sie anderweitig unter den Kreditvertrdgen oder alternativen
Finanzierungsvertrigen in Verzug geraten, konnten ihre Glidubiger die Kreditbetriige sowie die darauf aufgelaufenen Zinsen
und Gebiihren unverziiglich fiir fallig und zahlbar erkldren und die Zwangsvollstreckung in die Flotte der Rickmers Gruppe
einleiten, was wiederum zur vorzeitigen Filligstellung anderer Schulden, die die Rickmers Gruppe zum entsprechenden
Zeitpunkt hat, sowie zur Einleitung dhnlicher Zwangsvollstreckungsmanahmen durch andere finanzierende Banken der
Rickmers Gruppe fithren konnte. Jedes der genannten Ereignisse kann erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Ge-
schiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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Rickmers Group may incur substantial additional indebtedness in the future.

As at 31 December 2012 Rickmers Group had approximately EUR 1.84 billion of liabilities to banks. Rickmers Group
may incur additional indebtedness in the future, e.g. for the acquisition of additional vessels or for the repayment of ex-
isting debt, subject to limitations under its existing and future financing agreements. A substantial level of debt could,
among other things, impair Rickmers Group’s ability to obtain additional financing, if necessary, for working capital,
capital expenditures, acquisitions or other purposes on favourable terms, if at all. It could further require Rickmers Group
to use a substantial portion of its cash from operations to make principal and interest payments on its debt, reducing the
funds that would otherwise be available for operations, future business opportunities and payments under the Notes,
make Rickmers Group more vulnerable than its competitors with less debt to changing interest rates, competitive pres-
sures or a downturn in the maritime industry or the economy generally, and limit Rickmers Group’s flexibility in plan-
ning for, or responding to changing business and economic conditions.

Rickmers Group’s ability to service its indebtedness will depend upon, among other things, future financial and operat-
ing performance, which will be affected by prevailing economic conditions and financial, business, regulatory and other
factors, some of which are beyond its control. If its operating cash flows are not sufficient to service its future indebted-
ness, Rickmers Group will be forced to take actions such as reducing distributions, reducing or delaying its acquisitions,
investments or capital expenditures, selling assets, restructuring or refinancing its debt, or seeking additional equity capi-
tal or the initiation of insolvency proceedings. There is no assurance that Rickmers Group would be able to affect any of
these remedies on satisfactory terms, or at all, which could have a material adverse effect on its business, financial condi-
tion and results of operations.

There can be no assurance that Rickmers Group will be able to refinance its current and future indebtedness at fa-
vourable terms or at all.

Rickmers Group has entered into loan agreements (which include term and revolving credit facilities) with banks relating
to a total outstanding amount of approximately EUR 1.84 billion as per 31 December 2012. Most of the amounts drawn
by Rickmers Group under its credit facilities mature in 2015 and 2016, respectively. While Rickmers Group intends to
refinance part of the amounts drawn under its credit facilities mainly maturing in 2015 and 2016 with part of the net pro-
ceeds of this Notes offering, and possibly further amounts drawn with net proceeds of future debt offerings, there can be
no assurance that Rickmers Group will be able to refinance at favourable interest rates and on favourable terms, or at all.
If Rickmers Group is not able to refinance these amounts at a favourable interest rate or on favourable terms to it, if at
all, Rickmers Group will have to dedicate a higher portion of its cash flow from operations to pay the principal and inter-
est of such indebtedness. If Rickmers Group is not able to satisfy these obligations, it may have to undertake alternative
financing plans or consider a sale of vessels. The actual or perceived credit quality of Rickmers Group’s charterers, any
defaults by them, and the market value of its fleet, among other things, may materially affect its ability to obtain alterna-
tive financing. In addition, debt service payments under existing credit facilities or alternative financings may limit funds
otherwise available for working capital, capital expenditures and other purposes. If Rickmers Group is unable to meet its
debt obligations, or if Rickmers Group otherwise defaults under its credit facilities or alternative financing agreements,
its lenders could declare the debt, together with accrued interest and fees, to be immediately due and payable and fore-
close on its fleet, which could result in the acceleration of other indebtedness that Rickmers Group may have at such
time and the commencement of similar foreclosure proceedings by its other financing banks. Any of the foregoing events
could have a material adverse effect on Rickmers Group’s business, financial condition and results of operations.
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Die Rickmers Gruppe ist steuerlichen Risiken ausgesetzt.

Die letzten Steuerpriifungen der Rickmers Gruppe hinsichtlich der Umsatzsteuer (USt), Korperschaftsteuer und Gewerbe-
steuer wurden 2006 bis 2010 vorgenommen und bezogen sich auf die Jahre 2001 bis einschlieBlich 2003.

Die letzte deutsche Lohnsteuerpriifung wurde im Jahr 2011 vorgenommen und bezog sich auf die Jahre bis einschlielich
2010. Priifungen gemifl den Bestimmungen des Sozialgesetzbuches wurden zwischen 2010 und 2012 vorgenommen und
bezogen sich auf die Jahre bis einschlieBlich 2009 (EVT: 2011). Die Emittentin ist der Auffassung, dass sie und ihre Toch-
tergesellschaften sdmtliche Steuererkldrungen ordnungsgemil eingereicht und sdmtliche Sozialversicherungsbeitrige ord-
nungsgemif gezahlt haben. Dennoch konnten infolge zukiinftiger Priifungen nachtrédgliche Steuer- oder Beitragsforderungen
entstehen. Etwaige nachtrigliche Forderungen konnen wesentliche nachteilige Auswirkungen auf das Geschift sowie die
Vermogens- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Einige Gesellschaften der Rickmers Gruppe sind derzeit in Streitigkeiten mit Steuerbehdrden im Zusammenhang mit Steuer-
bescheiden in einer Gesamthohe von EUR 3,9 Mio. (Stand: 31. Dezember 2012) involviert. Sollten diese Rechtsstreitigkei-
ten zugunsten der Steuerbehorden entschieden werden, kann dies die Gewinne der Rickmers Gruppe schmilern sowie zu
Liquiditétsabfliissen und/oder erheblichen Prozesskosten im Zusammenhang mit solchen Streitigkeiten fithren. Jedes der
vorgenannten Ereignisse konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Fi-
nanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Aufgrund ihrer Titigkeit in der Schifffahrtsindustrie kann die Rickmers Gruppe Haftungsrisiken sowie tatsichlichen
und drohenden Rechtsstreiten ausgesetzt sein.

Der Betrieb von Schiffen birgt Gefahren fiir Personen und Sachen. So konnte beispielsweise eine Kollision auf See zum Ver-
lust von Ladung oder Menschenleben fiihren. Infolge dessen sind die Gesellschaften der Rickmers Gruppe regelmifig in
kleinere und seltener in groere Rechtsstreitigkeiten betreffend die Haftung fiir Schiaden an Schiffen und Ladung sowie in
Vertragsstreitigkeiten mit Lieferanten und Kunden involviert. Die Verteidigung gegen in Zivilverfahren, welche aufgrund
der Prisenz und der Geschiftstitigkeiten in verschiedenen Lindern der Welt mitunter auch auerhalb Deutschlands erforder-
lich werden kann, kann sehr kostspielig und zeitaufwendig sein. Ergeht ein Urteil zu Ungunsten der Rickmers Gruppe, kénn-
ten ihr erhebliche Kosten entstehen, die unter Umsténden nicht durch ihre Versicherungen abgedeckt werden und zu Verlus-
ten fithren konnen. Neben Zivilverfahren konnen auch staatliche oder quasi-staatliche Behorden aus verschiedenen Griinden
Klage gegen die Rickmers Gruppe erheben. Abgesehen von den Kosten, die im Zusammenhang mit der Verteidigung gegen
dieses Klagen entstehen, konnen staatliche oder quasi-staatliche Behorden Strafen fiir die Nichteinhaltung der see- und see-
handelsrechtlichen Gesetze, Richtlinien oder Vorschriften verhdngen. Aufler Strafgeldern konnen gegen die Rickmers Grup-
pe auch Sanktionen verhédngt werden, aufgrund derer diese moglicherweise den Betrieb von Schiffen einstellen oder erhebli-
che Kosten fiir die Einhaltung der see- und seehandelsrechtlichen Gesetze, Richtlinien und Vorschriften in Kauf nehmen
miisste. Die mit solchen Verpflichtungen und Gerichtsverfahren verbundenen Kosten und Verluste konnten erheblich
nachteilige Auswirkungen auf die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe
haben.

Schiffsglidubiger konnten die Schiffe der Rickmers Gruppe arrestieren.

Besatzungsmitgliedern, Bunkerlieferanten oder sonstigen Lieferanten oder Dienstleistern eines Schiffs kann ebenso wie
Frachtspediteuren oder anderen Parteien aufgrund ausstehender Verbindlichkeiten, Forderungen oder Schadensersatzansprii-
che ein Schiffsgldaubigerrecht an einem Schiff zustehen. In vielen Jurisdiktionen ist es dem Gldubiger moglich, sein Schiffs-
gldubigerrecht durch dinglichen Arrest eines Schiffes im Wege eines Zwangsvollstreckungsverfahrens durchzusetzen. Der
dingliche Arrest oder die Beschlagnahme eines oder mehrerer Schiffe der Rickmers Gruppe konnte die erwarteten Zah-
lungseingénge von Charterern oder Kunden verzdgern, zu Zahlungsausfillen fithren und die Zahlung hoher Betrige zur
Aufhebung des Arrests erforderlich machen. Jeder Arrest oder jede Beschlagnahme, selbst ein(e) unbegriindete(r), kann er-
hebliche Kosten und Mittelumlenkungen nach sich ziehen und wesentliche nachteilige Auswirkungen auf das Geschiift so-
wie die Ertragslage der Rickmers Gruppe haben. Dariiber hinaus ist es den Gldubigern in manchen Jurisdiktionen, wie etwa
in Siidafrika, im Rahmen der sog. ,,Schwesterschifthaftung® moglich, sowohl in Bezug auf das Schiff, auf dem das Schiffs-
glidubigerrecht lastet, als auch in Bezug auf jedes mit diesem ,,verbundene* Schiff, d.h. jedes Schiff, welches demselben Ei-
gentiimer gehort oder dessen Kontrolle untersteht, einen Arrest zu vollziehen. Auf dieser Grundlage konnten Glidubiger ver-
suchen, Anspriiche aus Forderungen, die sich auf eines der Schiffe der Rickmers Gruppe beziehen, gegen ein anderes Schiff
der Flotte geltend zu machen. Ein Arrest oder drohender Arrest der Schiffe konnte erheblich nachteilige Auswirkungen auf
die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.
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Rickmers Group is subject to tax risks.

With respect to sales tax (VAT), corporation tax and trade tax, the last tax audits of Rickmers Group were conducted
from 2006 to 2010 and covered the years 2001 to 2003, inclusively.

The last German wage tax audits were conducted in 2011 and covered the years until 2010, inclusively. Audits in accor-
dance with the provisions of the German Social Security Code (Sozialgesetzbuch) were conducted between 2010 and
2012 and covered the years until 2009 (EVT: 2011), inclusively. The Issuer is of the opinion that it and its subsidiaries
have duly filed all tax returns and that they have duly paid all social security contributions. Despite this view, subsequent
tax or contribution claims could arise as a result of future audits. Any subsequent claims could have a material adverse
effect on the business, financial position or results of operations of Rickmers Group.

Some companies of Rickmers Group are currently involved in disputes with tax authorities relating to tax assessments
with a total amount of EUR 3.9 million (status: as at 31 December 2012). Should these legal disputes be decided in fa-
vour of the tax authorities and should the amounts so granted exceed the corresponding provisions this may lead to a
reduction of Rickmers Group’s profit and to liquidity outflows and/or considerable legal costs in connection with these
disputes. Either of the above could have a material adverse effect on the business, financial position or results of opera-
tions of Rickmers Group.

Rickmers Group may be exposed to liability risks and actual and threatened litigation as a result of operating in the
maritime industry.

Operating vessels involves inherent risks to both persons and property. For example, a collision at sea could result in the
loss of cargo or the loss of life. As a result, Rickmers Group companies are regularly involved in minor and, less fre-
quently, major legal disputes, including disputes over liability for damage to vessels and cargo and contractual disputes
with suppliers and clients. Defending private actions, in particular outside Germany due to operations and presences in
various countries around the globe, can be costly and time consuming. If a judgment against Rickmers Group were to be
rendered, Rickmers Group might be exposed to substantial financial liabilities, which might not be covered by its insur-
ance and could result in losses. In addition to private actions, governmental and quasi-governmental agencies could bring
a variety of actions against Rickmers Group. Other than the financial costs of defending these actions, governmental or
quasi-governmental agencies may impose penalties for failures to comply with maritime laws, rules or regulations. In
addition to financial penalties, Rickmers Group could be sanctioned, as a result of which it may be unable to operate
vessels or be forced to incur substantial costs to comply with these maritime laws, rules and regulations. The costs and
losses associated with liabilities and litigation could adversely affect Rickmers Group’s business, financial condition and
results of operations.

Maritime claimants could arrest Rickmers Group’s vessels.

Crew members, bunker suppliers and other suppliers of goods and services to a vessel, shippers of cargo and other par-
ties may be entitled to a maritime lien against a vessel for unsatisfied debts, claims or damages. In many jurisdictions,
the holder of a maritime lien may enforce its lien by arresting a vessel through foreclosure proceedings. The arrest or
attachment of one or more of Rickmers Group’s vessels could interrupt cash flows from charterers or customers, lead to
payment defaults and require the payment of large sums to have the arrest lifted. Any such arrest or attachment, even one
without merit, could result in substantial costs and diversion of resources and could materially and adversely affect
Rickmers Group’s business and operating results. In addition, in some jurisdictions, such as South Africa, under the "sis-
ter ship" theory of liability, a claimant may arrest both the vessel that is subject to the claimant' s maritime lien and any
"associated" vessel, which is any vessel owned or controlled by the same owner. Claimants could try to assert "sister
ship" liability against one vessel in Rickmers Group’s fleet for claims relating to another of its vessels. A foreclosure or
threatened foreclosure of a vessel could have a material adverse effect on Rickmers Group’s financial condition and re-
sults of operations.
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Die Rickmers Gruppe ist auf die Leistungen ihrer Fiihrungskrdifte und hochqualifizierten Mitarbeiter angewiesen, und
ein Verlust dieser Fiihrungskrifte oder Mitarbeiter konnte sich nachteilig auf ihr Geschiift auswirken.

Die Fahigkeit der Rickmers Gruppe, sich im Wettbewerb zu behaupten und ihre Geschiftsstrategie umzusetzen, hingt teil-
weise von ihren Fiithrungskriften auf oberer Fithrungsebene ab. Aufierdem ist es fiir die Rickmers Gruppe entscheidend, dass
sie in der Lage ist, hochqualifizierte Arbeitskréfte, wie nautisches Personal, Ingenieure (an Land und an Bord), technische
Leiter und Besatzung, einzustellen und zu halten.

Angesichts der Tatsache, dass die Arbeit auf Schiffen aufgrund der Arbeitsstunden und der langen Abwesenheiten von zu-
hause wenig attraktiv erscheint, gestaltet es sich zunehmend schwierig, qualifizierte Mitarbeiter fiir die Arbeit an Bord zu
gewinnen. Sollten die Dienste der Fithrungskrifte der Rickmers Gruppe nicht mehr zur Verfiigung stehen oder sollte es ihr
nicht moglich sein, qualifizierte Mitarbeiter einzustellen und zu halten, konnte dies erheblich nachteilige Auswirkungen auf
die Geschiftstitigkeit sowie die Vermogens-, Finanz- und Ertragslage der Rickmers Gruppe haben.

Risiken in Bezug auf die Schuldverschreibungen

Die Interessen des Alleingesellschafters der Rickmers Gruppe konnten den Interessen der Anleihegliubiger zuwiderlau-

fen.

Bertram R.C. Rickmers ist derzeit der einzige Kommanditist der Emittentin. Die Interessen des Alleingesellschafters der
Rickmers Gruppe konnten, insbesondere, wenn die Rickmers Gruppe in finanzielle Schwierigkeiten gerdt oder wenn sie
nicht in der Lage sein sollte, ihre Verbindlichkeiten zuriickzuzahlen, den Interessen der Anleihegldubiger zuwiderlaufen. Der
Alleingesellschafter der Rickmers Gruppe konnte zudem ein Interesse haben, Akquisitionen, VerduBerungen, Finanzierun-
gen, Ausschiittungen oder andere Transaktionen zu verfolgen, die nach seiner Einschitzung zum Vorteil seiner Beteiligung
sind, obwohl derartige Transaktionen Risiken fiir die Anleihegldubiger bergen konnten. Schlielich konnte der Alleingesell-
schafter der Rickmers Gruppe strategische Ziele oder Geschiftsinteressen verfolgen, die mit der Strategie der Rickmers
Gruppe oder ihren Interessen im Konflikt stehen. Sofern die Interessen des Alleingesellschafters der Rickmers Gruppe den
Interessen der Rickmers Gruppe oder den Interessen der Anleiheglidubiger zuwiderlaufen oder sofern der Gesellschafter Ta-
tigkeiten nachgeht oder strategische Ziele verfolgt, die den Interessen der Rickmers Gruppe oder den Interessen der Anleihe-
glidubiger widersprechen, konnten die Rickmers Gruppe oder die Anleihegldubiger benachteiligt werden.

Die Schuldverschreibungen sind moglicherweise nicht fiir jeden Anleger geeignet.

Potentielle Anleger sollten priifen, ob eine Anlage in die Schuldverschreibungen angesichts ihrer individuellen Umstinde
angemessen ist. Insbesondere sollte jeder Anleger:

@) iiber die erforderlichen Kenntnisse und Erfahrungen verfiigen, um eine angemessene Bewertung der Schuldverschrei-
bungen, der Chancen und Risiken der Anlage in die Schuldverschreibungen sowie der in diesem Prospekt enthaltenen
Informationen vornehmen zu konnen;

(il)) Zugang zu sowie Kenntnis von geeigneten Analysemethoden haben, um im Kontext seiner jeweiligen finanziellen
Situation den Einfluss beurteilen zu konnen, den die Schuldverschreibungen auf sein gesamtes Anlageportfolio aus-
iiben werden;

(iii)  iiber ausreichende finanzielle Reserven und Liquiditdt verfiigen, um alle mit der Anlage in die Schuldverschreibungen
verbundenen Risiken ausgleichen zu konnen, auch fiir den Fall, dass Kapital oder Zinsen in einer oder mehreren Wih-
rungen zu zahlen sind, oder fiir den Fall, dass Kapital oder Zinsen auf eine andere Wihrung lauten als die Wihrung,
die der Anleger gewohnt ist oder bevorzugt;

(iv) die Anleihebedingungen der Schuldverschreibungen griindlich lesen und verstehen; und
(v)  inder Lage sein (entweder selbst oder mit der Hilfe von Finanzberatern), mogliche Entwicklungen der Wirtschaft, der

Zinssitze und weiterer Faktoren, die einen Einfluss auf die Anlage und das Potential der Verwirklichung der damit
verbundenen Risiken haben konnen, zu beurteilen.
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Rickmers Group depends on the services of its key management personnel and highly skilled employees, the loss of
whom could adversely affect its business.

Rickmers Group’s ability to compete successfully and to implement its business strategy depends in part on its senior
management personnel. Rickmers Group also depends on its ability to attract and retain a highly-skilled workforce, in-
cluding nautical personnel, engineers (ashore and on board), technical officers and crews.

In particular winning skilled personnel for work on board is increasingly difficult due to vessels not being a desirable
workplace in terms of working hours and absence from home. The loss of services of Rickmers Group’s key manage-
ment, or its inability to hire and retain other qualified personnel, could have a material adverse effect on its business,
financial condition and results of operations.

Risks Relating to the Notes
The interests of Rickmers Group’s sole shareholder may be inconsistent with the interests of the Noteholders.

Bertram R.C. Rickmers is currently the sole limited partner of Rickmers Holding.. The interests of Rickmers Group’s
sole shareholder could conflict with the interests of the Noteholders, particularly if Rickmers Group encounters financial
difficulties or if it is unable to pay its debts when due. Rickmers Group’s sole shareholder could also have an interest in
pursuing acquisitions, divestitures, financings, dividend distributions or other transactions that, in his judgment, could
enhance its equity investment, although such transactions might involve risks to the Noteholders. Finally, Rickmers
Group’s sole shareholder may have strategic objectives or business interests that could conflict with Rickmers Group’s
own strategies or interests. If the interests of Rickmers Group’s sole shareholder conflict with its interests or the interests
of the Noteholders or if its shareholder engages in activities or pursues strategic objectives that conflict with its interests
or the interest of the Noteholders, Rickmers Group and the Noteholders could be disadvantaged.

The Notes may not be suitable for every investor.

Potential investors should examine whether an investment in the Notes is appropriate in view of their individual situa-
tion. Any investor should, in particular:

(i)  have the necessary expertise and experience to appropriately assess the Notes, the chances and risks of the in-
vestment and the information contained in this Prospectus;

(i)  have access to and knowledge of suitable methods of analysis in order to be able to evaluate the influence the
Notes will have on its entire investment portfolio within the context of its financial situation;

(iii)) have at its disposal sufficient financial reserves and liquidity to compensate all risks associated with an investment
in the Notes, including the payment of capital or interest in one or more currencies, or the possibility that capital
or interest may be denominated in a currency different to that used or preferred by the investor;

(iv) thoroughly read and understand the Terms and Conditions of the Notes; and

(v)  be able to (either on its own or with the assistance of a financial advisor) evaluate possible developments to the

economy, interest rates and other factors that could have an impact on the investment and the potential for the
risks to materialise.
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Die Investitionen bestimmter Anleger unterliegen Investmentgesetzen und -verordnungen und der Uberwachung oder Regu-
lierung durch bestimmte Aufsichtsbehorden. Jeder potentielle Anleger sollte einen Finanzberater hinzuziehen, um festzustel-
len, ob und in welchem Umfang (i) die Schuldverschreibungen eine fiir diesen Anleger geeignete Investition darstellen, (ii)
die Schuldverschreibungen als Sicherheit fiir verschiedene Arten der Kreditaufnahme genutzt werden konnen, und (iii) ande-
re Beschriankungen auf den Kauf oder die Verpfindung der Schuldverschreibungen Anwendung finden. Finanzinstitute soll-
ten ihre Rechtsberater oder die geeignete Regulierungsbehorde hinzuziehen, um die geeignete Einordnung der Schuldver-
schreibungen nach den jeweils anwendbaren Risikokapitalregeln oder vergleichbaren Bestimmungen festzustellen.

Fiir die Schuldverschreibungen existiert noch kein Markt und es besteht keine Gewissheit, dass ein liquider Sekunddir-
markt fiir die Schuldverschreibungen entstehen wird, oder, sofern ein solcher entstehen sollte, dieser Markt in Zukunft
liquid bleiben wird; in einem illiquiden Markt konnte es sein, dass Anleger ihre Schuldverschreibungen nicht zu einem
angemessenen Marktpreis verduflern kionnen.

Die Einbeziehung der Schuldverschreibungen zum Handel im Freiverkehr der Frankfurter Wertpapierborse (Open Market,
Entry Standard) mit Teilnahme im Prime Standard fiir Unternehmensanleihen wurde beantragt. Es besteht jedoch dass Risi-
ko, dass kein liquider Sekunddrmarkt fiir die Schuldverschreibungen entstehen wird, oder, sofern ein solcher entsteht, dieser
Sekundédrmarkt in Zukunft nicht liquide bleiben wird. Allein die Tatsache, dass die Schuldverschreibungen in den Handel
einbezogen werden, fiihrt nicht zwingend zu groBerer Liquiditit als bei auerborslich gehandelten Schuldverschreibungen.
In einem illiquiden Markt besteht fiir alle Anleger das Risiko, dass sie ihre Schuldverschreibungen nicht zu einem angemes-
sen Marktpreis verduBern konnen. Der Verkauf der Schuldverschreibungen kann dariiber hinaus in einzelnen Léndern weite-
ren Beschriankungen unterliegen.

Die Emittentin hat das Recht, die Schuldverschreibungen vorzeitig zum Nominalbetrag aus steuerlichen Griinden zu-
riickzuzahlen.

Die Emittentin hat das Recht die Schuldverschreibungen, teilweise oder vollstiandig, vorzeitig zum Nennbetrag plus der bis
zu dem Riickzahlungstag angefallenen Zinsen zuriickzuzahlen. Gemial detaillierter Regelungen in den Anleihebedingungen
kann die Emittentin dieses Recht ausiiben, wenn sie verpflichtet wire, zusitzliche Betrige im Hinblick auf die Schuldver-
schreibungen aufgrund einer Anderung oder Neufassung der Gesetze und Regularien zu Steuern und Abgaben (einschlieB3-
lich etwaiger Anderungen im Hinblick auf die amtliche Anwendung oder Interpretation dieser Gesetze und Regularien) der
Bundesrepublik Deutschland oder ihrer politischen Einheiten oder Steuerbehorden, zu zahlen. In diesem Fall konnten Anlei-
hegldubiger geringere Betrige zuriickerhalten als erwartet und konnten moglicherweise nicht in der Lage sein, die zuriicker-
haltenen Betrige zu den gleichen Bedingungen wieder anzulegen.

Die Anleihegliubiger sind dem Risiko einer ungiinstigen Kursentwicklung ihrer Schuldverschreibungen ausgesetzt, das
entsteht, wenn sie die Schuldverschreibungen vor Endfilligkeit verdufiern.

Die Entwicklung des Marktpreises der Schuldverschreibungen héngt von verschiedenen Faktoren ab, wie den Verdnderun-
gen des Zinsniveaus, der Politik der Notenbanken, den allgemeinen wirtschaftlichen Entwicklungen, der Inflationsrate sowie
dem Grad der Nachfrage nach den Schuldverschreibungen. Die Anleihegldubiger sind damit dem Risiko einer ungiinstigen
Kursentwicklung ihrer Schuldverschreibungen ausgesetzt, wenn sie die Schuldverschreibungen vor ihrer Endfélligkeit ver-
duBern. Wenn jedoch ein Anleihegldubiger die Schuldverschreibungen bis zu ihrer Endfilligkeit behilt, sind die Schuldver-
schreibungen zu dem in den Anleihebedingungen genannten Betrag zuriick zu zahlen.

Der Marktwert der Schuldverschreibungen konnte sinken, falls die Kreditwiirdigkeit der Rickmers Gruppe sich ver-
schlechtert.

Sofern aufgrund der Verwirklichung eines oder mehrerer der hierin beschriebenen Risiken sich die Wahrscheinlichkeit ver-
ringert, dass die Emittentin ihre aus den Schuldverschreibungen resultierenden Verpflichtungen erfiillen kann, wird der
Marktwert der Schuldverschreibungen sinken. Selbst wenn die Wahrscheinlichkeit, dass die Emittentin ihre aus den Schuld-
verschreibungen resultierenden Verpflichtungen erfiillen kann, sich nicht verringert, konnen Marktteilnehmer dies anders
wahrnehmen, was wiederum zu einem sinkenden Marktpreis der Schuldverschreibungen fiithren kann. Weiterhin kénnte sich
die Einschitzung von Marktteilnehmern zu der Kreditwiirdigkeit institutioneller Kreditnehmer allgemein oder von Kredit-
nehmern, die in derselben Branche wie die Rickmers Gruppe titig sind, nachteilig verdndern.

Sofern eines dieser Risiken eintritt, konnten Dritte die Schuldverschreibungen nur zu einem reduzierten Preis zu kaufen
gewillt sein. Unter diesen Umstédnden wird der Kurs der Schuldverschreibungen fallen.
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Investments by certain investors are subject to investment laws and regulations and the supervision or regulation by cer-
tain authorities. Any potential investor should consult a financial advisor to determine if and to what extent (i) the Notes
constitute a suitable investment for such investor, (ii) the Notes may be used as collateral for different forms of borrow-
ing, and (iii) other restrictions are applicable to any purchase or pledging of the Notes. Financial institutions should con-
sult their legal advisors or regulator to determine how the Notes are to be classified according to applicable risk capital
rules or comparable provisions.

No prior market exists for the Notes. It cannot be guaranteed that a liquid secondary market for the Notes will de-
velop or - if it does develop - will remain liquid in the future. Investors may not be able to sell their Notes at a fair
market price in an illiquid market.

An application to trading of the Notes in the Freiverkehr of the Frankfurt Stock Exchange (Open Market, Entry Stan-
dard) with participation in the Prime Standard for Corporate Bonds has been made. However, there is a risk that a liquid
secondary market for the Notes will not develop or, if it does develop, that it will not remain liquid in the future. The
mere fact that the Notes will be listed does not necessarily mean that the Notes will be more liquid in comparison to
OTC-traded notes. In an illiquid market, all investors are exposed to the risk of not being able to sell their Notes at a fair
market price. In addition, the sale of the Notes may be subject to further restrictions in certain countries.

At the option of the Issuer, the Notes may be subject to early redemption at their nominal amount for tax reasons.

At the option of the Issuer, the Notes (in whole or in part) may be subject to early redemption at their nominal amount
plus any interest accrued until the redemption date. As set out in more detail in the Terms and Conditions, the Issuer
would be entitled to exercise this option if it became obliged to pay additional amounts on the Notes in consequence of a
change or amendment to the laws or regulations on taxes and charges (including any change or amendment in the appli-
cation or official interpretation of these laws and regulations) of the Federal Republic of Germany or its political subdivi-
sions or tax authorities. In this case, Noteholders could receive less return than expected and may not be able to reinvest
these funds at the same conditions.

Noteholders are exposed to the risk of unfavourable price developments of the Notes that occur when Notes are sold
prior to their final redemption date.

The development of the Notes’ market price depends on various factors, such as changes of interest levels, the policy of
central banks, general economic developments, the rate of inflation as well as the level of demand for the Notes. Thus,
Noteholders are exposed to the risk of a detrimental development in the prices of the Notes in connection with the sale of
the Notes prior to their final redemption date. If, however, Notes are held by the Noteholder until their final redemption
date, they will be redeemed in accordance with their Terms and Conditions.

The price of the Notes could fall if the creditworthiness of Rickmers Group deteriorates.

If one or more of the risks described herein would lower the probability that the Issuer will be able to comply with its
obligations under the Notes the price of the Notes will fall. Even if the probability that the Issuer will be able to comply
with its obligations under the Notes does not decrease, market participants may form a different view, causing the price
of the Notes to fall. Moreover, the market participants’ assessment of the creditworthiness of institutional borrowers, in
general, or of borrowers operating in the same industry as Rickmers Group may decrease.

If one of these risks occurs, third parties may only be willing to purchase the Notes at a reduced price. Under these cir-
cumstances, the price of the Notes will fall.
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Die auf Euro lautenden Schuldverschreibungen konnen fiir solche Anleger ein Wihrungsrisiko bedeuten, fiir die der
Euro eine Fremdwdihrung darstellt; ferner konnten Regierungen und zustindige Behorden kiinftig Devisenkontrollen
einfiihren.

Die Schuldverschreibungen lauten auf Euro. Wenn der Euro fiir einen Anleihegldubiger eine Fremdwihrung darstellt, ist
dieser Anleihegldubiger dem Risiko von Wechselkursschwankungen ausgesetzt, die den Ertrag der Schuldverschreibung
beeintrichtigen konnen. Wechselkursschwankungen konnen vielfdltige Ursachen haben, einschlielich etwaiger makrotko-
nomischer Faktoren sowie Spekulationen und Interventionen durch Notenbanken und Regierungen. AuBBerdem konnten, wie
es in der Vergangenheit bereits vorgekommen ist, Regierungen und Wihrungsbehorden Devisenkontrollen einfithren, die
den Wechselkurs nachteilig beeinflussen konnten. Im Ergebnis konnten Anleger weniger Kapital oder Zinsen als erwartet
oder gar kein Kapital oder Zinsen erhalten.

Ein Anleihegliubiger von festverzinslichen Schuldverschreibungen unterliegt dem Risiko, dass der Preis der Schuldver-
schreibungen aufgrund von Marktzinsverinderungen sinkt.

Die Schuldverschreibungen sind festverzinslich. Ein Anleihegldaubiger festverzinslicher Schuldverschreibungen ist dem be-
sonders hohen Risiko ausgesetzt, dass der Preis solcher Schuldverschreibungen aufgrund von Anderungen des Marktzinssat-
zes sinkt. Wihrend der Nominalzinssatz einer festverzinslichen Schuldverschreibung, wie néher in den Anleihebedingungen
ausgefiihrt, wihrend der Laufzeit der Schuldverschreibungen festgeschrieben ist, dndert sich typischerweise der Marktzins-
satz tdglich. Mit der Verdnderung des Marktzinssatzes dndert sich auch der Preis festverzinslicher Schuldverschreibungen,
nur in entgegengesetzter Richtung. Wenn also der Marktzinssatz steigt, fillt typischerweise der Preis festverzinslicher
Schuldverschreibungen, bis der Zinssatz dieser Schuldverschreibungen ungefiahr dem Marktzinssatz vergleichbarer Anleihen
entspricht. Wenn der Marktzinssatz fallt, steigt typischerweise der Preis festverzinslicher Schuldverschreibungen, bis der
Zinssatz dieser Schuldverschreibungen ungefihr dem Marktzins ver-gleichbarer Anleihen entspricht. Wenn ein Anleihe-
gldubiger der Schuldverschreibungen diese bis zum Ende ihrer Laufzeit hilt, sind Verdnderungen des Marktzinses fiir den
Anleihegldubiger unbeachtlich, da die Schuldverschreibungen nach Mafigabe der Anleihebedingungen zu ihrem Nennbetrag
zuriickgezahlt werden.

Ein Anleihegliubiger ist dem Risiko ausgesetzt, iiberstimmt zu werden und Rechte gegeniiber der Emittentin zu verlieren,
falls die Anleihegliubiger gemdf} den Anleihebedingungen durch Mehrheitsbeschluss nach Mafigabe des Schuldver-
schreibungsgesetzes aus dem Jahr 2009 (SchVG) Anderungen der Anleihebedingungen zustimmen.

Ein Anleihegldubiger ist dem Risiko ausgesetzt, iiberstimmt zu werden und Rechte gegeniiber der Emittentin zu verlieren,
falls die Anleihegldubiger gemi3 den Anleihebedingungen durch Mehrheitsbeschluss nach Mafgabe des Schuldverschrei-
bungsgesetzes aus dem Jahr 2009 (SchVG) Anderungen der Anleihebedingungen zustimmen. Sofern und in dem Umfang
wie ein Gemeinsamer Vertreter fiir simtliche Anleihegldubiger ernannt worden ist, kann dem einzelnen Anleihegldubiger
ganz oder teilweise das Recht entzogen werden, seine Rechte gegeniiber der Emittentin geltend zu machen oder durchzuset-
zen.

Der Marktwert der Schuldverschreibungen konnte sinken, falls Marktteilnehmer ihre Einschitzung der Kreditwiirdigkeit
der Emittentin infolge kiinftiger Anderungen der Rechnungslegungsstandards und folglich von Bilanzpositionen, dn-
dern.

Der Konzernabschluss der Emittentin wird nach HGB erstellt. Neue oder geidnderte Bilanzierungsregeln konnten zu Anpas-
sungen der jeweiligen Bilanzpositionen der Emittentin fithren. Dies konnte zu einer anderen Wahrnehmung der Marktteil-
nehmer in Bezug auf die Kreditwiirdigkeit der Emittentin fithren. Als Folge besteht das Risiko, dass der Marktwert der
Schuldverschreibungen sinken konnte. Die Anleihegldubiger sind dem Risiko der unerwiinschten Preisentwicklung der
Schuldverschreibungen ausgesetzt, welches beim Verkauf der Schuldverschreibungen vor dem Endfilligkeitsdatum entsteht.

Ratings konnten nicht alle Risiken vollumfinglich beriicksichtigen, stellen keine Empfehlung zum Kauf oder Halten der
Schuldverschreibungen dar und unterliegen jederzeit der Uberpriifung, Aussetzung oder Riicknahme. Es konnten weite-
re Ratings, die nicht von der Emittentin in Auftrag gegeben wurden, veriffentlicht werden.

Die Emittentin wurde durch die Creditreform Rating AG am 8. Mai 2013 mit einem Rating mit der Note BB bewertet. Ein
Rating konnte jedoch nicht siamtliche potentiellen Auswirkungen aller Risiken in Bezug auf die Struktur, den Markt, zusitz-
liche oben beschriebene Risikofaktoren oder sonstige Faktoren beriicksichtigen, die Einfluss auf den Kurs der Schuldver-
schreibungen haben konnten. Ein Rating stellt keine Empfehlung zum Kauf, Verkauf oder Halten von Schuldverschreibun-
gen dar und kann jederzeit durch die Rating-Agentur iiberpriift, ausgesetzt oder zuriickgenommen werden.
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The Notes denominated in Euro may be risky for investors to whom the Euro is a foreign currency; governments and
competent authorities may introduce foreign exchange controls.

The Notes are denominated in Euro. If the Euro is a foreign currency to a Noteholder, such Noteholder is exposed to
exchange rate fluctuations, which may affect the return on the Notes. Exchange rate fluctuations may be caused by vari-
ous factors including, macroeconomic factors, speculations and interventions by central banks or governments. Further-
more, as has occurred in the past, governments or monetary authorities may impose foreign exchange controls that may
detrimentally affect the exchange rate. As a result thereof, investors may receive less principal or interest than expected
or no principal or interest at all.

A holder of fixed-interest Notes is exposed to the risk that the price of these Notes may fall due to changes to the mar-
ket interest rate.

The Notes are bearing interest at fixed rates. A holder of fixed-interest Notes is exposed to a particularly high risk that
the price of such notes will fall due to changes to the market interest rate. As set out in more detail in the Terms and
Conditions, although the nominal interest rate of a fixed-interest note is fixed for the term of the note, the market interest
rate typically changes on a daily basis. Changes to the market interest rate results in changes to the price of the fixed-
interest Notes. The relationship is inverse, i.e. if the market interest rate increases, the price of fixed-interest notes is
likely to fall until the fixed-interest level approximately corresponds to the market interest rate of comparable bonds. If,
however, the market interest rate falls, the price of fixed-interest notes typically increases until the fixed-interest level of
these notes approximately corresponds to the market interest rate of comparable bonds. When the Notes are held until the
end of their term, changes to the market interest rate will be of no relevance to the Noteholder, as the Notes will be re-
deemed at their nominal amount in accordance with their Terms and Conditions.

A Noteholder is exposed to the risk of being overruled and lose its rights vis-a-vis the Issuer if the Noteholders pass a
majority resolution to amend the Terms and Conditions in accordance with the German 2009 Bond Act (Schuldver-
schreibungsgesetz — “SchVG”) and in accordance with the Terms and Conditions.

A Noteholder is exposed to the risk of being overruled and lose its rights vis-a-vis the Issuer if the Noteholders pass a
majority resolution in accordance with the German 2009 Bond Act (Schuldverschreibungsgesetz — “SchVG”) and in ac-
cordance with the Terms and Conditions to amend the Terms and Conditions. If and to the extent a joint representative of
all Noteholders is appointed, an individual Noteholder could lose all or some of its rights to assert or enforce its rights
against the Issuer.

The price of the Notes could fall if the market participants change their assessment of the creditworthiness of the Is-
suer following future changes to accounting standards and, in consequence, balance sheet items.

The consolidated accounts of the Issuer are prepared according to the German GAAP (HGB). New or amended account-
ing rules could lead to adjustments of the balance sheet items of the Issuer. This could change the market participants’
perception as regards the creditworthiness of the Issuer. In consequence, there is the risk that the price of the Notes falls.
The Noteholders are exposed to the risk of an unfavourable price development of the Notes, which arises when selling
the Notes prior to the final redemption date.

Credit ratings may not reflect all risks, are not recommendations to buy or hold the Notes and may be subject to revi-
sion, suspension or withdrawal at any time. Further ratings that have not been commissioned by the Issuer may be
published.

The Issuer was rated BB by Creditreform Rating AG on 8 May 2013. A rating may, however, not reflect the potential
impact of all risks related to the structure, market, additional risk factors discussed above and other factors that may af-
fect the value of the Notes. A credit rating is not a recommendation to buy, sell or hold securities and may be subject to
revision, suspension or withdrawal by the rating agency at any time.
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Es besteht keine Gewihr dafiir, dass ein Rating durch eine Rating-Agentur fiir eine bestimmte Dauer unveréindert bleibt, sich
nicht verschlechtert oder ganz zuriickgenommen wird, sollte dies nach Ansicht der Rating-Agentur geboten sein.

Zudem konnten Rating-Agenturen auch unaufgefordert und ohne entsprechenden Auftrag durch die Emittentin ein Rating
der Emittentin oder der Schuldverschreibungen erstellen und verdffentlichen (sog. unbeauftragtes Rating). Ein solches Ra-
ting konnte auf Informationen der Rating-Agentur basieren, die nicht in angemessener Weise die Markt- und Finanzposition
der Rickmers Gruppe beriicksichtigen.

Die Aussetzung, Verschlechterung oder Riicknahme von Ratings, die von einer oder mehreren Rating-Agenturen, beauftragt
oder unbeauftragt, im Hinblick auf die Emittentin oder die Schuldverschreibungen erstellt werden, kann sich jeweils nachtei-
lig auf die Kosten und Bedingungen der Finanzierungen der Rickmers Gruppe und auf den Kurs und den Handel der Schuld-
verschreibungen auswirken.

D-50



No assurance can be given that a credit rating will remain constant for any given period of time or that a credit rating will
not be lowered or withdrawn entirely by the credit rating agency if, in its judgment, circumstances in the future so war-
rant.

Further, rating agencies may publish credit ratings of the Issuer or the Notes without any instruction from Rickmers
Group (unsolicited rating). Such ratings may be based on information gathered by rating agencies which do not ade-
quately reflect Rickmers Group’s market position or financial situation.

A suspension, reduction or withdrawal at any time of the credit rating assigned to the Issuer or the Notes by one or more

of the credit rating agencies, solicited or unsolicited, may adversely affect the cost and terms and conditions of Rickmers
Group’s financings and could adversely affect the value and trading of the Notes.
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ALLGEMEINE ANGABEN

Gegenstand des Prospektes

Gegenstand des Prospektes ist das dffentliche Angebot in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg
sowie der Republik Osterreich von bis zu EUR 200.000.000 [e] % Schuldverschreibungen fillig zum 11. Juni 2018 in einer
Stiickelung von jeweils EUR 1.000. Die Schuldverschreibungen unterliegen deutschem Recht und stellen Schuldverschrei-
bungen auf den Inhaber gemif3 §§ 793 ff. BGB dar. Die Schuldverschreibungen sind frei tibertragbar. Die Schuldverschrei-
bungen tragen die folgenden Wertpapierkennziffern:

International Securities Identification Number (ISIN): DEOOOAITNA39
Wertpapierkennnummer (WKN): A1TNA3
Borsenkiirzel: RCIH

Erméchtigung zur Begebung der Schuldverschreibungen

Die Schaffung und Begebung der Schuldverschreibungen wurde durch Beschluss des alleinigen Kommanditisten vom 13.
Mai 2013 sowie der Komplementirin der Emittentin vom 13. Mai 2013 beschlossen. Der Ausgabetag der Schuldverschrei-
bungen wird voraussichtlich der 11. Juni 2013 sein.

Clearing

Die Schuldverschreibungen werden zunichst durch eine vorldufige Inhaber-Globalurkunde (die ,,vorldufige Globalurkun-
de*) ohne Zinsscheine verbrieft, die bei der Clearstream Banking AG, Frankfurt am Main (,,Clearstream*) hinterlegt wird.

Schuldverschreibungen, die durch die vorldufige Globalurkunde verbrieft sind, konnen erst 40 Tage nach dem Ausgabetag in
Schuldverschreibungen, die durch eine Inhaber-Dauerglobalurkunde (die ,,Dauerglobalurkunde®; die vorldufige Globalur-
kunde und die Dauerglobalurkunde jeweils eine ,,Globalurkunde®) ohne Zinsscheine verbrieft sind, gemé8 den in den An-
leihebedingungen dargelegten Bestimmungen umgetauscht werden. Insbesondere ein solcher Umtausch und jegliche Zins-
zahlungen auf durch die vorldufige Globalurkunde verbriefte Schuldverschreibungen erfolgen erst nach Vorlage von Be-
scheinigungen, wonach der wirtschaftliche Eigentiimer der durch die vorldufige Globalurkunde verbrieften Schuldverschrei-
bungen keine US-Person ist, gemif} den Bestimmungen und Betriebsabldufen von Clearstream. Zahlungen auf die vorldufige
Globalurkunde erfolgen erst nach Vorlage solcher Bescheinigungen. Es werden keine Einzelurkunden und keine Zinsscheine
ausgegeben.

Die Schuldverschreibungen sind fiir das Clearing durch Clearstream angenommen worden.

Borsennotierung

Die Einbeziehung der Schuldverschreibugnen in den Freiverkehr der Frankfurter Wertpapierborse (Open Market, Entry
Standard) mit Teilnahme im Prime Standard fiir Unternehmensanleihen wurde am 7. Mai 2013 beantragt. Die Aufnahme des
Handels erfolgt voraussichtlich am 11. Juni 2013. Die Emittentin und Close Brothers behalten sich das Recht vor, den Han-

del zu den Bedingungen der Anleihebegebung zu organisieren (Handel per Erscheinen). Eine Einbeziehung der Schuldver-
schreibungen zum Handel an einem ,,geregelten Markt” gemif} Richtlinie 2004/39/EG (,,MiFiD*) ist nicht beabsichtigt.

Hauptzahlstelle

Die Hauptzahlstelle der Emittentin ist Bankhaus Neelmeyer AG, Am Markt 14-16, 28195 Bremen, Deutschland (die ,,Zahl-
stelle”).
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GENERAL INFORMATION

Subject Matter of this Prospectus

The subject matter of the Prospectus is the Public Offer of up to EUR 200,000,000 [®]% Notes due 11 June 2018 in a
denomination of EUR 1,000 each in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the Repub-
lic of Austria. The Notes are governed by German law and constitute notes in bearer form in accordance with Sec. 793 et
seq. of the German Civil Code. The Notes are freely transferable. The security codes of the Notes are as follows:

International Securities Identification Number (ISIN): DEOOOAITNA39
German Securities Code (WKN): A1TNA3
Ticker symbol: RCI1H

Authorisation for the Issue of the Notes

The creation and issue of the Notes was authorised by resolution of the Issuer’s sole limited partner dated 13 May 2013
and further by resolution of the Issuer’s sole general partner (Komplementdrin) dated 13 May 2013. The Issue Date of
the Notes is expected to be 11 June 2013.

Clearing

The Notes will initially be represented by a temporary global bearer note (the “Temporary Global Note”) without cou-
pons which will be kept in custody by Clearstream Banking AG, Frankfurt am Main, Germany (“Clearstream”).

Notes represented by the Temporary Global Note will be exchangeable for Notes represented by a permanent global
bearer note (the “Permanent Global Note”, and each of the Temporary Global Note and the Permanent Global Note, a
“Global Note”) without coupons not earlier than 40 days after the Issue Date in accordance with the provisions set out in
the Terms and Conditions of the Notes. In particular such exchange and any payment of interest on Notes represented by
the Temporary Global Note shall only be made upon delivery of certifications as to non-U.S. beneficial ownership in
accordance with the rules and operating procedures of Clearstream. Payments on the Temporary Global Note will only
be made against presentation of such certifications. No definitive notes or coupons will be issued.

The Notes have been accepted for clearance by Clearstream.

Inclusion to Trading

Inclusion to trading in the Freiverkehr of the Frankfurt Stock Exchange (Open Market, Entry Standard) with participa-
tion in the Prime Standard for Corporate Bonds was applied for on 7 May 2013. Commencement of trading is expected
to occur on 11 June 2013. The Issuer and Close Brothers reserve the right to organise a trading on the terms of issue
(Handel per Erscheinen). It is not intended to include the Notes to trading in a ,,regulated market* pursuant to European
Union Directive 2004/39 (“MiFiD”).

Principal Paying Agent

Principal Paying Agent of the Issuer is Bankhaus Neelmeyer AG, Am Markt 14-16, 28195 Bremen, Germany (the “Pay-
ing Agent”).
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Emissionskosten
Die Hohe der durch die Ausgabe der Schuldverschreibungen entstehenden Gesamtkosten wird auf rund 5% des Gesamt-
nennbetrags der Schuldverschreibungen oder auf bis zu EUR 10 Mio. (auf der Basis der Platzierung aller Schuldverschrei-

bungen im Wert von EUR 200 Mio. (der ,,Gesamtnennbetrag*)), einschlieflich der an die Konsortialbanken zahlbaren U-
bernahme- und Platzierungsprovision und der Beratungsgebiihren der Conpair Corporate Finance GmbH, geschiitzt.

Verwendung des Emissionserloses
Die Emittentin erhilt im Zusammenhang mit dem Verkauf der Schuldverschreibungen einen voraussichtlichen Nettoemissi-
onserlds von bis zu rund EUR 190 Millionen (ausgehend von einer Vollplatzierung der Schuldverschreibungen in Héhe von

EUR 200 Millionen und nach Abzug der mit der Emission verbundenen Kosten sowie der Ubernahme- und Platzierungspro-
vision fiir die Konsortialbanken und der Beratungsgebiihr fiir Conpair Corporate Finance GmbH).

Die Emittentin beabsichtigt den Nettoemissionserlos wie folgt zu verwenden:
e zur Refinanzierung von Bankverbindlichkeiten und Refinanzierungskosten in Hohe von rund EUR 96 Mio;
e zur Wachstumsfinanzierung und fiir Investitionen in das existierende Geschift in Hohe von rund EUR 94 Mio.

Der tatsédchliche Zeitpunkt, zu dem die Gelder aus dem Nettoemissionserlos fiir die vorgenannten Zwecke verwendet wer-
den, hingt von verschiedenen Faktoren ab, weshalb die tatsdchliche von der geplanten Reihenfolge abweichen kann.

Sollte der Nettoemissionserlds nicht fiir andere, insbesondere die vorgenannten, Zwecke benétigt werden, plant die Emitten-

tin, diese Mittel in kurzfristige liquide Bankguthaben, Geldmarktinstrumente, kurzfristige Bundesanleihen oder &hnliche
Instrumente anzulegen, die es der Rickmers Gruppe ermoglichen wiirden, bei Bedarf kurzfristig tiber sie zu verfiigen.

Interessen Dritter

Im Zusammenhang mit dem Angebot und der Borseneinfithrung der Schuldverschreibungen stehen den Konsortialbanken
und Conpair Corporate Finance GmbH in einem vertraglichen Verhiltnis mit der Emittentin. Bei erfolgreicher Durchfithrung
des Angebots erhalten die Konsortialbanken eine Ubernahme- und Platzierungsprovision und Conpair Corporate Finance
GmbH eine Beratungsgebiihr, deren jeweilige Hohe unter anderem von der Hohe des Gesamtnennbetrags der im Rahmen
des Angebots platzierten Schuldverschreibungen abhéngt. Insofern haben die Konsortialbanken und Conpair Corporate Fi-
nance GmbH auch ein wirtschaftliches Interesse an der erfolgreichen Durchfiihrung des Angebots, aus dem sich ein mogli-
cher Interessenkonflikt ergeben kann.

Zur Einsichtnahme zur Verfiigung stehende Dokumente

Solange noch nicht alle Schuldverschreibungen fillig und zuriickgezahlt sind, konnen die nachfolgenden Dokumente in den
registrierten Geschéftsraumen der Emittentin in Hamburg zu den gewohnlichen Geschiftszeiten eingesehen werden:

. die Satzung der Emittentin;
. die Bedingungen der Schuldverschreibungen;
. dieser Wertpapierprospekt;

. der nach HGB gepriifte konsolidierte Jahresabschluss der Rickmers Holding GmbH & Cie. KG fiir das zum 31. De-
zember 2011 endende Geschiiftsjahr;

. der nach HGB gepriifte konsolidierte Jahresabschluss der Rickmers Holding GmbH & Cie. KG fiir das zum 31. De-
zember 2012 endende Geschiftsjahr.
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Costs of the Issue

The Issuer estimates that the aggregate costs of the issue of the Notes will amount to approximately 5% of the aggregate
principal amount of the Notes or up to approximately EUR 10 million (on the basis of a full placement of the Notes in
the amount of EUR 200 million (the “Aggregate Principal Amount”) and including the underwriting and placement
commissions of the Managers and the advisory fee of Conpair Corporate Finance GmbH.

Use of Proceeds
In connection with the sale of the Notes, the Issuer will receive net proceeds of approximately up to EUR 190 million (on
the basis of a full placement of the Notes in the amount of EUR 200 million and after deducting aggregate costs and un-
derwriting and placement commissions of the Managers and the advisory fee of Conpair Corporate Finance GmbH).
The Issuer intends to use the net proceeds for:

e refinancing of bank debt and costs of refinancing in the amount of approximately EUR 96 million;

e growth financing and investments in the existing business in the amount of approximately EUR 94 million.

The actual timeline in which the funds from the net proceeds would be used for the aforementioned purposes depends on
a number of factors, meaning that the actual order may differ from the planned order.

If, and to the extent that, the net proceeds are not required for other purposes - particularly those described above - the
Issuer plans to invest such funds in liquid short-term bank deposits, money market instruments, short-term government
bonds or similar instruments in order to permit Rickmers Group, if needed, to use the funds on short notice.

Interests of Third Parties in the Offering

In connection with the Offer and the listing of the Notes, the Managers and Conpair Corporate Finance GmbH are in a
contractual relationship with the Issuer. Upon successful completion of the Offer, the Managers will receive an under-
writing and placement commission and Conpair Corporate Finance GmbH will receive an advisory fee, the amount of
which will each be contingent, inter alia, on the Aggregate Principal Amount of the Notes placed in the course of the
Offer. In this respect, the Managers and Conpair Corporate Finance GmbH have an economic interest in the successful
implementation of the Offer which can give rise to conflict of interests.

Documents Available for Inspection

For so long as any Note is outstanding, copies of the following additional documents may be inspected during normal
business hours at the registered offices of the Issuer in Hamburg:

° the Issuer’s articles of association;
° the Terms and Conditions of the Notes;
° this Prospectus;

. the audited consolidated financial statements of Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (HGB) for the financial year
ended 31 December 2011;

. the audited consolidated financial statements of Rickmers Holding GmbH & Cie. KG (HGB) for the financial year
ended 31 December 2012.
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Zukiinftige Jahresabschliisse und Zwischenabschliisse der Emittentin werden auf der Internetseite der Emittentin unter
www.rickmers.com und in den registrierten Geschéftsraumen der Emittentin in Hamburg zur Verfiigung gestellt.

Branchen-, Markt- und Kundendaten/-informationen

Dieser Prospekt beinhaltet Daten und Informationen zu Branche, Markt und Kunden sowie Berechnungen, die Branchenberich-
ten, Marktforschungsberichten, 6ffentlich zugénglichen Informationen und kommerziellen Verdffentlichungen (die ,.externen
Daten*) entnommen wurden. Externe Daten wurden insbesondere fiir Mitteilungen den Markt sowie Marktentwicklungen
betreffend verwendet.

Dieser Prospekt enthilt ebenso Bewertungen von Marktdaten und Informationen, die aus Quellen stammen, die nicht aus Verof-
fentlichungen von Marktforschungsinstituten oder anderen unabhingigen Quellen hervorgehen. Solche Informationen basieren
auf den internen Bewertungen der Emittentin, deren Gesellschafter und Mitarbeiter viele Jahre an Erfahrung und Fachkenntnis
vorzuweisen haben, die Auswertung von Brancheninformationen (Handelszeitungen, Handelsmessen, Meetings) oder firmenin-
terne Bewertungen und konnen daher von Schitzungen der Wettbewerber der Rickmers Gruppe oder zukiinftigen Umfragen von
Marktforschungsinstituten oder anderen unabhédngigen Quellen abweichen.

Zum Vergleich sind andere Schitzungen der Emittentin auf verdffentlichte Informationen oder Zahlen aus offentlich zu-
géinglichen Quellen von Dritten gestiitzt. Dazu zihlen die folgenden Studien:

[ Alphaliner Cellular Fleet Forecast, Dezember 2008, Dezember 2009, Dezember 2010, Dezember 2011, Dezember
2012;

. Alphaliner Cellular Fleet, Januar 2013;

. Alphaliner Monthly Monitor, April 2011;

. Alphaliner Monthly Monitor, Mérz 2013;

. Alphaliner Weekly, Ausgabe 36;

. Alphaliner Weekly, Ausgabe 43;

. Alphaliner Weekly, Ausgabe 47;

. Alphaliner Weekly, Ausgabe 50;

. Alphaliner Weekly, Ausgabe 51;

° Clarkson Container Intelligence Monthly, Januar 2013 (,,CCIM Januar 2013%);
. Clarkson Shipping Intelligence Network, 2010;

o Clarkson, Container Trade Statistic, Februar 2013 (,,CCIM February 2013%);

[ Danmarks Skibskredit, Oktober 2012;

. Der Tagesspiegel, 2. Januar 2013;

° Drewry Market Review & Forecast 2012;

° DynaLiners Weekly, 4912, Dezember 2012 (,,Dynaliners, December 2012%);

° Dynamar, Breakbulk IIT Operators, Fleets, Markets, Februar 2013 (,,Dynamar, February 2013%);
° Howe Robinson, Weekly, Ausgabe 48 (,,HR Weekly, Issue 48°);

. Howe Robinson, Third Quarter Report 2012 (,,HR Third Quarter Report 2012°);
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Future annual and interim financial statements of the Issuer will be available on the Issuer’s website at
www.rickmers.com and at the Issuer’s registered office in Hamburg.

Industry, Market and Customer Data and Information

This Prospectus contains industry, market and customer data and information as well as calculations taken from industry
reports, market research reports, publicly available information and commercial publications (the “External Data”). Exter-
nal Data was, in particular, used for statements regarding markets and market developments.

This Prospectus also contains assessments of market data and information derived therefrom, which is not ascertainable
from publications of market research institutes or from any other independent sources. Such information is based on the Is-
suer’s internal assessments based on the many years of experience and expertise of its management and staff, evaluations of
industry information (from trade journals, trade fairs, meetings) or company-internal assessments and may therefore differ
from estimates of Rickmers Group’s competitors or future surveys by market research institutes or other independent
sources.

Other of the Issuer’s estimates, by contrast, are based on published information or figures from external publicly available
sources. These include the following studies:

Alphaliner Cellular Fleet Forecast, December 2008; December 2009, December 2010, December 2011, December
2012;

Alphaliner Cellular Fleet, January 2013;

Alphaliner Monthly Monitor, April 2011;

Alphaliner Monthly Monitor, March 2013;

Alphaliner Weekly, Issue 36;

Alphaliner Weekly, Issue 43;

Alphaliner Weekly, Issue 47;

Alphaliner Weekly, Issue 50;

Alphaliner Weekly, Issue 51;

Clarkson Container Intelligence Monthly, January 2013 (“CCIM Januar 2013”);
Clarkson Shipping Intelligence Network, 2010;

Clarkson, Container Trade Statistic, February 2013 (“CCIM February 2013”);
Danmarks Skibskredit; October 2012;

Der Tagesspiegel, 2 January 2013;

Drewry Market Review & Forecast 2012;

DynaLiners Weekly, 4912, December 2012 (“Dynaliners, December 2012”);
Dynamar, Breakbulk IIT Operators, Fleets, Markets, February 2013 (“Dynamar, February 2013”);
Howe Robinson ,Weekly, Issue 48 (“HR Weekly, Issue 48™);

Howe Robinson, Third Quarter Report 2012 (“HR Third Quarter Report 2012”);
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° IADA-Intra Asian Discussion Agreement, Februar 2013;

° IMF World Economic Outlook - Update, Januar 2013 (,IMF-Update*);

° IMF World Economic Outlook Database, Oktober 2012 (,,IMF*);

° Lloyd’s List, 10. Januar 2013;

. Maersk Broker August/September 2012;

o Maersk Broker, November 2012;

° Maersk Broker, Weekly Report, 7. Dezember 2012;

. Montan Alternative Shipping.

Ein GroBteil der in diesem Prospekt enthaltenen Marktinformationen ist eine Verdichtung von Informationen, die aus ver-
schiedenen Studien der Emittentin hergeleitet sind. Spezifische Studien sind nur dann zitiert, wenn die betreffenden Informa-
tionen diesen Studien direkt entnommen werden konnten. Die iibrigen Einschédtzungen der Emittentin stiitzen sich auf inter-
ne Quellen, wenn in diesem Prospekt nicht ausdriicklich etwas anders angegeben ist.

Branchen- und Marktforschungsberichte, 6ffentlich zugingliche Quellen und kommerzielle Veroffentlichungen enthalten
im Allgemeinen den Hinweis, dass die darin enthaltenen Informationen zwar aus vertrauenswiirdig geltenden Quellen stam-
men, dass deren Richtigkeit und Vollstindigkeit jedoch nicht garantiert wird und die darin enthaltenen Berechnungen auf
einer Reihe von Annahmen beruhen. Diese Vorbehalte gelten folglich auch in Bezug auf diesen Prospekt. Weder die Emit-
tentin noch die Konsortialbanken haben die Richtigkeit der externen Daten verifiziert.

Alle Informationen, die von Dritten iibernommen wurden, sind in diesem Prospekt exakt wiedergegeben. Soweit der Emit-
tentin bekannt, und von ihr anhand der Informationen von Dritten iiberpriifbar, sind keine Tatsachen ausgelassen wurden,

durch welche die wiedergegebenen Informationen falsch oder irrefiihrend werden wiirden.

Ein Glossar mit den verwendeten Fachbegriffen befindet sich am Ende des Prospektes.
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° IADA-Intra Asian Discussion Agreement, February 2013;

° IMF World Economic Outlook - Update, January 2013 (“IMF-Update”);
° IMF World Economic Outlook Database, October 2012 (“IMF”’);

° Lloyd’s List, 10 January 2013;

. Maersk Broker August/September 2012;

o Maersk Broker, November 2012;

o Maersk Broker, Weekly Report, 7 December 2012;

. Montan Alternative Shipping.

The majority of the market information contained in this Prospectus is a condensation of information derived by the Is-
suer on the basis of various studies. Specific studies were cited only in those cases where the relevant information could
be taken directly from such study. The remaining assessments of the Issuer are based on internal sources unless expressly
indicated otherwise in this Prospectus.

Industry and market research reports, publicly available sources and commercial publications generally indicate that, while
the information contained therein stems from sources that are assumed to be reliable, the accuracy and completeness of such
information is not guaranteed and the calculations contained therein are based on a number of assumptions. Consequently,
these caveats also apply with respect to this Prospectus. Neither the Issuer nor the Managers have verified the accuracy of
External Data.

Any information taken from third parties has been accurately reproduced in this Prospectus. As far as the Issuer is aware and
able to ascertain from the information taken from third parties, no facts have been omitted that would make the information
reproduced incorrect or misleading.

A glossary with technical terms used herein can be found at the end of this Prospectus.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN ZUR EMITTENTIN
Allgemeine Informationen zur Emittentin
Griindung, Firma, Sitz, Geschdftsjahr und Dauer der Emittentin

Die Emittentin wurde nach dem Recht der Bundesrepublik Deutschland als Kommanditgesellschaft errichtet. Sie wurde am
21. Juni 1996 im Handelsregister des Amtsgerichts Hamburg registriert. Die Emittentin hat ihren Sitz in Hamburg und ist
beim Handelsregister des Amtsgerichts Hamburg unter der Nummer HRA 89790 eingetragen. Thr Geschiiftssitz ist Neumiih-
len 19, 22763 Hamburg. Sie ist telefonisch erreichbar unter +49 (0) 40 389 177 0. Die Emittentin ist unter den beiden Namen
,~Rickmers* und ,,Rickmers Gruppe* titig. Weitere Informationen iiber die Emittentin sind auf der Internetseite der Emitten-
tin unter www.rickmers.com erhiltlich.

Das Geschiftsjahr der Emittentin entspricht dem Kalenderjahr; es beginnt am 1. Januar und endet am 31. Dezember eines
jeden Jahres. Die Emittentin wurde auf unbestimmte Dauer errichtet.

Unternehmensgegenstand der Emittentin

Der Zweck der Emittentin ist gemé8 § 2 ihrer Satzung das Halten von Beteiligungen an anderen Gesellschaften, insbesonde-
re der Schifffahrts- und Immobilienbranche, die Akquisition, der Betrieb und das Management von Schiffen und Immobi-
lien, einschlieBlich das Seetransportgeschiift.

Grundkapital und Gesellschafterstruktur

Herr Bertram R.C. Rickmers ist alleiniger Kommanditist der Emittentin und kontrolliert die Emittentin somit. Herr Rickmers
hat eine Einlage von EUR 6.405.159,29 in das Kapital der Emittentin geleistet. Dieser Betrag ist voll eingezahlt. Der Kom-
plementidr Verwaltung Rickmers Holding GmbH, Hamburg, dessen Anteile von der Emittentin gehalten werden (Einheits-
KG), hilt keinen Kapitalanteil an der Emittentin. Herr Rickmers ist auch Geschiftsfithrer und Vorsitzender des Komplemen-
tirs der Emittentin.

Abschlusspriifer

PricewaterhouseCoopers Aktiengesellschaft Wirtschaftspriifungsgesellschaft, New-York-Ring 13, 22297 Hamburg (,,PwC*)
hat den konsolidierten Jahresabschluss der Emittentin nach den Grundsitzen ordnungsmifBiger Buchfithrung (HGB) fiir die
zum 31. Dezember 2012 und 2011 endenden Geschiftsjahre gepriift und jeweils mit einem uneingeschrénkten Bestétigungs-
vermerk versehen.

PwC ist in Deutschland im Berufsregister der Wirtschaftspriifer und Wirtschaftspriifungsgesellschaften registriert und der
Wirtschaftspriiferkammer zugelassen, Rauchstrasse 26, 10787 Berlin.

Rating
Die Emittentin wurde am 8. Mai 2013 von der Creditreform Rating AG (,,Creditreform*) mit BB bewertet.

Die Bewertungsskala von Creditreform fiir langfristige Verbindlichkeiten ist in verschiedene Kategorien unterteilt, und
reicht von hervorragend (excellent) bis schlecht (poor): ,,AAA”, ,,AA”, ,,A”, ,BBB”, ,BB”, ,B”, ,C” und ,D”, welche
kennzeichnet, dass Zahlungsstérungen eingetreten sind. Den Kategorien ,,AA* bis ,,CCC* kann jeweils ein Plus- (,,+*) oder
Minuszeichen (,,-*) hinzugefiigt werden, um die relative Stellung innerhalb der Kategorie zu verdeutlichen.

Creditreform wurde gemill Verordnung (EG) Nr. 1060/2009 vom 16. September 2009, die durch die Verordnung (EG) Nr.
513/2011 des Européischen parlaments sowie des Rates vom 11. Mirz 2011 (,,CRA-Verordnung) registriert. Ein aktuelles
Verzeichnis der gemidll CRA-Verordnung registrierten Ratingagenturen ist auf der Internetseite der Europdischen Wertpa-
pier- und Marktaufsichtsbehorde (,,ESMA®) unter www.esma.europa.eu/page/List-registered-and-certified-CRAs abrufbar.
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GENERAL INFORMATION ON THE ISSUER
General Information on the Issuer
Formation, Business Name, Registered Office, Financial Year, Duration and Term of the Issuer

The Issuer is incorporated as a limited partnership (Kommanditgesellschaft) under the laws of the Federal Republic of
Germany. It was registered with the commercial register (Handelsregister) kept at the local court (Amtsgericht) of Ham-
burg on 21 June 1996. The Issuer has its registered office in Hamburg and is registered with the commercial register
(Handelsregister) kept at the local court (Amtsgericht) of Hamburg under registration number HRA 89790. Its business
address is at Neumiihlen 19, 22763 Hamburg. It may be reached by telephone at +49 (0) 40 389 177 0. The Issuer oper-
ates under the commercial names “Rickmers” and “Rickmers Group”. Further information about the Issuer can be found
on the website of the Issuer at www.rickmers.com.

The financial year of the Issuer equals the calendar year and runs from 1 January to 31 December of each year. The term
of the Issuer is unlimited.

Corporate object of the Issuer

Pursuant to Section 2 of the Issuer’s articles of association, the object of the Issuer is the holding of interests in other
companies, especially in the shipping and real estate sector, the acquisition, operation and management of vessels and
real estate, including the ocean transportation business.

Share capital and shareholder structure

Mr. Bertram R.C. Rickmers is the sole limited partner (Kommanditist) of the Issuer, thereby controlling it. Mr. Rickmers
has contributed EUR 6,405,159.29 to the capital of the Issuer. This amount has been fully paid in. The general partner,
Verwaltung Rickmers Holding GmbH, Hamburg, whose shares are held by the Issuer (Einheits-KG), holds no capital
contribution in the Issuer. Mr. Rickmers is also managing director and chairman of the general partner of the Issuer.

Auditors

PricewaterhouseCoopers Aktiengesellschaft Wirtschaftspriifungsgesellschaft, New-York-Ring 13, 22297 Hamburg
(“PwC”) has audited the Issuer’s consolidated financial statements prepared in accordance with German GAAP (HGB)
for the years ended 31 December 2012 and 2011 and has issued an unqualified auditor’s report (uneingeschrdnkter
Bestdtigungsvermerk) in each case.

PwC is admitted and registered in Germany in the public register of public accountants and accounting firms (Berufsreg-
ister der Wirtschaftspriifer and Wirtschaftspriifungsgesellschaften) by the German Chamber of Public Accountants
(Wirtschaftspriiferkammer), Rauchstrale 26, 10787 Berlin.

Rating
The Issuer was rated BB by Creditreform Rating AG (“Creditreform”) on 8 May 2013.

Creditreform’s rating scale for long-term debt is divided into several categories ranging from excellent to poor: “AAA”,
“AA”, “A”, “BBB”, “BB”, “B”, “C” and “D”, which categorises
an obligor in default. The categories “AA” to “B” may be supplemented by a “+” or “-” to indicate a relative position
within each category.

Creditreform has been registered in accordance with the European Union regulation No. 1060/2009 dated 16 September
2009 amended by Regulation (EC) No 513/2011 of the European Parliament and of the Council of 11 March 2011
,CRA Regulation®). A current list of the credit rating agencies registered in accordance with the CRA Regulation is
available on the website of the FEuropean Securities and Markets Authority (“ESMA”) under
www.esma.europa.eu/page/List-registered-and-certified-CRAs.
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Historie des Konzerns und Konzernstruktur

Historie des Konzerns

1982:

1985:

1995-1998:

1996:

2000:

2003:

2006:

2006:

2007:

2009:

2009-2011:

2011:

2012:

2013:

Griindung der MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG durch Bertram R.C.
Rickmers

Griindung der Schifffahrtsgesellschaft Reederei B. Rickmers GmbH & Cie. KG durch Bertram R.C.
Rickmers, spiter in Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG umbenannt

Erweiterung der unter dem Management von Rickmers stehenden Flotte; Griindung der Atlantic
Gesellschaft zur Vermittlung internationaler Investitionen mbH & Co. KG zur Auflegung geschlos-
sener Fonds und zur Vermittlung von Beteiligungen an solchen Fonds

Griindung der Rickmers Holding GmbH & Cie. KG

Bertram R.C. Rickmers kauft die Rickmers-Linie von Hapag-Lloyd AG zuriick

Rickmers-Linie startet den ostgehenden ,,Round-the-World Pearl String Service* fiir Stiickgut,
Schwergut und Projektladungen

‘Rickmers Immobilien” wird als neue Geschiftssparte der Rickmers Gruppe neben den traditionel-
len Schifffahrtssparten lanciert. Rickmers Immobilien Management GmbH & Co. KG wird als
Tochtergesellschaft errichtet; ihre Aufgabe besteht in der Akquisition und der Vermégensverwal-
tung im Hinblick auf das Immobilienportfolio der Rickmers Gruppe

Die Rickmers Gruppe erdffnet ein neues Biiro in Singapur und griindet Rickmers Shipmanagement
(Singapore) Pte. Ltd.. Ein Teil der Rickmers-Flotte wird von dort aus bereedert und profitiert von
den giinstigen geschiftlichen Bedingungen fiir Schifffahrtsunternehmen, die von der Regierung
Singapurs geschaffen wurden

Borsengang der Rickmers Maritime

Die Rickmers-Familie blickt auf ihre 175-jdhrige Tradition in der Schifffahrt zuriick

Die Rickmers Gruppe und Rickmers Maritime erhalten eine Lieferung von 25 Schiffen der neuen
Generation; Neufinanzierung der Flotte

Die Rickmers Gruppe nimmt eine Neusegmentierung ihres Geschifts vor; Verdauerung des Immo-
biliengeschifts; Verschmelzung der Pacific Holdings International auf die Rickmers Holding

Errichtung der Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier L.L.C.

Fertigstellung der Serie von acht 13.100-TEU-Schiffen (an Maersk verchartert)

Ronald D. Widdows wird CEO der Rickmers Holding

Erste Veroffentlichung des Konzernabschlusses im Rahmen der Kapitalmarktkommunikation
Rickmers-Linie startet ihren westgehenden ,,Round-The-World Pearl String Service, der Hifen in

Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapur, Kapstadt, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro,
Vitoria, Philadelphia, Savannah und Houston miteinander verbindet
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History of the Group and Group Structure

History of the Group

1982:

1985:

1995-1998:

1996:

2000:

2003:

2006:

2006:

2007:
2009:

2009-2011:

2011

2012

2013

Formation of MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG by Bertram R.C.
Rickmers

Formation of Schiffahrtsgesellschaft Reederei B. Rickmers GmbH & Cie KG by Bertram R.C.
Rickmers, later renamed to Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG

Expansion of the Rickmers managed fleet; Formation of Atlantic Gesellschaft zur Vermittlung
internationaler Investitionen mbH & Co. KG, initiating closed end funds and marketing partici-
pations therein

Incorporation of Rickmers Holding GmbH & Cie. KG

Bertram R.C. Rickmers buys back Rickmers-Linie from Hapag-Lloyd AG

Rickmers-Linie starts the unique eastbound Round-the-World Pearl String Service for break-
bulk, heavy lift and project cargoes

‘Rickmers Immobilien’ is formed as a new division of the Rickmers Group in addition to the
traditional shipping divisions. Rickmers Immobilien Management GmbH & Co. KG is estab-
lished as subsidiary and entrusted with the acquisition and asset management of the real estate
portfolio of the Rickmers Group

Rickmers Group opens a new office in Singapore and incorporates Rickmers Shipmanagement
(Singapore) Pte. Ltd.. Part of the Rickmers fleet is managed from there, making use of the fa-
vourable business environment for shipping companies introduced by the Singaporean Govern-
ment

IPO of Rickmers Maritime

Rickmers family celebrates 175 years in shipping

Delivery of 25 new generation vessels to Rickmers Group and Rickmers Maritime; new financ-
ing of the fleet

Rickmers Group introduces new segmentation; disposal of real estate business; merger of Pa-
cific Holdings International into Rickmers Holding

Starting the Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier L.L.C.

Completion of a series of eight 13,100 TEU vessels chartered out to Maersk

Ronald D. Widdows joins as CEO of Rickmers Holding

First publication of consolidated accounts as part of the capital markets communication
Rickmers-Linie launched its Westbound Round-The-World Pearl String Service serving ports in

Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapore, Cape Town, Buenos Aires, Santos, Rio de
Janeiro, Vitoria, Philadelphia, Savannah and Houston.
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Konzernstruktur

Die Emittentin ist die Muttergesellschaft der Rickmers Gruppe, welche die Emittentin und 103 konsolidierte Tochtergesell-
schaften der Emittentin sowie sieben Minderheitsbeteiligungen an anderen Unternehmen umfasst.

Die Rickmers Holding als Konzernobergesellschaft stellt den Geschiftsbereichen fachiibergreifende Dienstleistungen zur
Verfiigung und dient als Managementholding fiir die Rickmers Gruppe. Dies beinhaltet unter anderem den Erwerb, das Hal-
ten und Verauflern von Beteiligungen an anderen Gesellschaften im Bereich der Schifffahrt und der maritimen Wirtschaft.
Dariiber hinaus stellt Rickmers Holding die Finanzierung der Geschiftsbereiche sicher.

In dem folgenden Schaubild sind die wichtigsten Tochtergesellschaften der Emittentin abgebildet:

Rickmers Konzernstruktur

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG, Hamburg

100%
Rickmers Reederei

GmbH & Cie. KG,
Hamburg/Deutschland

’ 100%

Verwaltungsgesellschaft
Rickmers Redeerei mbH,
Hamburg/Deutschland

ESSE Expert Shipping
100%  Service GmbH & Co. KG,
Hamburg/Deutschland

Verwaltung Esse Expert
100%  shipping Service GmbH,
Hamburg/Deutschland

Rickmers

100% 3, Beteiligungs-
Holding GmbH,
Hamburg/Deutschland

80%

EVT Elbe Vermogens
Treuhand GmbH,
Hamburg/Deutschland

Harper Petersen & Co.
50%  (GmbH & Cie. KG),
Hamburg/Deutschland

Verwaltung Harper
50%  Ppetersen GmbH,
Hamburg/Deutschland

Maritime Assets

W Maritime Services
Rickmers-Linie
Holding

100%

Rickmers Second Invest
GmbH,
Hamburg/Deutschland

‘ 17,48 %

Rickmers Maritime,
Singapur/Singapur

?15,62%

Polaris Shipmanage-
ment Company Limited,
Douglas/Isle of Man

100%

Rickmers First Invest
100% “GmbH,
Hamburg/Deutschland

100%

Rickmers Trust
Management Pte. Ltd.,
Singapur/Singapur

Verwaltung Rickmers

100% Holding GmbH,

Hamburg/Deutschland

100%

Rickmers Shipmanage-
ment GmbH & Cie. KG,
Hamburg/Deutschland

Verwaltung Rickmers
Shipmanagement GmbH,
Hamburg/Deutschland

Rickmers Shipmanage-
ment (Singapore)

Pte. Ltd.,

Singapur /Singapur

Global Management
Ltd.,
Limassol /Zypern

Rickmers Marine
Agency Romania S.R.L.,
Constanta/Rumdnien

Rickmers Shipping
(Shanghai) Co. Ltd., 80%
Shanghai/China

Global Marine Insurance
Brokerage Services Ltd., [k
Limassol /Zypern

Rickmers Crewing GmbH,
Hamburg/Deutschland
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100%
Rickmers-Linie
GmbH & Co. KG,
Hamburg/Deutschland

Verwaltung
Rickmers-Linie GmbH,
Hamburg / Deutschland

Rickmer-Linie (America)
100% | Inc.,
Houston /USA

Rickmers-Linie Belgium
100% [Ny

Antwerpen/Belgien

Rickmers (Japan) Inc.,
100% Tokio/Japan

1009 Rickmers (Korea) Inc.,
" _Seoul/Korea

Rickmers-Linie

100% (Singapore) Pte. Ltd.,
Singapur/Singapur

100%

100%

100%

MCC Marine Consulting &
Contracting GmbH & Cie.KG
Hamburg /Deutschland

| 100%

Verwaltung

MCC Marine Consulting
& Contracting GmbH,
Hamburg /Deutschland

RLA Cargo Service INC.,
Delaware /USA

50%

Maersk-Rickmers U.S.
Flag Project Carrier LLC.,
Delaware/USA



Group Structure

The issuer is the parent company of Rickmers Group which comprises the Issuer and 103 consolidated subsidiaries of the

Issuer as well as seven minority participations in other companies.

As group parent company, Rickmers Holding provides its business segments with interdisciplinary services and serves as
a management holding company for Rickmers Group. Amongst other things, this means acquiring, holding and selling
investments in other shipping companies and related maritime businesses. Moreover, Rickmers Holding manages financ-

ing for the business segments.

The following is a chart showing the major subsidiaries of the Issuer:

Rickmers Group Structure

Rickmers Holding GmbH & Cie. KG, Hamburg

100%

Rickmers Reederei
GmbH & Cie. KG,
Hamburg/Germany

| 100%

Verwaltungsgesellschaft
Rickmers Redeerei mbH,
Hamburg/Germany

ESSE Expert Shipping
100% Service GmbH & Co. KG,
Hamburg/Germany

Verwaltung Esse Expert
100%  shipping Service GmbH,
Hamburg/Germany

Rickmers

100% 3. Beteiligungs-
Holding GmbH,
Hamburg/Germany

80%

EVT Elbe Vermdgens
Treuhand GmbH,
Hamburg/Germany

Harper Petersen & Co.
50%  (GmbH & Cie. KG),
Hamburg/Germany

Verwaltung Harper
50%  Ppetersen GmbH,
Hamburg/Germany

100%

100%

Rickmers Second Invest
GmbH,

Hamburg/Germany

‘ 17,48 %

Rickmers Maritime,
Singapore /Singapore

TIS.GZ%

Polaris Shipmanage-
ment Company Limited,
Douglas/Isle of Man

Rickmers First Invest
100% GmbH,
Hamburg/Germany

100%

Rickmers Trust
Management Pte. Ltd.,
Singapore/Singapore

Verwaltung Rickmers
100% ' Holding GmbH,
Hamburg/Germany

100%

100%

Rickmers Shipmanage-
ment GmbH & Cie. KG,
Hamburg/Germany

100%

Verwaltung Rickmers
Shipmanagement GmbH,

Hamburg/Germany

Rickmers Shipmanage-
ment (Singapore)

Pte. Ltd.,

Singapore /Singapore

Global Management
Ltd.,
Limassol /Cyprus

Rickmers Marine
Agency Romania S.R.L.,
Constanta/Romania

Rickmers Shipping
(Shanghai) Co. Ltd.,
Shanghai/China

Global Marine Insurance
Brokerage Services Ltd.,
Limassol / Cyprus

Rickmers Crewing GmbH,
Hamburg/Germany

Maritime Assets

W Maritime Services
Rickmers-Linie
Holding
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100%

80%

50%

100%

Rickmers-Linie
GmbH & Co. KG,
Hamburg/Germany

Verwaltung
Rickmers-Linie GmbH,
Hamburg /Germany

Rickmer-Linie (America)
100% | Inc.,
Houston /USA

. Rickmers-Linie Belgium
100% .,
Antwerp /Belgium

Rickmers (Japan) Inc.,
100% Tokyo/Japan

Rickmers (Korea) Inc.,

o
100% Seoul/Korea

Rickmers-Linie
100% (Singapore) Pte. Ltd.,
Singapore/Singapore

100%

100%

100%

MCC Marine Consulting &
Contracting GmbH & Cie.
KG, Hamburg /Germany

‘ 100%

Verwaltung

MCC Marine Consulting
& Contracting GmbH,
Hamburg / Germany

RLA Cargo Service INC.,
Delaware /USA

50%

Maersk-Rickmers U.S.
Flag Project Carrier LLC.,
Delaware /USA




GESCHAFTSTATIGKEIT
Uberblick

Die Rickmers Gruppe ist ein international etablierter Anbieter von Dienstleistungen fiir die Schifffahrtsindustrie,
Schiffseigentiimer und Seefrachtfiihrer. Die Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe ist in drei Geschéftsbereiche unter-
teilt: Maritime Assets, Maritime Services und Rickmers-Linie.

. Im Geschiftsbereich Maritime Assets ist die Rickmers Gruppe als Asset Manager fiir ihre eigenen Schiffe und
Schiffe Dritter tétig, arrangiert und koordiniert Schiffsprojekte, organisiert Finanzierungen und erwirbt, verchar-
tert und verkauft Schiffe. Der Geschiftsbereich Maritime Assets umfasst auch die Schiffseigentumsgesellschaften
der Rickmers Gruppe.

. In dem Geschiftsbereich Maritime Services erbringt die Rickmers Gruppe Dienstleistungen im Schiffsmanage-
ment fiir die eigenen Schiffe der Rickmers Gruppe und fiir Schiffe Dritter, zu denen technisches und operatives
Management, Crewing, Neubauiiberwachung, Beratungsleistungen und Dienstleistungen im Zusammenhang mit
Versicherungen gehoren.

. In dem Geschiftsbereich Rickmers-Linie ist die Rickmers Gruppe als Linienreederei fiir Stiickgut, Schwergut
und Projektladung titig (z.B. mit ihrem ,,Round-The-World Pearl String Service”) und bietet ergédnzend zu ihren
Liniendiensten auch Einzelreisen an. Die in diesem Segment betriebene Flotte besteht aus Mehrzweckfrachtern
mit Schwerlastkranen.

Die Rickmers Gruppe hat ihren Sitz in Hamburg und ist mit mehr als 20 eigenen Biiros in elf Lindern (Belgien, China,
Zypern, Deutschland, Isle of Man, Japan, Korea, Philippinen, Ruménien, Singapur, USA) und mehr als 50 Vertriebs-
agenturen weltweit vertreten.

Die Schifffahrtstradition der Familie Rickmers reicht zuriick bis ins Jahr 1834, dem Jahr, in dem R.C. Rickmers die
Rickmers Werft in Bremerhaven griindete. Seit dieser Zeit ist die Familie Rickmers in allen Generationen in der Schiff-
fahrt erfolgreich gewesen.

Im Jahr 1982 griindete Bertram R.C. Rickmers die MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG, den Ur-
sprung der heutigen Rickmers Gruppe. Im Jahr 1985 wurde die Hauptgesellschaft der Rickmers Gruppe, die Rickmers
Reederei, gegriindet. Im Jahr 2000 erwarb die Rickmers Gruppe die Rickmers-Linie, entwickelte anschlieend ihr Kon-
zept der Linienreederei fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen und setzte dieses in die Praxis um.

Seitdem ist die Rickmers Gruppe erheblich gewachsen und hat die Flotte der eigenen oder von ihr bereederten Schiffe,
zu denen Containerschiffe, Stiickgut- und Mehrzweckfrachter, Autofrachter und Massengutfrachter gehoren, stetig aus-
gebaut. Die Rickmers Gruppe bereedert gegenwirtig eine Flotte von 95 Schiffen, die aus 53 eigenen Schiffen, 35 Schif-
fen von Schiffsfonds und sieben Schiffen von sonstigen Dritten besteht. In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Ge-
schiftsjahr beschiftigte die Rickmers Gruppe im Durchschnitt 3.494 Mitarbeiter (476 an Land und 3.018 auf See, ein-
schlieflich der von Crewing-Agenturen angestellten Mitarbeiter).
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BUSINESS

Overview

Rickmers Group is an established international provider of services for the maritime industry, vessel owner and ocean
carrier. Rickmers Group’s business is divided in the business segments Maritime Assets, Maritime Services and Rick-
mers-Linie.

. In the business segment Maritime Assets Rickmers Group acts as asset manager for its own and third party ves-
sels and initiates and coordinates vessel projects, arranges financing, acquires, charters out and sells vessels. The
segment Maritime Assets also comprises the vessel owning companies of Rickmers Group.

. In the business segment Maritime Services Rickmers Group provides shipmanagement for Rickmers Group’s
own and third party vessels, including technical and operational management, crewing, newbuilding supervision
as well as advisory and insurance-related services.

. In the business segment Rickmers-Linie Rickmers Group offers global breakbulk, heavy lift and project cargoes
liner services (such as the Round-The-World Pearl String Service) and individual sailings complementing the
liner services. The fleet operated in this segment consists of multi-purpose heavy lift vessels with on board cranes.

Rickmers Group is based in Hamburg and is represented by over 20 offices in eleven countries (Belgium, China, Cyprus,
Germany, Isle of Man, Japan, Korea, Philippines, Romania, Singapore, USA) and more than 50 sales agencies world-
wide.

The roots of the Rickmers family in shipping go back to the year 1834, when R.C. Rickmers founded the Rickmers ship-
yard in Bremerhaven. Over the years, the Rickmers family was successful in shipping in each generation.

In 1982 Bertram R.C. Rickmers founded MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG, the nucleus of
Rickmers Group. In 1985 the main operating company of Rickmers Group, Rickmers Reederei, was established. In 2000
Rickmers Group acquired Rickmers-Linie and thereafter developed and implemented the concept of a global breakbulk,
heavy lift and project cargoes liner service.

Rickmers Group has experienced significant growth, expanding the fleet of vessels it owns or manages, which includes
container vessels, breakbulk and multi-purpose vessels, car carriers as well as bulk carriers. Rickmers Group currently
manages a fleet of 95 vessels, consisting of 53 own vessels, 35 vessels held by Ship-Owning Funds and seven other third
party vessels. In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group employed an average of 3,494 persons
(476 based on shore and 3,018 at sea, including employees employed by crewing agencies).
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Es folgt eine Ubersicht iiber die Schiffe, die gegenwiirtig von der Rickmers Gruppe bereedert werden:

Schiffstyp Kapazitit Anzahl Bruttotragfahigkeit

Containerschiff 13.100 TEU 8 140.580 t
Containerschiff 5.100 TEU 6 68.150 t
Containerschiff 4.444 TEU 2 58.300 t
Containerschiff 4.250 TEU 17 50.750 t
Containerschiff 3.450 TEU 3 43.100 t
Containerschiff 2.800 TEU 1 39462 t
Containerschiff 2.200 TEU 8 30.781t
Containerschiff 2.100 TEU 2 28.366 t
Containerschiff 2.007 TEU 1 27.244 t
Containerschiff 2.000 TEU 1 32.380t
Containerschiff 1.850 TEU 6 24279 t
Containerschiff 1.700 TEU 9 23.064 t
Containerschiff 1.350 TEU 1 17.350 t
Containerschiff 1.200 TEU 1 15.316t
Containerschiff 1.160 TEU 2 14.064 t
Containerschiff 1.100 TEU 4 12.595 t
Containerschiff 1.100 TEU 1 14.357t
Containerschiff 900 TEU 1 9.342't
Containerschiff 640 TEU 1 5.593t
Conbulker 1.650 TEU 2 35.466 t
mehraweckitachier 30K 13 30.000
Metgweckfachier 17K 2 17.000¢
Massengutfrachter Panmax 1 76.316t '
Reine Autofrachter bis zu 4.900 3 11.650 ¢ '
Einheiten ;
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The following is an overview of the vessels currently managed by Rickmers Group:

Type Capacity Number Deadweight
Containership 13.100 TEU 8 140.580 t
Containership 5,100 TEU 6 68.150 t
Containership 4,444 TEU 2 58.300 t
Containership 4,250 TEU 17 50.750 t
Containership 3,450 TEU 3 43.100 t
Containership 2,800 TEU 1 39462t
Containership 2,200 TEU 8 30.781 t
Containership 2,100 TEU 2 28.366 t
Containership 2,007 TEU 1 27,244 t
Containership 2,000 TEU 1 32.380t
Containership 1,850 TEU 6 24279t
Containership 1,700 TEU 9 23.064 t
Containership 1,350 TEU 1 17.350 t
Containership 1,200 TEU 1 15316t
Containership 1,160 TEU 2 14.064 t
Containership 1,100 TEU 4 12.595t
Containership 1,100 TEU 1 14357t
Containership 900 TEU 1 9.342 ¢
Containership 640 TEU 1 5.593t

Conbulker 1,650 TEU 2 35.466 t
Superflex Heavy MPC 30k 13 30.000 t
Superflex Heavy MPC 17k 2 17.000 t

Bulk carrier Panmax 1 76.316 t ‘
Pure car carrier Up to 4,900 units 3 11.650 t '
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Alleiniger Kommanditist der Emittentin ist Herr Bertram R.C. Rickmers.

Die Emittentin ist die Muttergesellschaft der Rickmers Gruppe, die die Emittentin und 103 konsolidierte Tochtergesell-
schaften der Emittentin sowie sieben Minderheitsbeteiligungen an anderen Unternehmen umfasst. Die Hauptunterneh-
men der Rickmers Gruppe sind die Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG (Geschiftsbereich Maritime Assets), die
Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG (Geschiftsbereich Maritime Services) und die Rickmers-Linie GmbH &
Cie. KG (Geschiftsbereich Rickmers-Linie). Seit 23. April 2012 hat die Emittentin ihre 33,1%-Beteiligung an der
Rickmers Maritime, einem borsennotierten Schifffahrtstrust in Singapur, konsolidiert.

In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschiftsjahr hat die Rickmers Gruppe einen konsolidierten Umsatz von €
618,3 Mio. (2011: € 574,3 Mio.), ein konsolidiertes EBITDA von € 244,4 Mio. (2011: € 203,0 Mio.), ein konsolidiertes
EBIT von € 114,7 Mio. (2011: € 90,5 Mio.) und einen konsolidierten Reingewinn von € 22,5 Mio. (2011: € 13,8 Mio.)
erzielt (alle Zahlen aus 2011 auf der Grundlage des Pro-forma-Abschlusses).

Wettbewerbsvorteile

Die Rickmers Gruppe ist davon iiberzeugt, dass sie ihre starke Wettbewerbsposition auf den fiir sie wichtigen Mirkten
folgenden Wettbewerbsvorteilen verdankt:

. Eine renommierte Marke in der Schifffahrtsindustrie und eine starke Prisenz auf dem internationalen
Markt

Dank der langen Familientradition, die bis in das Jahr 1834 zuriickreicht, ist der Name Rickmers in der Schiff-
fahrtsindustrie iiberall auf der Welt bekannt. Die Rickmers Gruppe, die von Bertram R.C. Rickmers im Jahr 1982
gegriindet wurde, ist heute mit mehr als 20 eigenen Biiros in elf Landern (Belgien, China, Zypern, Deutschland,
Isle of Man, Japan, Korea, Philippinen, Ruménien, Singapur, USA) und mehr als 50 Vertriebsagenturen weltweit
vertreten und ist dadurch zu einem fithrenden, weltweit operierenden Schifffahrtsunternehmen geworden.

Der Geschiftsbereich Maritime Assets ist international gut aufgestellt. Gemifl Clarkson Research Services steht
die Charterreederflotte der Rickmers Gruppe, gemessen an der Kapazitit in TEU, weltweit auf Rang 9. Dariiber
hinaus ist die Rickmers Reederei als Manager einer grofien Flotte eigener Schiffe und Schiffe Dritter bekannt.
Durch die Griindung von Rickmers Shipmanagement (Singapore) Pte. Ltd. und den Borsengang von Rickmers
Maritime in Singapur konnte die Rickmers Gruppe 2007 ihre Préisenz in Asien ausbauen. Mit Fokus auf den asia-
tischen Schifffahrtsmarkt nutzt die Rickmers Gruppe die Vorteile des Schifffahrtsstandorts Singapur. Rickmers
Maritime ist am Mainboard der Singapore Exchange Securities Trading Limited notiert und in den FTSE ST Ma-
ritime Index aufgenommen.

Der Geschiftsbereich Maritime Services hat Biiros an strategisch wichtigen Schiffsmanagement- und Crewing-
Standorten in Hamburg, Singapur und Limassol, von wo aus sie ihre weltweiten Aktivititen koordiniert.

Die Rickmers-Linie betreibt weltweit 16 eigene Biiros, darunter die Zentrale in Hamburg und die Biiros in Ant-
werpen, Houston, Seoul, Shanghai, Singapur und Tokio. Ergéinzt wird dieses Netz durch 50 Vertriebsagenturen,
die die weltweite Prdsenz der Rickmers-Linie verstirken. Die Rickmers-Linie plant, ihre Kapazititen in attrakti-
ven Wachstumsmirkten weiter auszubauen. Durch ihre Reprisentanzen in Peking, Shanghai, Dalian, Hong Kong,
Tianjin, Xingang und Qingdao ist die Rickmers-Linie in China stark vertreten. Rickmers unterhalt auch eine Ver-
kaufsagentur in Urumgqi (Xinjiang). Das Engagement der Rickmers-Linie in China hat eine lange Tradition: Be-
reits im September 1985 eroffnete das Unternehmen das erste ,,Representative Office” in Tianjin.

Um in Asien weiter expandieren zu konnen, hat die Rickmers-Linie Anfang 2013 eine eigene Niederlassung in
Singapur erdffnet. AuBerdem baut die Rickmers-Linie ihr Vertriebsnetz in Nord-, Mittel- und Stidamerika aus.
Bereits seit Dezember 2011 ist die Rickmers-Linie Partner in einem Joint Venture mit Maersk Line, Limited, die
ihren Hauptsitz in den USA hat, und bietet den Seetransport von Projektladungen unter US-Flagge unter dem
Namen ,,Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier* an.
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The Issuer’s sole limited partner (Kommanditist) is Mr. Bertram R.C. Rickmers.

The Issuer is the parent company of Rickmers Group which comprises the Issuer and 103 consolidated subsidiaries of the
Issuer as well as seven minority participations in other companies. The main companies of Rickmers Group are Rick-
mers Reederei GmbH & Cie. KG (Maritime Assets segment), Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG (Maritime
Services segment) and Rickmers-Linie GmbH & Co. KG (Rickmers-Linie segment). As of 23 April 2012, the Issuer
consolidated its 33.1% shareholding in Rickmers Maritime, a publicly listed shipping business trust in Singapore.

In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group generated consolidated revenues of € 618.3 million
(2011: € 574.3 million) and a consolidated EBITDA of € 244.4 million (2011: € 203.0 million), a consolidated EBIT of
€ 114.7 million (2011: € 90.5 million) and a consolidated net profit of € 22.5 million (2011: € 13.8 million) (all 2011
figures on pro-forma basis).

Competitive Strengths
Rickmers Group believes that it maintains a strong competitive position in its markets due to the following strengths:

. Renowned brand in the maritime industry and strong presence in the international market

Due to the family history in shipping, which dates back to 1834, the name Rickmers is well known in the maritime
industry around the globe. Rickmers Group, which was initiated by Bertram R.C. Rickmers in 1982, today is rep-
resented by over 20 offices in eleven countries (Belgium, China, Cyprus, Germany, Isle of Man, Japan, Korea,
Philippines, Romania, Singapore, USA) and more than 50 sales agencies worldwide which makes it a leading
globally operating shipping company.

The business segment Maritime Assets is well positioned internationally. According to Clarkson Research Ser-
vices, Rickmers Group’s charter owner fleet ranks number 9 worldwide based on TEU. Furthermore, Rickmers
Reederei is known as a manager of a large fleet of own and third party vessels. The incorporation of Rickmers
Shipmanagement (Singapore) Ltd. and the IPO of Rickmers Maritime in Singapore extended the presence of
Rickmers Group in Asia in 2007. With its focus on the Asian container liner shipping market, Rickmers Group
exploits the advantages of Singapore as a maritime base. Rickmers Maritime is listed on the Mainboard of the
Singapore Exchange Securities Trading Limited and included in the FTSE ST Maritime Index.

The business segment Maritime Services has offices at strategically important shipmanagement and crewing cen-
tres in Hamburg, Singapore and Limassol to coordinate its worldwide activities.

Rickmers-Linie operates 16 offices worldwide including the head office in Hamburg and the offices in Antwerp,
Houston, Seoul, Shanghai, Singapore and Tokyo. In addition, this network is supported by 50 third party agencies
that enhance Rickmers-Linie’s global presence. Rickmers-Linie plans to further build up its capabilities in attrac-
tive growth markets. Rickmers-Linie has a strong presence in China with representative offices in Beijing, Shang-
hai, Dalian, Hong Kong, Tianjin, Xingang and Qingdao. Rickmers also maintains a liaison office in Urumqi (Xin-
jiang). Rickmers-Linie’s commitment to China has a long tradition: the company opened the first ‘representative
office’ in Tianjin in September 1985.

To drive its expansion in Asia, Rickmers-Linie opened its own branch office in Singapore in the beginning of
2013. Furthermore, Rickmers-Linie is also expanding its sales network in the Americas. Since December 2011,
Rickmers-Linie is partner in a joint venture with Maersk Line, Limited, a company headquartered in the USA, of-
fering sea transportation of project cargoes under the U.S. flag under the name ‘Maersk-Rickmers U.S. Flag Pro-
ject Carrier’.
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Die Fihigkeit, Verinderungen auf dem Schiffsfinanzierungsmarkt zu erkennen und die Finanzstrategie
dementsprechend anzupassen

Wihrend der Finanzkrise im Jahr 2008 und danach erwies sich die Kapitalbeschaffung fiir die Schifffahrtsindust-
rie als extrem schwierig. Aufgrund niedriger Fracht- und Charterraten, niedriger Kapazititsauslastung und stren-
gerer Refinanzierungsbedingungen der Finanzindustrie waren die Banken generell nicht bzw. nur in eingeschrink-
tem Mafle bereit oder in der Lage, fiir Schifffahrtsunternehmen Finanzierungen bereitzustellen. Im Vergleich zu
der Zeit vor der Finanzkrise brach die Versorgung der Schifffahrtsunternehmen mit Finanzierungen im Jahr 2009
praktisch zusammen. Zudem fiel die Nachfrage nach Investitionsmoglichkeiten in Schiffsfonds auf ein histori-
sches Tief. Infolge dieser erheblichen Verwerfungen auf den Schiffsfinanzierungsmérkten und nach einer Zeit, in
der es fiir Marktteilnehmer unméglich war, tiberhaupt Finanzierungsquellen zu erschlieBen, haben die Aktivititen
der Marktteilnehmer im Zusammenhang mit der ErschlieBung von Finanzierungsquellen zuletzt deutlich zuge-
nommen.

Die Rickmers Gruppe hat die Umwilzungen in den Schifffahrtsmérkten bereits frithzeitig erkannt. Als Folge dar-
aus hat die Rickmers Gruppe erste Malnahmen ergriffen, um sich an die Anforderungen des veridnderten Marktes
anzupassen und sich auf die Bediirfnisse von Investoren, Banken und anderen Finanzierungsquellen einzustellen.

Durch ihre schlanke Eigentiimerstruktur besitzt die Rickmers Gruppe die Fahigkeit, flexibel reagieren und schnel-
le Entscheidungen treffen zu konnen. Als Teil ihres Transformationsprozesses hat die Rickmers Gruppe ihr Ge-
schiftsmodell gedndert, indem sie unter anderem ihre Geschiftsbereiche umstrukturiert, ihre Tochtergesellschaf-
ten in Bezug auf die Finanzberichterstattung optimiert, und ihre Geschiftsfithrung umstrukturiert hat. Die Rick-
mers Gruppe hat ihre Unternehmensprozesse weiter verbessert, indem sie kapitalmarktfahige Strukturen einge-
fiihrt hat. Beispiele hierfiir sind die Einfithrung eines transparenten Berichtswesens, einschlieBlich des schnellen
Abschlusses der Finanzberichte und der gepriiften Businesspldne, die Umsetzung eines Verhaltenskodexes und
die Einfiihrung von regelmifigen Risikomanagementprozessen.

Eine starkes und sehr erfahrenes Managementteam mit hoher Expertise

Das Management der Rickmers Gruppe verfiigt iiber umfangreiche und langjéhrige Erfahrungen in der Schiff-
fahrt, die sich auf alle Bereiche der maritimen Wertschopfungskette erstrecken. Bertram R- C. Rickmers, Chair-
man der Emittentin, kann auf eine 179jdhrige Tradition seiner Familie in der maritimen Wirtschaft zuriick blicken.
Ronald D. Widdows, CEO der Emittentin, verfiigt iiber eine 40jdhrige Erfahrung in der Schifffahrt sowie iiber ein
fundiertes Wissen iiber den Tonnagebedarf der Kunden und die entsprechenden Beziehungen auf Fiithrungsebene.
Erginzt wurde diese Expertise in den letzten Jahren durch den Eintritt neuer Mitglieder in das Management, die
weitere Erfahrungen und Fachkenntnisse mit besonderem Schwerpunkt auf Finanzen, Unternehmensfithrung und
Risikomanagement, einschlieflich eines erstklassigen Know-hows im Hinblick auf Controlling, sowie Banken
und Kapitalmirkte, eingebracht haben. Zum Beispiel hat Dr. Ignace Van Meenen, stellvertretender CEO und CFO
der Emittentin, einen groBen Erfahrungsschatz als Geschéftsfiihrer fiir den Bereich Finanzen und CFO in ver-
schiedenen Branchen, darunter in der Finanzindustrie in den USA und Europa, und Zugang zu den Fremd- und
Eigenkapitalmirkten sowie zu Private-Equity-Mirkten. Dieses interdisziplindire Management mit fundierten
Kenntnissen und langjahrige Erfahrung sowohl im Schifffahrts- als auch im Finanzsektor trigt die strategische
Neuausrichtung der Rickmers Gruppe und stellt einen wichtigen Wettbewerbsvorteil in Zeiten schwieriger wer-
dender Finanzierungen in der Schifffahrtsindustrie dar und sichert dariiber hinaus eine hohe Umsetzungsfihigkeit
des Managements.

Unternehmerisches Denken, Innovation und Know-how mit einem Schwerpunkt auf Qualitit und Effizienz

Die Rickmers Gruppe ist davon iliberzeugt, dass sie einen besonderen Wettbewerbsvorteil im Hinblick auf Innova-
tion und Know-how mit einem Fokus auf Qualitidt und Effizienz hat:

Da die Treibstoffkosten inzwischen mehr als drei Viertel der Schiffsbetriebskosten ausmachen, stellt der Bunker-
verbrauch einen wesentlichen Faktor zur Bestimmung der Profitabilitit eines Schiffes dar. Die Rickmers Gruppe
hat innovative Projekte zur Optimierung der Energieeffizienz initiiert und erhielt im Januar 2013 als erstes deut-
sches Unternehmen in der Schifffahrtsindustrie eine akkreditierte Zertifizierung durch GL Systems Certification
nach dem internationalen Standard ISO 50001 (Energiemanagementsystem) fiir ihre Biiros in Hamburg und Sin-
gapur sowie fiir die ersten zehn Schiffe. Das Energiemanagementsystem nutzt wichtige Leistungsparameter und
schiffsspezifische Daten, um die Energieeffizienz im Schiffsbetrieb, bei technischen Anpassungen, der Wartung
und der Beschaffung zu optimieren. Um die Effizienz weiter zu optimieren, werden die gewonnenen Erfahrungen
und verbesserten Einstellungen auf sdmtlichen Schiffen umgesetzt.
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Ability to identify shifts in the shipping finance market and to adapt the financial strategy accordingly

In the course of the financial crisis in the year 2008 and thereafter capital sourcing for the maritime industry
proved to be extremely difficult. Due to low freight and charter rates, low capacity utilisation and tighter refinanc-
ing conditions of the financial industry, banks were generally not, or only to a limited extent, willing or able to
provide financing to shipping companies. In comparison to the time before the financial crisis, the supply of ship-
ping companies with financing virtually collapsed in 2009. Moreover, the demand for investments in Ship-
Owning Companies decreased significantly to a historically low level. As a result of these material dislocations in
the shipping finance markets and after a period of incapability of market participants to identify financing sources,
market participants’ activity in relation to secure financing sources has significantly risen only recently.

However, Rickmers Group has started to identify the shifts in the shipping market at an early stage. As a conse-
quence, Rickmers Group has started to implement measures to adapt to the changed market requirements and to
prepare itself for the needs of investors, banks and other financing sources.

Due to its lean ownership structure, Rickmers Group had the ability to act flexibly, thus enabling it to make fast
decisions. As part of this transformation process, Rickmers Group has changed its business model by reorganising
its business segments, streamlining its subsidiaries with respect to financial reporting and restructuring its man-
agement team, amongst others. Rickmers Group has further improved corporate processes by establishing struc-
tures which allow for capital market viability. Examples include the establishment of a transparent reporting sys-
tem, including fast close of the financial reports and audited business plans, the implementation of a code of con-
duct and the establishment of continuous risk management processes.

Strong and highly experienced management team with broad expertise

Rickmers Group’s management team has comprehensive and long-standing experience in shipping, covering all
areas of the maritime value chain. Bertram R.C. Rickmers, the chairman of the Issuer, looks back on 179 years of
his families’ experience in the maritime industry. Ronald D. Widdows, the Issuer’s CEO has more than 40 years*
experience in shipping and in-depth insights in the tonnaging needs of customers and the relevant relationships at
senior level. This expertise has been complemented during recent years by joining management members who
brought further experience and excellence with a strong focus on finance, corporate governance and risk manage-
ment, including first-class know-how on matters relating to controlling, banking and capital markets. E.g. Dr
Ignace Van Meenen, the Deputy CEO and CFO of the Issuer has a broad experience as finance director and CFO
in different industry sectors, including the financial industry in the U.S., Europe and access to the debt as well as
public and private equity markets. This interdisciplinary management set-up with in-depth knowledge and long
lasting experience in both the shipping and the financial industry supports the strategic realignment of Rickmers
Group and constitutes a significant competitive advantage in a period of financing difficulties in the maritime in-
dustry and furthermore, ensures a high execution ability of the management.

Entrepreneurial thinking, innovation and know-how driver with focus on quality and efficiency

Rickmers Group believes that it has particular competitive strengths when it comes to innovation and know-how
with focus on quality and efficiency:

With fuel costs now accounting for over three-quarters of ship operating expenses, bunker consumption is a vital
factor in determining a vessel’s profitability. Rickmers Group has initiated innovative projects to optimise energy
efficiency and in January 2013 became the first German shipping company to be accredited by GL Systems Certi-
fication according to ISO 50001 (Energy Management System) for its offices in Hamburg and Singapore and for
the first ten vessels. The Energy Management System utilises key performance indicators and ship-specific base-
lines to ensure the continuous improvement of energy efficiency in ship operations, technical modifications, main-
tenance and procurement. Best practices and lessons learnt are circulated across the ships to further improve effi-
ciency.
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Um die Energieeffizienz zu verbessern und die Attraktivitit ihrer Schiffe sicherzustellen, hat die Rickmers Grup-
pe das Energiemanagementsystem EMMA™ an Bord von fiinf ihrer Schiffe eingefiihrt; es soll die im Schiffsma-
nagement eingesetzten Teams dabei unterstiitzen, die Schiffe so energieeffizient wie moglich zu betreiben und
Treibstoff zu sparen. Das System wird von ABB, einem weltweit fithrenden Konzern in der Energie- und Automa-
tionstechnik, bereitgestellt und befindet sich noch in der Entwicklungsphase. Das System soll in Zukunft schritt-
weise verbessert und/oder ausgeweitet werden.

Zudem hat die Rickmers-Linie GmbH & Co. KG im November 2012 erfolgreich das Verfahren zur Rezertifizie-
rung nach den neuesten ISO-Standards DINE EN ISO 9001:2008, ISO 14001:2009 und BS OHSAS 18001:2007
durchlaufen. Die Rickmers-Linie GmbH & Co. KG gehdrt noch immer zu den wenigen Unternehmen im Stiick-
gut-, Schwergut- und Projektladungssektor, die ein integriertes Managementsystem nach den drei genannten Zerti-
fizierungsstandards eingefiihrt hat. Sie ist nach dem ISO-Standard ISO 9001 fiir elf Jahre zertifiziert worden.

Dariiber hinaus wurden die Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG, die Rickmers Reederei GmbH & Cie.
KG sowie die Rickmers Crewing GmbH nach ISO 9001: 2008, DIN EN ISO 14001:2009 hinsichtlich ihres Ma-
nagementsystems zertifiziert.

AuBlerdem hat die Rickmers Gruppe als erstes auslédndisches Schifffahrtsunternehmen eine Lizenz fiir die Rekru-
tierung von Seeleuten auf internationalen Schiffen in China erhalten und eine Crewing-Agentur in Shanghai ein-
gerichtet.

Beim Thema Kosteneffizienz ist die Rickmers Gruppe davon iiberzeugt, dass eine langfristige Kosteneffizienz im
Schiffsbetrieb nur mit einer gut ausgebildeten Mannschaft sowie einem professionellen Management an Bord, das
eine hohe technische Qualitdt und hohe Sicherheitsstandards sicherstellen kann, moglich ist. Aus dieser Uberzeu-
gung ist das ,,Ship-Centric Management”-Konzept der Rickmers Gruppe entstanden, das den Betrieb ihrer aus ei-
genen Schiffen und Schiffen Dritter zusammengesetzten Flotte optimieren soll. Nach diesem Organisationsprinzip
entspricht ein Schiff einer Produktionseinheit innerhalb eines Unternehmens, und der Kapitén, die Offiziere und
der Superintendent bilden zusammen das sogenannte Ship Management Team des Schiffes. Dies gewihrleistet ei-
ne schlanke und effiziente Organisation und sorgt dafiir, dass auf den Schiffen die hohen Standards der Rickmers
Gruppe fiir Technik und Sicherheit erfiillt werden. Um ihre Kapitdne und Offiziere fiir ihre Management- und
Fithrungsaufgaben vorzubereiten, fiihrt die Rickmers Gruppe intensive interaktive Trainingskurse und Seminare
durch, die internationale Mafstébe fiir ein modernes und verantwortungsbewusstes Schiffsmanagements setzen.
Die Rickmers Gruppe schult ihre Fiithrungskrifte an Bord nach anerkannten Techniken und Methoden, die auf die
speziellen Anforderungen des Bordbetriebs zugeschnitten sind, und hat aulerdem spezielle Kurse zum Energie-
management entwickelt.

Kerngeschift der Rickmers-Linie ist der Seetransport von Stiickgut, Schwergut und Projektladungen von Hafen zu
Hafen. Um ihre Kunden zu den Anschlag-, Lasch- und Hebepunkten fiir ihre Ladung beraten zu kénnen, damit
diese optimal bewegt, geladen, positioniert und gesichert werden kann, hat die Rickmers Gruppe eine Cargo-
Management-Software namens RICOSYS entwickelt. Dabei werden die einzelnen Posten der Ladung in einem
realistischen Computermodell digitalisiert, in dem die Anhebung, Bewegung und Verstauung an Bord des Schif-
fes simuliert wird. Dies dient dem Ziel, die Beladungsplanung zu optimieren und gleichzeitig das Risiko einer Be-
schddigung der Fracht zu verringern. RICLASH, das integrierte Berechnungsmodell zur Ladungssicherheit der
RICOSYS-Software, ist von der Klassifizierungsgesellschaft Germanischer Lloyd genehmigt worden.

Eine junge, flexible und wettbewerbsfihige Flotte eigener Schiffe

Teil des Geschiftsmodells der Rickmers Gruppe ist das Halten von Schiffen in Eigentum. Die aus 53 eigenen
Schiffen (einschlieBlich der 16 Schiffe im Eigentum von Rickmers Maritime) bestehende Flotte der Rickmers
Gruppe ist dabei noch relativ jung. Zum 31. Dezember 2012 betrug das nach Kapazitit gewichtete Durchschnitts-
alter der eigenen Flotte der Rickmers Gruppe rund fiinf einhalb Jahre, wihrend das nach Kapazitit gewichtete
Durchschnittsalter in der Branche mehr als acht Jahre betrug (Quelle: Alphaliner, Monthly Monitor, Mérz 2013).
Dank der Tatsache, dass die eigene Flotte der Rickmers Gruppe relativ jung ist, konnte die Rickmers Gruppe ihren
Investitionsaufwand in der Vergangenheit auf einem niedrigeren Niveau halten.
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In order to improve energy efficiency and to ensure attractiveness of its vessels, Rickmers Group has started im-
plementing EMMA™ - an Energy Monitoring Management System on board of five of its vessels helping the
shipmanagement teams to operate the vessels at a maximum level of energy efficiency and to save fuel. The sys-
tem is provided by ABB, a worldwide leading power and automation technology group and is still in a develop-
ment phase. The system will be gradually upgraded and/or extended in the future.

Furthermore, Rickmers-Linie GmbH & Co. KG has successfully undergone the process of recertification accord-
ing to the latest ISO Standards ISO 9001:2008, DIN EN ISO 14001:2009 and BS OHSAS 18001:2007 in Novem-
ber 2012. Rickmers-Linie GmbH & Co. KG is still one of few in the breakbulk, heavy lift and project cargo sector
that has adopted an integrated management system according to the three aforementioned certification standards.
It has been certified according to the ISO 9001 standard for eleven years.

Furthermore, Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG, Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG as well as
Rickmers Crewing GmbH have been certified according to ISO 9001: 2008, DIN EN ISO 14001: 2009 in relation
to their management systems.

In addition, Rickmers Group is the first foreign company to receive a licence for recruiting seafarers on interna-
tional vessels in China and has set up a crewing agency in Shanghai.

In terms of cost-efficiency, Rickmers Group believes that long-term cost-efficiency of ship operations depend on a
well-trained crew and professional on-board management that can guarantee high technical quality and high safety
standards. Rickmers Groups’s concept of “ship-centric management” to optimise the operations of its fleet com-
prising own and third party vessels is based on this conviction. According to this organisational principle a vessel
is regarded as a production unit within an organisation and the captain, the officers and the superintendent form
the vessel’s management team. This allows for a lean and efficient organisation and ensures that Rickmers
Group’s high technical and safety standards are adhered to on the vessels. Rickmers Group runs intensive interac-
tive training courses and seminars, which set international standards in terms of modern and responsible shipman-
agement, to prepare its captains and officers for their management and leadership tasks. Rickmers Group trains its
on-board management in line with recognised techniques and methods tailored to meet the special requirements of
operating at sea and has further developed special courses dealing with energy management.

Rickmers-Linie’s core business focuses on the ocean transportation of breakbulk, heavy lift and project cargoes
from port to port. To advise its customers on the best fixation, lashing and lifting points is for handling, loading,
fastening and securing of the cargo, Rickmers Group has developed a cargo management software named RICO-
SYS. Cargo items are digitalised to a realistic computer model for the simulation of cargo lifting, handling and
bedding on board the vessels, for the benefit of an optimised cargo flow with a reduced risk of damage to the
cargo. RICLASH, the integrated cargo securing calculation module of RICOSYS, has been approved by the clas-
sification society Germanischer Lloyd.

Young, flexible and competitive fleet of own vessels

Rickmers Group’s business model includes to a large extent the owning of vessels. Rickmers Group’s owned fleet
of 53 vessels (including 16 vessels held by Rickmers Maritime) is relatively young. As at 31 December 2012, the
capacity weighted average age of Rickmers Group’s owned fleet was approximately five and a half years, com-
pared to the capacity weighted average age of more than eight years for the industry (Source: Alphaliner, Monthly
Monitor, March 2013). Due to the relatively young age of Rickmers Group’s owned fleet, Rickmers Group has
been able to maintain lower capital expenditures in the past.
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Durch ihr diversifiziertes Geschéftsmodell ist die Rickmers Gruppe weniger abhéngig von zyklischen
Schwankungen und deutlich diversifizierter als ihre Wettbewerber

Die Rickmers Gruppe ist davon iiberzeugt, dass sie durch ihr diversifiziertes Geschéftsmodell im Vergleich zu ih-
ren Wettbewerbern in den verschiedenen Geschiftsbereichen, in denen die Rickmers Gruppe titig ist, weniger ab-
hingig von zyklischen Schwankungen ist. Mit ihren drei Geschéftsbereichen Maritime Assets, Maritime Services
und Rickmers-Linie deckt die Rickmers Gruppe ein breites Spektrum an mit der Schifffahrtsindustrie verbunde-
nen Aktivitéten ab.

Das Portfolio der unter Maritime Assets gebiindelten Aktivititen umfasst alle Arten von in diesem Bereich anfal-
lenden Titigkeiten, wie Planung, Finanzierung, Erwerb und kommerzielles Management der eigenen oder fiir
Dritte bereederten Schiffe. In ihrem Geschiftsbereich Maritime Services erbringt die Rickmers Gruppe Dienstleis-
tungen im Schiffsmanagement fiir Schiffe der Rickmers Gruppe sowie fiir Schiffe Dritter. Diese umfassen das
technische und operative Management, das Crewing, die Neubauiiberwachung und damit zusammenhéngende Be-
ratungsleistungen, das Management von Neubauten und Dienstleistungen im Zusammenhang mit Versicherungen.
Uber ihre Rickmers-Linie betitigt sich die Rickmers Gruppe als Linienreederei fiir Stiickgut, Schwergut und Pro-
jektladungen und betreibt eine Flotte von Mehrzweckfrachtern mit Schwerlastkranen.

Dadurch, dass sie die drei verschiedenen Segmente in einer Unternehmensgruppe integriert hat, kann die Rick-
mers Gruppe verschiedene Synergieeffekte nutzen. Zum Beispiel ermoglichen die verschiedenen Marktperspekti-
ven der Segmente der Rickmers Gruppe den Transfer von Know-how, einschlieflich fundierter Kenntnisse der
verschiedenen mit dem Seetransport verbundenen Mirkte. Die Diversifizierung des Geschifts der Rickmers
Gruppe in verschiedene Schiffstypen, ndmlich Containerschiffe auf der einen Seite und Mehr-
zweck(schwergut)frachter auf der anderen Seite, die durch Autofrachter und einen Massegutfrachter weiter er-
ginzt werden, ermoglicht es der Rickmers Gruppe auch, zyklische Schwankungen an den Mirkten fiir die einzel-
nen Schiffstypen auszugleichen, da die Mirkte fiir die verschiedenen Schiffstypen sich nicht immer parallel zu-
einander entwickeln. Zusitzlich erzielt die Rickmers Gruppe Einnahmen sowohl aus Charterraten von Schiffen
unter Zeitchartervertriagen als auch aus Frachtraten aus der Beférderung individueller Frachten. Die Verinderun-
gen bei den Charter- und Frachtraten (die sich zum Teil auch in gegenseitiger Abhéngigkeit voneinander entwi-
ckeln) verlaufen zudem nicht gleich. Aulerdem kann die Rickmers Gruppe, da sie (in ihrem Geschiftsbereich
Maritime Assets) als Schiffseigentiimer Schiffe verchartert und gleichzeitig (in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-
Linie) als Charterer Schiffe (einschlieBlich Schiffe Dritter) chartert, zu einem gewissen Grad die zyklischen
Schwankungen bei den Charterraten ausgleichen.

AuBlerdem hat sich die Rickmers Gruppe durch die Aufteilung ihres Geschifts in drei Segmente mit jeweils eige-
nem Management und eigenem Schwerpunkt - Asset Management, Schiffsmanagement und Linienreedereige-
schift fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen - gut positioniert, um drei Mérkte durchdringen zu kénnen.
Auch wenn die groBten Kunden des Geschiftsbereichs Maritimes Services heute noch die beiden anderen Ge-
schiftsbereiche der Rickmers Gruppe sind, hat die Rickmers Gruppe in jedem einzelnen Segment erhebliche
Kompetenz aufgebaut und ist gut aufgestellt, um die Bediirfnisse Dritter bedienen zu konnen. Wenn es ihr gelingt,
ihre Kapazititen in allen drei Segmenten noch stirker auszubauen und im Schiffsmanagement mehr Leistungen
Dritten anzubieten, wird die Rickmers Gruppe wesentlich diversifizierter sein als ihre Wettbewerber.

Fahrplangenaue Liniendienste und kundenorientierte Informationen in dem Geschiiftsbereich Rickmers-
Linie

Im Gegensatz zu den meisten ihrer Wettbewerber auf dem Stiickgut- und Projektladungsmarkt ist die Rickmers
Gruppe in der Lage, fahrplangenaue Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen anzubieten.
Dank ihrer langjdhrigen Erfahrung im Linienreedereigeschift konnte die Rickmers Gruppe ein ausgereiftes Sys-
tem zur Uberwachung von Schiffen, Planungsrouten und erwarteten Auswirkungen von schwierigen Witterungs-
verhiltnissen (die zu Verspitungen fiithren kdnnen) entwickeln, das eine genaue Einhaltung ihrer Fahrplédne er-
moglicht. Infolge dessen konnen sich die Kunden auf die piinktliche Zustellung ihrer Fracht verlassen. Insbeson-
dere Kunden in der Groflanlagenbauindustrie sind von piinktlichen Lieferungen abhingig, da jede Verspitung im
Bau von Anlagen, z.B. Kraftwerken, Zementwerken oder Windparks dazu fithren kann, dass die Kunden der
Rickmers-Linie empfindliche Strafen zahlen miissen. Aulerdem ist die Rickmers-Linie sich dariiber bewuf}t, wie
wichtig Lieferpiinktlichkeit ist; sie nimmt daher unvermeidliche Verzogerungen auf dem Transportweg sehr ernst
und hat Kundeninformationssysteme eingerichtet, mit deren Hilfe die Kunden den Weg ihrer Fracht nachverfol-
gen konnen. Sollte es zu unvermeidlichen Verzogerungen kommen, hat die Information der Kunden und die Su-
che nach kundenorientierten Losungen hochste Prioritét fiir die Rickmers-Linie. Daher ist die Rickmers Gruppe
zum bevorzugten Partner fithrender Industrieunternehmen weltweit geworden.
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Rickmers Group has a diversified business model leading to a less cyclical dependence and is positioned to
be significantly more diversified than competitors

Rickmers Group believes that, compared to many of its competitors in the respective segments in which Rickmers
Group operates, Rickmers Group has a diversified business model leading to a less cyclical dependence. Through
its three business segments, Maritime Assets, Maritime Services and Rickmers-Linie, Rickmers Group covers a
wide range of maritime business activities.

The spectrum of activities bundled under Maritime Assets includes all kind of asset related activities, such as
planning, financing, acquisition and commercial management of vessels owned or managed for third parties.
Rickmers Group’s Maritime Services business provides shipmanagement for Rickmers Group’s as well as third
party vessels. Services include technical and operational management, crewing, building supervision and advisory
services in relation thereto, management of newbuildings and insurance related services. Through Rickmers-Linie
Rickmers Group offers breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services, operating a fleet of multi-purpose
heavy lift vessels with on board cranes.

By integrating the three different segments within one group of companies, Rickmers Group is able to generate
various synergy advantages. For example, the different market perspectives of Rickmers Group’s segments allow
for the transfer of know-how, including in-depth knowledge of various markets related to maritime transport. The
diversification of Rickmers Group’s activities in various types of vessels, in particular container vessels on the
one hand and multi-purpose (heavy lift) vessels on the other, further supplemented by car carriers and a bulk car-
rier, also enables Rickmers Group to balance cyclical fluctuations in the markets for the individual vessel types as
the markets for different types of vessels will not always develop correspondingly. In addition thereto, Rickmers
Group generates income both in the form of charter hire by offering vessels under time charter agreements as well
as in the form of freight rates by offering carriage of individual shipments, and the shifts in charter and freight
rates (also to a certain extent moving in interdependency) as a rule do not correspond precisely. Furthermore,
since Rickmers Group (in its Maritime Assets segment) acts as shipowner chartering out vessels and at the same
time (in its Rickmers-Linie segment) acts as charterer of vessels (including third party vessels), Rickmers Group
can to a certain extent balance out the cyclical fluctuations in charter rates.

Furthermore, by structuring its business into three separately managed and focussed segments - asset manage-
ment, shipmanagement and breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service - Rickmers Group positioned it-
self for the penetration of three markets. Although the biggest clients of the Maritimes Services segment are cur-
rently still the other two segments of Rickmers Group, in each of its segments Rickmers Group has built up strong
capabilities and is well-prepared to serve the needs of third parties. Upon leveraging the capabilities in all three
segments and providing particularly also shipmanagement services to more third parties, Rickmers Group will be
significantly more diversified than competitors.

On-time services and customer oriented information in the Rickmers-Linie segment

In contrast to most of its competitors in the breakbulk and project cargo market Rickmers Group is able to offer
on-time breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service. Due to its long lasting experience in the liner ser-
vice market Rickmers Group developed a sophisticated system of supervision of vessels, planning routes and an-
ticipating effects of severe weather conditions (potential for delay in parts) that allows for precise compliance with
its schedules. As a result customers may rely on on-time delivery of cargo. Particularly customers in the large
scale plant construction industry are dependent on timely delivery since any delays in the construction of plants
e.g. power plants, cement plants or wind farms may cause serious penalties to be paid by Rickmers-Linie’s cus-
tomers. Furthermore, Rickmers-Linie is fully aware of the importance of punctuality in delivery and thus takes
any inevitable delays in transportation very seriously and has installed customer information systems which allow
its customers to track the cargo. Should delays be inevitable Rickmers-Linie’s first priority is to inform customers
and to find customer oriented trouble shooting solutions. Accordingly Rickmers Group has become the partner of
choice for leading global industrial companies.
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. Bestehende Chartervertrige sorgen fiir verlissliche Einnahmen

Fiir ihre eigenen Schiffe hat die Rickmers Gruppe mit Erfolg langfristige Chartervertrige mit fithrenden Linien-
reedereien abgeschlossen, welche ihr in der nahen Zukunft verlédssliche Cashflows bieten.

Zum 31. Dezember 2012 bestanden fiir den Zeitraum bis zum 11. Juni 2018(Félligkeitstermin der Schuldver-
schreibungen, vertraglich fest vereinbarte, nicht diskontierte Chartereinnahmen aus den fiir ihre eigenen Schiffe
abgeschlossenen Chartervertréigen in Hohe eines Gesamtbetrages von mehr als USD 1,97 Mrd. Viele dieser Char-
tervertrige sind fiir einen Zeitraum von bis zu zehn Jahren abgeschlossen worden.

Strategie

In Anbetracht der anhaltenden Krise der Schifffahrtsbranche und der schwierigen Situation auf den Finanzmirkten hat
die Rickmers Gruppe eine Wachstumsstrategie entwickelt, die auf der Annahme beruht, dass die Schifffahrtsindustrie
sich von der gegenwirtigen Krise erholen wird. Sie plant, eine aktive Rolle in der erwarteten Marktkonsolidierung in-
nerhalb der Schifffahrtsindustrie zu spielen.

Die drei Geschiftsbereiche der Gruppe, Maritime Assets, Maritime Services und Rickmers-Linie, decken ein breites
Spektrum an Dienstleistungen in der Transportkette ab und ergidnzen einander. Moglichkeiten eines entweder organi-
schen oder sich tiber eine aktive Marktkonsolidierung vollziehenden Wachstums bestehen in allen drei Geschiftsberei-
chen. Das Ziel der Rickmers Gruppe ist ein profitables, nachhaltiges Wachstum.

Gesamtstrategie - kapitalmarktfihig werden, zusdtzliche Finanzierungsquellen erschliefien und in allen Geschiiftsbe-
reichen zum bevorzugten Partner werden

Die jiingste Krise in der Schifffahrtsindustrie hat gezeigt, dass nur diejenigen Schifffahrtsunternehmen, die fiir sich die
Finanzierungsliicke in der Branche schliefen konnen, eine Zukunft haben werden. Um die Herausforderungen eines
stark vom Wettbewerb geprigten Umfelds meistern zu konnen und die sich daraus ergebenen Moglichkeiten nutzen zu
konnen und in der Schifffahrtsindustrie geschiftlich erfolgreich zu sein, muss ein Unternehmen sich auf dem Kapital-
markt behaupten.

Die Rickmers Gruppe hat klar erkannt, dass sie zu einem Treiber in dem Konsolidierungsprozess werden kann; insbe-
sondere gilt dies fiir den Schwergut- und Projektladungsbereich, wo es derzeit viele kleine und mittlere private Unter-
nehmen gibt, denen es an Grofle und Verbund fehlt, um unter schwierigen Marktbedingungen iiberleben und in Zukunft
florieren zu konnen. Die Rickmers Gruppe méchte zu einem Treiber auf dem Markt werden, eine noch eindrucksvollere
Linienreederei fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen schaffen und bei der Verbesserung der Wettbewerbsdyna-
mik der Branche eine Rolle spielen.

Eine gesunde Unternehmensfinanzierung und der Zugang zu den Kapitalmirkten sind unabdingbar, wenn das Unter-
nehmen seine Marktchancen nutzen und die erwartete Konsolidierung aktiv mitgestalten mochte. Die Rickmers Gruppe
ist nach Einschitzung ihres Managements bereits jetzt ein solide finanziertes, im Familienbesitz stehendes Unternehmen,
dessen Finanzstrukturen und Berichtssysteme gegenwértig an die Anforderungen der internationalen Kapitalmérkte an-
gepasst werden. Dennoch sucht die Rickmers Gruppe aktiv nach weiteren Finanzierungsquellen, zum Beispiel durch den
Borsengang von Rickmers Maritime im Jahr 2007, die gegenwirtige Ausgabe von Schuldverschreibungen oder Investi-
tionen in Schiffe (einschlieflich Neubauten), die von institutionellen Finanzinvestoren getitigt werden, und sonstige Fi-
nanzierungsquellen wie z.B. Family Offices.

Zu der Gesamtstrategie der Rickmers Gruppe gehort aulerdem, der bevorzugte Partner ihrer Kunden in allen drei Ge-
schiftsbereichen zu werden. Wihrend die Rickmers Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets anstrebt, der
bevorzugte Partner fiir Charterer, Investoren und Finanzierer zu werden, mochte sie in ihrem Geschiftsbereich Maritime
Services der bevorzugte Partner fiir Schiffseigentiimer aller Art und fiir Linienreedereien im Hinblick auf bestimmte
Dienstleistungen werden. In ihrem Geschéftsbereich Rickmers-Linie beabsichtigt die Rickmers Gruppe weitere Projekt-
kunden weltweit zu gewinnen und strebt an, deren bevorzugter Partner fiir maritime Transportlosungen weltweit zu wer-
den.
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. Existing charter agreements ensure stable revenues

For its own vessels, Rickmers Group has been successful in entering into long-term charter agreements with lead-
ing liner operators providing for stable cash flows in the near future.

As a result the total contractually fixed undiscounted charter revenues from charter agreements of own vessels ex-
isting at 31 December 2012 for the period up to 11 June 2018 (the Redemption Date of the Notes) amount to over
USD 1.97 billion. Many of these charter agreements were entered for a term of up to ten years.

Strategy

In the light of the on-going shipping crisis and the challenging situation in the financial markets Rickmers Group has
developed a growth strategy based on the assumption that the maritime industry will recover from its current crisis and
intends to play an active role in the anticipated market consolidation within the maritime industry.

The Group’s three business segments, Maritime Assets, Maritime Services and Rickmers-Linie cover a broad range of
services in the shipping supply chain and complement each other. Opportunities for growth are in all three business seg-
ments - either organically or through active consolidation of the market. The aim of Rickmers Group is to achieve profit-
able, sustainable growth.

Overall strategy - fit for the capital markets, tapping additional sources of financing and becoming the partner of
choice in all segments

The recent crisis in the maritime industry has shown that only those shipping companies which are able to overcome the
financing gap in the industry will have a future. To meet the challenges of a demanding competitive environment and
exploit the opportunities it presents, business success in the maritime industry depends on a company’s standing on the
capital market.

Rickmers Group clearly sees its ability to be a driver in the consolidation process, particularly of the heavy lift and pro-
ject cargo sector where there are currently many small to medium size privately held companies that lack the scale and
scope required to survive severe market conditions and to prosper in the future. Rickmers Group intends to be a driver in
the market and to create a more formidable breakbulk, heavy lift and project cargoes liner service and play a role in im-
proving the sector competitive dynamics.

In order to exploit market opportunities and to be able to actively shape the anticipated consolidation, sound corporate
financing and access to the capital markets are indispensable. Rickmers Group is in the view of its management already a
soundly-financed family-owned company whose financial structures and reporting systems are aligned to meet the de-
mands of international capital markets. However, Rickmers Group actively seeks alternative sources of financing such as
the flotation of Rickmers Maritime in 2007, the current bond issues or investments by institutional financial investors in
vessels (including newbuildings) and other sources such as family offices.

Furthermore, part of Rickmers Group’s overall strategy is to become the partner of choice to its customers in all three
business segments.While in the Maritime Assets segment Rickmers Group strives to become the partner of choice for
charterers, investors and financiers, in the Maritime Services segment Rickmers Groups intends to become the preferred
partner to all kinds of ship owners as well as for certain services for liner operators. In the Rickmers-Linie segment
Rickmers Group intends to win further global project clients and strives to become their partner of choice for global
maritime transportation solutions.

E-64



Strategie im Geschdiftsbereich Maritime Assets

Im Geschiftsbereich Maritime Assets hat die Rickmers Gruppe das Ziel, ihren Bestand an eigenen Schiffen langfristig zu
erhohen und gleichzeitig bevorzugter Partner fiir Investoren und Finanzierer zu werden, ihre Position im Containerseg-
ment weiterzuentwickeln, auszubauen und zu verteidigen, indem sie externe Investoren durch die Organisation von Ver-
kdufen oder Kéaufen von Schiffen (im Namen der betreffenden Schiffseigentiimer, wie z.B. der Anleger in Schiffsfonds)
Marktchancen eroffnet, in Schwierigkeiten geratene Schiffe Dritter in ihre Flotte integriert und die gegenwirtig niedri-
gen Investitionskosten fiir Schiffsneubauten nutzt. Mit Investitionen in treibstoffsparende MaBnahmen, beabsichtigt die
Rickmes Gruppe, ihre Schiffe attraktiver zu machen, um auf einem von Uberkapazitit geprigten Markt bestehen zu kon-
nen.

. Bevorzugter Partner fiir Charterer, Investoren und Finanzierer werden

Die Rickmers Gruppe strebt an, der bevorzugte Partner fiir Investoren und Finanzierer zu werden, indem sie in ih-
rem Geschiftsbereich Maritime Assets ein umfassendes Dienstleistungsportfolio anbietet, das sich von der Anpas-
sung von Schiffsdesigns, Organisation der Neubauteniiberwachung, iiber Projektmanagement und Kundenbezie-
hungsmanagement, bis hin zum kommerziellen Schiffsmanagement erstreckt, gegen Managementgebiihren, die
erginzt werden durch Einkiinfte aus Eigenkapitalbeteiligungen. Auf diese Weise versucht die Rickmers Gruppe
verschiedene Typen von Finanzierern fiir Fremdfinanzierungen oder Eigenkapitalbeteiligungen in Schiffen als
Asset-Klasse zu gewinnen. Die Rickmers Gruppe mochte zudem bevorzugter Partner ihrer Charterer und anderer
Linienreedereien bleiben, indem sie die Schiffe und Dienstleistungen an deren Bediirfnisse anpasst.

. Aktuelle Marktbedingungen nutzen und Investitionen an der Seite langfristiger Finanzpartner anstreben

Da die Preise fiir Schiffsneubauten seit einiger Zeit ein historisches Tief erreicht haben und seit 2008 um 40% ge-
fallen sind, und da der Treibstoffverbrauch von Neubauten deutlich gesenkt werden konnte (in Auftrag gegebene
Neubauten sollen rund 30% weniger als jetzt ausgelieferte Schiffe verbrauchen), hat die Rickmers Gruppe sich
vorgenommen, die sich gegenwirtig am Markt bietenden Moglichkeiten zu nutzen. Gerade in der GroBenklasse
iiber 5.000 TEU ergeben sich insbesondere im innerasiatischen Markt und im Transpazifikgeschéft bereits im Jahr
2013 und dariiber hinaus attraktive Moglichkeiten fiir Investitionen in Schiffsneubauten. In Anbetracht der Rendi-
ten, die aus der nichsten Generation der von den Kunden im Container-Liniengeschift dringend bendtigten kraft-
stoffeffizienten Schiffsdesigns erzielt werden sollen, strebt die Rickmers Gruppe an, ihre eigene Flotte auszubau-
en und sich als einer der Ersten maflgeblich am Design, Bau und Verchartern der nichsten Generation von kraft-
stoffeffizienten Containerschiffen zu beteiligen, wobei sie sich ihrer nachgewiesenen Expertise bedienen wird. Zu
diesem Zweck visiert die Rickmers Gruppe insbesondere grofere Containerschiffe fiir Langstreckengeschifte
zwischen Asien und den USA sowie Asien und Lateinamerika an. Bevor Investitionsentscheidungen getroffen
werden konnen, miissen jedoch weitere kritische Faktoren bedacht und intensiv gepriift werden, zum Beispiel die
von den Werften angebotenen Bedingungen, das Finanzierungsumfeld und die erwarteten Entwicklungen auf den
malgeblichen Mirkten.

Da die Rickmers Gruppe die Erfahrung gemacht hat, dass eine Flotte von eigenen Schiffen, die unter Langzeit-
chartervertragen mit fithrenden Linienreedereien betrieben wird, planbare und stabile langfristige Cashflows si-
cher stellen kann, strebt die Rickmers Gruppe Investitionen in eigene Schiffe in Zusammenarbeit mit langfristigen
Finanzierungspartnern an. Dementsprechend plant die Rickmers Gruppe, einen Teil ihrer Nettoerlose aus der
Ausgabe der Schuldverschreibungen sowie kiinftige Cashflows in Zusammenarbeit mit Co-Investoren in den Er-
werb von Schiffen zu investieren, um hohere Renditen aus dem von ihr investierten Kapital erzielen zu kénnen.

Da verschiedene Schiffseigentumsgesellschaften von anderen Schifffahrtsunternehmensgruppen und ihre Schiffe
sich gegenwirtig in finanziellen Schwierigkeiten befinden, ergeben sich hieraus fiir die Rickmers Gruppe gewisse
Investitionschancen. Die Rickmers Gruppe mochte diese Chance nutzen und die von ihr bereederte Flotte verstir-
ken, indem sie Dienste fiir Schiffseigentumsgesellschaften erbringt, die in Schwierigkeiten geraten sind und einem
neuen Finanzierungs- und Verwaltungssystem unterworfen wurden und durch z. B. Insolvenzverwalter und Ban-
ken gemanagt werden.
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Maritime Assets segment strategy

In the business segment Maritime Assets Rickmers Group aims at gradually increasing its ownership in vessels and at
the same time becoming the partner of choice for investors and financiers, developing, expanding and defending its posi-
tion in the container segment by making available market opportunities to external investors by arranging the sale or the
purchase of vessels (on behalf of the respective ship owners, such as the Ship-Owning Funds investors), integrating ves-
sels from third parties in distress and exploiting the currently low investment costs of vessel newbuildings. Moreover, by
investments in fuel-saving measures for its vessels Rickmers Group intends to make its vessels more attractive in order
to face a market characterised by over-capacity.

. Becoming the “partner of choice” to charterers, investors and financiers

Rickmers Group is working towards becoming the “partner of choice” to investors and financiers, with Rickmers
Group providing a complete suite of services in its Maritime Assets segment, from ship design customisation, ar-
ranging newbuilding supervision, project management and customer relationship management, to commercial
shipmanagement, in exchange for management fees topped up by revenues from shares in the equity of the assets.
This way Rickmers Group intends to attract different types of financiers for debt financing and equity investments
in vessels as an asset class. Rickmers Group also wants to remain the partner of choice to its charterers and other
liner shipping companies by customizing vessels and services to their needs.

. Make use of current market conditions and strive for investments alongside long-term financial partners

Since the prices of vessel newbuildings have reached for quite some time an historic low, falling 40% since 2008
as well as due to the significantly reduced fuel consumption of newbuildings (future newbuildings to be consum-
ing around 30% less than vessels being delivered now) Rickmers Group intends to make use of the opportunities
currently offered in the market. Particularly size classes over 5,000 TEU, especially in the intra-Asian market and
the trans-Pacific business, make investing in newbuildings an attractive proposition even in 2013 and beyond.
Taking into account returns to be generated from the next phase of fuel efficient ship designs that are critically
needed by the customers in the container liner shipping market Rickmers Group intends to expand its own fleet
and to significantly participate as an early mover in the design, building and chartering out of the next generation
of fuel efficient container vessels capitalising on its proven record of expertise. For this purpose Rickmers Group
particularly targets larger size container vessels for long haul trades between Asia and the U.S. as well as Asia and
Latin America. However, other critical factors such as an intensive examination of terms offered by shipyards, the
financial environment and the anticipated developments in the relevant markets need to be considered when in-
vestment decisions are made.

Based on Rickmers Group’s experience that a fleet of owned vessels operated under long term charter agreements
with leading liner operators ensures projectable and stable long term cash flows, Rickmers Group strives to invest
in own vessels in cooperation with long-term financial partners. Accordingly, Rickmers Group plans to invest
parts of the net proceeds of the issue of the Notes as well future cash flows together with co-investors into the ac-
quisition of vessels in order to benefit from higher returns on its capital invested.

As several ship owning companies of other shipping groups and its vessels are currently in distress, certain in-
vestment opportunities emerge for Rickmers Group. Rickmers Group intends to make use of this opportunity to
increase its fleet under management by rendering services to vessel owning companies that are in distress and
managed under new financing or administration schemes e.g. by liquidators and banks.
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. Mehrstufenkonzept fiir die zukiinftigen Finanzierung von Schiffsinvestitionen

Mit ihren 53 Schiffen (von denen sich 16 Schiffe im Eigentum von Rickmers Maritime befinden) besitzt die
Rickmers Gruppe bereits eine betrichtliche Anzahl an Schiffen. Jedoch mochte die Rickmers Gruppe ihre Flotte
angesichts der Herausforderungen auf den aktuellen Miarkten weiter ausbauen, indem sie ihre Kapitalbeteiligung
an Schiffsgesellschaften schrittweise erhoht.

Die Rickmers Gruppe verfolgt eine dreistufige Wachstumsstrategie in ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets
und strebt als langfristiges Ziel an, kiinftig wieder hundertprozentige Eigentiimerin der Schiffe zu sein. Der erste
Schritt auf dem Weg zu diesem Ziel besteht unter den gegenwirtig schwierigen Finanzierungsbedingungen darin,
das Management von Assets stirker zu gewichten, wodurch externe Finanzinvestoren als Schiffseigentiimer von
der Qualitédt, dem Know-how und den Dienstleistungen der Rickmers Gruppe profitieren konnen. In einem zwei-
ten Schritt wiirde die Rickmers Gruppe zusammen mit Drittinvestoren wie z. B. Family Offices oder institutionel-
len Anlegern den Eigenkapitalanteil fiir kiinftige Schiffsinvestitionen bereitstellen.

Die Rickmers Gruppe beabsichtigt, die Kapitalbeteiligung an Schiffsinvestitionen mittelfristig nach und nach zu
erhohen. Im letzten Schritt strebt die Rickmers Gruppe an, den iiberwiegenden oder gesamten Eigenkapitalanteil
fiir kiinftige Schiffsinvestitionen selbst bereitzustellen.

] Wertorientiertes Asset Management

Ein integraler Bestandteil der Aktivitdten der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Maritime Assets war die Ini-
tiierung von Schiffsfonds, die Schiffe erwerben, die dann wiederum dem umfassenden Management, einschlief3-
lich des technischen und kommerziellen Schiffsmanagements, der Rickmers Gruppe unterstehen. Die Risiken fi-
nanzieller Schwierigkeiten fiir solche Schiffsfonds haben infolge der Wirtschaftskrise in der Schifffahrtsindustrie
und der Finanzmarktkrise in den letzten Jahren jedoch zugenommen. Solche Risiken haben sich beispielsweise
aus fallenden Charterraten und daraus resultierenden Einnahmeausfillen oder fehlender Betriebsmittelfinanzie-
rungen ergeben. Risiken konnen auch daraus entstehen, dass bestimmte Schiffe (z.B. wegen ihres Alters, ihrer
GroBe, ihres Designs, ihres Zustands oder ihrer fehlenden Energieeffizienz) auf dem Chartermarkt nicht mehr
wettbewerbsfihig sind. Dementsprechend hat die Rickmers Gruppe die Marktchancen fiir die jeweiligen Eigen-
tiimer der Schiffe analysiert und den Verkauf der in den Jahren 2012 und 2013 im Eigentum von Schiffsfonds ste-
henden Schiffe unterstiitzt und organisiert. Um die bereederte Flotte insbesondere im Hinblick auf die Effizienz
und GroBe der Schiffe im Segment Maritime Assets weiter zu optimieren und die Interessen der Anleger in den
Schiffsfonds und in anderen Schiffseigentumsgesellschaften, die in diesem schwierigen Marktumfeld fiir Dritte
bereedert werden, zu sichern, wird die Rickmers Gruppe auch weiterhin Bewertungen der Marktchancen fiir
Schiffe im Auftrag der jeweiligen Eigentiimer durchfiihren.

Strategie im Geschdiftsbereich Maritime Services

Der Geschiftsbereich Maritime Services dient hauptsidchlich den Bediirfnissen der Geschiftsbereiche Maritime Assets
und Rickmers-Linie, wofiir erhebliche Kompetenzen zur Verfiigung gestellt werden. In Zukunft zielt die Strategie der
Rickmers Gruppe jedoch darauf ab, den Geschiftsbereich Maritime Services auszuweiten und dessen Kapazititen auch
Dritten anzubieten. Die Rickmers Gruppe mochte sich als Value-Added-Dienstleister positionieren, indem sie sich
hauptsédchlich auf die Neubauteniiberwachung und -beratung, Malnahmen zur technischen Profitabilitidtsverbesserung
und ihr Prinzip, Schiffe wie Produktionseinheiten eines Unternehmens zu fiihren, sowie in Mitarbeiterqualifikation zu
investieren, konzentriert.
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. Multiple stage approach for future financing of vessel investments

Owning 53 vessels (thereof 16 vessels held by Rickmers Maritime) Rickmers Group already possesses a substan-
tial number of vessels. However, Rickmers Groups intends to further grow its fleet, in order to respond to the
challenges of the current markets by gradually increasing its stake in vessel investment entities.

Rickmers Group pursues a three stage growth strategy in the Maritime Assets segment with the long term goal to
again wholly own vessels in the future. The first step towards that goal under the current difficult financing condi-
tions is to enhance the focus on asset management with external financial investors as ship owners benefitting
from Rickmers Group’s quality, know-how and services. As a second step Rickmers Group would jointly with
third party investors such as family offices and institutional investors provide the equity portion for future vessel
investments.

Rickmers Group intends to gradually increase the stake in ship investments over the medium-term. In the final
stage, Rickmers Group aims at providing a dominating or the total equity portion for future ship investments.

. Value based asset management

An integral part of Rickmers Group’s activities in the Maritime Assets business segment was the initiation of
Ship-Owning Funds which acquired vessels which, in turn, are under the overall management, including the tech-
nical and commercial shipmanagement, of Rickmers Group. However, risks of financial distress for such Ship-
Owning Funds have risen over the past years due to the economic crisis in the maritime industry and the financial
markets crisis. Such risks arose from matters such as the decline in charter rates and consequently lower income
or the lack of working capital financing. Risks can further arise due to the lack of competitiveness of certain ves-
sels (e.g. due to their age, size, design, condition or lack of energy efficiency) in the charter market. Accordingly,
Rickmers Group has analysed market opportunities for the respective owners of the vessels and supported and ar-
ranged the sale of vessels held by Ship-Owning Funds in 2012 and 2013. In order to further optimise the managed
fleet, particularly in relation to efficiency and size of the vessels, in the Maritime Assets segment, and in order to
secure the interests of the investors in Ship-Owning Funds and in other ship owning companies managed for third
parties in this difficult market environment Rickmers Group continues to evaluate market opportunities for vessels
on behalf of the respective owners.

Maritime Services segment strategy

The Maritime Services segment primarily serves the needs of the Maritime Assets segment and the Rickmers-Linie busi-
ness segment and contributes significant capabilities to it. However, in the future, Rickmers Group’s strategy is to grow
the Maritime Services business by increasingly offering its capabilities to third-parties. Rickmers Group aims at position-
ing itself as a value-added services provider particularly by focusing on newbuilding supervision and advice, technical
profitability enhancement measures and managing vessels similar to a company production unit and investing in people.
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. Management-Dienstleistungen Dritten anbieten

Gegenwirtig ist der grofite Kunde des Geschiftsbereichs Maritime Services mit einem Umsatzanteil von rund
95% an den Einnahmen der Geschiftsbereich Maritime Assets der Rickmers Gruppe. Die Rickmers Gruppe ist je-
doch davon iiberzeugt, dass die von ihr angebotenen Dienstleistungen, z.B. die Organisation und Uberwachung
des Designs, der Planung und der Konstruktion von Schiffen, das operative und technische Management sowie
das Crewing und das operative Risikomanagement sich durch eine gute Qualitidt und wettbewerbsfihige Preise
auszeichnen und auf fundiertem Wissen und Know-how der Branche beruhen. Indem sie ihre Expertise auf eini-
gen der groBiten gegenwirtig betriebenen Containerschiffe (z.B. die von der Rickmers Gruppe vercharterten Schif-
fe mit 13.100 TEU) weiter ausbaut und ihre Position durch die Crewing-Mdoglichkeiten in China und die Entwick-
lung der Zusammenarbeit mit anderen Crewing-Unternehmen stérker nutzt, um GroBenvorteile zu erlangen, ver-
sucht die Rickmers Gruppe, in ihrem Geschiftsbereich Maritime Services noch wettbewerbsfihiger zu werden
und ihren Geschiftsbereich auszudehnen, indem sie ihre Dienste auch Dritten anbietet. Der Schwerpunkt hierbei
soll hauptsichlich auf den Segmenten Containerschiffe, Stiickgut- /Mehrzweckfrachter, Autofrachter und Mas-
sengutfrachter liegen. Langfristig strebt das Unternehmen an, Dienstleistungen fiir bis zu 80 im Eigentum Dritter
stehende Schiffe zu erbringen.

. Mafinahmen zur Profitabilititsverbesserung ergreifen

Da die Rickmers Gruppe davon ausgeht, dass Kosteneffizienz in der Investitionsgiiterlogistik der Zukunft eine
immer groere Rolle spielen wird, richtet die Rickmers Gruppe ihre Strategie darauf aus, auf der einen Seite die
Kosten des Schiffsmanagements durch fortlaufende Verbesserungen ihrer Prozesse und Organisationsstrukturen
zu senken. Auf der anderen Seite bemiiht sich die Rickmers Gruppe darum, die Profitabilitit ihrer Kunden zu un-
terstiitzen, indem sie Waren und Dienstleistungen zu wettbewerbsfihigen Preisen bezieht und dadurch einen kos-
teneffizienten Betrieb der Schiffe erreicht. Solche MaBBnahmen konnten insbesondere MaBBnahmen zur Energieef-
fizienz mit relativ kurzen Amortisierungszeitriumen umfassen.

. Schiffe wie Produktionseinheiten eines Unternehmens fiihren und in Mitarbeiterqualifikation investieren

Die Aktivititen im Geschiftsbereich Maritime Services stiitzen sich auf die Erkenntnis, dass langfristige Kosten-
effizienz im Schiffsbetrieb nur mit einer gut ausgebildeten Mannschaft sowie einem professionellen Management
an Bord, das eine hohe technische Qualitdt und hohe Sicherheitsstandards sicherstellen kann, moglich ist. Dieses
,»Ship-Centric Management”-Konzept wird seit dem Geschiftsjahr 2011 erfolgreich zur Optimierung des Betrieb
der Flotte der Rickmers Gruppe angewandt. Das Konzept steht fiir ein kaufminnisch erfolgreiches Management
von Schiffen, bei dem die Schiffe nach unternehmerischem Prinzip wie Produktionseinheiten innerhalb eines Un-
ternehmens gefiihrt werden. Mit dem ,,Life-Cycle-Approach* werden in allen Bereichen Best Practices integriert
und verldssliche Betriebsabldufe mit berechenbaren Kosten iiber die gesamte Lebensdauer der Schiffe sicherge-
stellt. Voraussetzung dafiir ist eine gut ausgebildete Crew und ein Management an Bord, das unternehmerisch
denkt und handelt. Um ein hohes Niveau der Qualifikation ihrer Mitarbeiter zu erreichen und im erwarteten stér-
keren Wettbewerb um qualifizierte Mitarbeiter bestehen zu konnen, beabsichtigt die Rickmers Gruppe weiter in
die Personalentwicklung innerhalb der ,,Rickmers Academy* zu investieren. In interaktiven Kursen werden Kapi-
tane und Offiziere auf ihre Managementaufgaben vorbereitet. Fiir die Teams an Bord bietet die Rickmers Gruppe
besondere Kurse an, die beispielsweise auf das Energiemanagement und die Herstellung von sicheren und anspre-
chenden Arbeits- und Lebensbedingungen an Bord konzentriert sind. Der Geschiftsbereich Maritime Services
bemiiht sich verstirkt darum, seine Dienstleistungen Drittunternehmen anzubieten und insbesondere in Europa
und Asien zusitzliche Kunden zu gewinnen. Die Rickmers Gruppe ist davon iiberzeugt, dass ihre Dienstleistungen
auch fiir andere Schiffseigentiimer attraktiv werden und plant, sie stirker zu vermarkten.

Strategie im Geschdftsbereich Rickmers-Linie
In ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie strebt die Rickmers Gruppe eine Verstirkung ihrer Dienstleistungen durch
eine Ausweitung des Geschifts in Asien und Siidamerika und eine Erhohung der Kapazitit und des Umfangs ihres

Netzwerks weltweit an. Die Rickmers Gruppe wird ihre Prisenz und Verkaufspotenziale in den wichtigsten Wachs-
tumsmarkten, insbesondere in Nord-, Mittel- und Stidamerika, innerhalb Asiens und im Nahen Osten verstiarken.
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. Offering management services to third parties

Currently, in the Maritime Services segment the biggest customer with approximately 95% of revenues is Rick-
mers Group’s Maritime Assets segment. However, Rickmers Group is confident that the services it provides, e.g.
the organisation and supervision of designing, planning and construction of vessels, operational and technical
management as well as crewing and operational risk management are of a good quality at competitive prices
backed by profound knowledge and know-how in the industry. Through leveraging its expertise on some of the
largest container vessels in operation (e.g. the 13,100 TEU vessels Rickmers Group has chartered out) and taking
greater advantage of its positioning with crewing capabilities in China, and the development of cooperation with
other crewing companies to gain greater scale efficiencies, Rickmers Group intends to become even more com-
petitive in the Maritime Services segment and thus to broaden this segment by offering its services also to third
parties mainly targeting the segments of container vessels, general cargo / multi-purpose vessels, car carriers and
bulk carriers. In the long term, the aim is to provide services to up to 80 third party vessels.

. Profitability enhancement measures

Since Rickmers Group assumes cost efficiency to play an ever-greater role in future capital goods logistics, Rick-
mers Group’s strategy is on the one hand to decrease costs of shipmanagement by ongoing improvement of its
processes and organisational structures. On the other hand Rickmers Groups endeavours to support its customers’
profitability by procurement of services and goods at competitive costs and to consequently achieve a cost-
efficient operation of vessels.

Such measures could particularly include energy efficiency measures that have a relatively short payback period.
. Managing ships similar to a company production unit and investing in people

Activities in the Maritime Services segment are based on the recognition that long-term cost-efficiency of ship
operations depends on a well trained crew and professional on-board management who can guarantee high techni-
cal quality and high safety standards. This concept of “ship-centric management” has been successfully applied to
optimise the operations of the Rickmers Group fleet since the financial year 2011. The concept encompasses a
commercially successful management of vessels by way of entrepreneurial operational management of vessels
similar to a production unit within a company. A ‘life cycle approach’ integrates best practices in all areas and en-
sures reliable operating procedures with predictable costs across the ship’s life cycle. This requires both a well-
trained crew and on-board management with an entrepreneurial mind-set. In order to ensure a high standard of
qualification of its employees and in order to face an assumed increase of competition for qualified staff Rickmers
Group intends to further invest in people development in its own “Rickmers Academy”. In interactive courses
captains and officers are prepared for their management tasks. For on-board teams, Rickmers Group provides spe-
cial courses focusing amongst other things on energy management and on the provision of safe and appealing
working and living conditions on board. Maritime Services is increasingly aiming to offer its services to third-
party companies and to gain additional clients, especially in Europe and Asia. Rickmers Group believes that its
services will be attractive to other ship owners and plans to increasingly market it.

Rickmers-Linie segment strategy
In its Rickmers-Linie business segment Rickmers Group aims at increasing its services by expanding business in Asia

and South America and by increasing capacity and the scope of its network globally. Rickmers Group will increase its
presence and sale capabilities in the key growth markets, particularly the Americas, Intra Asia and the Middle East.
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Auf Wachstumsmdrkten geschidiftlich expandieren

Die Rickmers Gruppe geht davon aus, dass die wichtigsten Wachstumsimpulse fiir den Welthandel und die damit
verbundenen Handelsstrome aus Siidostasien und Siidamerika kommen werden. Deshalb bietet die Rickmers
Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie neue Routen nach Siidamerika, insbesondere Brasilien, sowie
zu anderen Zielorten in Siidostasien, z.B. Bangladesch und Myanmar, an. Dieser Strategie folgend hat die Rick-
mers Gruppe im Mirz 2013 ihren neuen westgehenden fithrenden ,,Round-The-World Pearl String Service” ein-
geweiht, der Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapur, Kapstadt, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro,
Victoria, Philadelphia, Savannah and Houston miteinander verbindet. Die Rickmers Gruppe hat sich zum Ziel ge-
setzt, bei diesem Liniendienst dieselbe Fahrplangenauigkeit zu erreichen wie bei dem ostgehenden ,,Round-The-
World Pearl String Service®, der im Jahr 2003 eingerichtet wurde. Um ihre Dienste weiter ausbauen zu konnen,
beabsichtigt die Rickmers Gruppe auflerdem, die Anzahl der im Geschiftsbereich Rickmers-Linie betriebenen
Schiffe zu erhohen.

Optionen zum Kapazititsausbau unter US-Flagge priifen

Seit Dezember 2011 ist die Rickmers Gruppe Partner in einem Joint Venture mit der Gesellschaft Maersk Line,
Limited, die ihren Hauptsitz in den USA hat, und bietet den Seetransport von Projektladungen unter US-Flagge
unter dem Namen ,,Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier* an. Die Rickmers Gruppe plant zusammen mit ih-
rem Joint-Venture-Partner, kiinftig die Moglichkeit des Ausbaus der unter US-Flagge betriebenen Kapazitit zu
priifen.

Die eigene Vertriebsorganisation stdrken und die Inanspruchnahme von Diensten Dritter verringern

Gegenwirtig wird die Rickmers Gruppe von mehreren Fremdagenturen, die fiir die Rickmers Gruppe Transport-
kapazititen und Dienstleistungen an Kunden verkaufen, unterstiitzt.

Auf den Wachstumsmairkten, insbesondere Asien sowie Nord-, Mittel- und Siidamerika, beabsichtigt die Rick-
mers Gruppe, ihre Vertriebsorganisation durch die Eroffnung von Biiros oder die Anstellung oder Beauftragung
von eigenen Vertriebsmitarbeitern zu stirken. Um die Expansion der Rickmers Gruppe in Asien weiter voranzu-
treiben, hat die Rickmers Gruppe Anfang 2013 ein eigenes Biiro in Singapur erdffnet und bemiiht sich zur Zeit
darum, Vertreter der Rickmers Gruppe in einigen Schliisselldindern im Gebiet des indischen Subkontinents und
des Mittleren Ostens zu positionieren.

Um die Verlésslichkeit und den hohen Standard ihrer Dienste sicherstellen zu konnen, baut die Rickmers Gruppe
Kapazititen zu ihrer eigenen Unterstiitzung auf attraktiven Wachstumsmaérkten aus. Zu diesem Zweck stellt die
Rickmers Gruppe jetzt mehr Supercargos und Hafenkapiténe in Asien sowie in Nord-, Mittel- und Siidamerika an.

Zusditzliche Dienstleistungen anbieten und zum bevorzugten Partner fiir Projektkunden weltweit werden

Die Rickmers Gruppe mdéchte sich von ihren Wettbewerbern dadurch unterscheiden, dass sie zusitzliche Dienste
in Erginzung der bisherigen Dienste anbietet. Garantiertes Platzangebot auf Schiffen, Sonderfahrten, Service aus
einer Hand und andere Dienstleistungen werden von der Rickmers Gruppe bereits heute im Rahmen der Ge-
schiftstitigkeit der Rickmers-Linie angeboten. Die Rickmers Gruppe plant, ihre Aktivitidten mit der Zeit iiber den
jetzt bestehenden Rahmen hinaus auszudehnen und sich zu einem Unternehmen zu entwickeln, das auch an Land
iiber Kapazititen verfiigt, durch die sie den Kunden noch umfassendere, tiber den herkommlichen Seetransport
von Hafen zu Hafen weit hinausgehende Dienstleistungslosungen in der Logistikkette bieten kann. Dariiber hinaus
verfolgt die Rickmers Gruppe die Strategie, im Rahmen ihres Dienstleistungsangebots sich weltweite GroSprojek-
te in groBerer Anzahl zu sichern. Aufgrund ihrer Position im weltweiten Projektladungsgeschift sieht die Rick-
mers Gruppe gute Chancen, um sidmtliche Seetransportdienste fiir ein Projekt anbieten zu konnen und fiir globale
Projektkunden, wie beispielsweise Kunden im Anlagen- oder Windparkbau, zum exklusiven Partner fiir Seetrans-
porte werden zu konnen. Im Hinblick auf den Teil der Transporte, die nicht iiber den Seeweg fiihren und mit sol-
chen Projekten im Zusammenhang stehen, beabsichtigt die Rickmers Gruppe, sowohl in Drittdienstleister zu in-
vestieren als auch mit ihnen zusammenzuarbeiten.
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Expand business in growing markets

Rickmers Group assumes that in the future, the most significant impetus arising from growth in international trade
and the ensuing trade flows will come from Southeast Asia and South America. That is why in the business seg-
ment Rickmers-Linie Rickmers Group offers new routes to South America, particularly Brazil, and new destina-
tions within Southeast Asia, e.g. Bangladesh and Myanmar. Following this strategy Rickmers Group inaugurated
its new Westbound Round-The-World Pearl String Service in March 2013 connecting Yokohama, Masan, Xin-
gang, Shanghai, Singapore, Cape Town, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro, Victoria, Philadelphia, Savannah
and Houston. Rickmers Group’s aim is to successfully establish this service with the same reliable punctuality as
known from its Eastbound Round-The-World Pearl String Service established in 2003. In order to further expand
its services Rickmers Group also intends to further increase the number of vessels in operation in the Rickmers-
Linie segment.

Consider the potential to increase capacity under U.S. flag

Since December 2011, Rickmers Group has been partner in a joint venture with Maersk Line Limited, a company
headquartered in the USA, under the name ‘Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier’ offering sea transporta-
tion of project cargoes under U.S. flag. In the future, Rickmers Group together with the joint venture partner in-
tend to consider the feasibility to increase capacity operated under U.S. flag.

Strengthening of own sales organisation and reducing third party supporting services

Currently Rickmers Group relies on a number of third party agencies who sell Rickmers Group’s transportation
capacities and services to clients.

In growing markets, particularly Asia and the Americas, Rickmers Group intends to strengthen its sales organisa-
tion by opening offices or by employing or commissioning own sales representatives. To further drive Rickmers
Group’s expansion in Asia, Rickmers Group opened its own office in Singapore in the beginning of 2013 and is in
the process of positioning Rickmers Group’s representatives in a number of key countries within the Indian sub-
continent and the Middle East.

In order to be able to provide reliable services and high standards of services, Rickmers-Group is building up its
own supporting capabilities in attractive growth markets. To that end, Rickmers Group expands the employment
of supercargoes and port captains in Asia and the Americas.

Provision of additional services and becoming the preferred partner to global project clients

Rickmers Group intends to differentiate itself from competitors by offering additional services in the Rickmers-
Linie segment which are complementary to its current services. Guaranteed space on vessels, special voyages,
one-stop service and others are service offers Rickmers Group can provide within the existing scope of activities
of Rickmers-Linie. Over time, Rickmers Group plans to further increase its activities outside of the existing scope
to create a company with land-side capabilities in order to provide customers with more comprehensive logistics
supply chain solution services that go well beyond the port-to-port service of traditional ocean shipping. More-
over, as part of its services in the Rickmers-Linie segment, Rickmers Group’s strategy is to secure more world-
wide large scale projects. Due to its worldwide project cargo services Rickmers Group sees itself in an attractive
position to offer all ocean transportation services for a project and to become the exclusive ocean transportation
partner to global projects clients such as plant or wind park construction clients. With respect to non-ocean trans-
portation legs related to such projects Rickmers Group intends to both invest in and work together with third party
service providers.
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Geschiiftsbereiche
Maritime Assets
Uberblick

Im Geschiftsfeld Maritime Assets ist die Rickmers Gruppe als Asset Manager fiir ihre eigenen Schiffe und Schiffe Drit-
ter titig, arrangiert und koordiniert Schiffsprojekte, organisiert Finanzierungen und erwirbt, verchartert und verkauft
Schiffe. Der Geschiftsbereich Maritime Assets umfasst auch die Schiffseigentumsgesellschaften der Rickmers Gruppe.

Die Rickmers Gruppe generiert den groBten Teil ihres Umsatzes im Geschiftsbereich Maritime Assets aus der Verchar-
terung ihrer eigenen Schiffe und aus dem Erhalt von Kommissionen und Gebiihren aus dem Asset Management und der
Vercharterung von Schiffen Dritter.

Die Hauptunternehmen, die den Geschiftsbereich Maritime Assets der Rickmers Gruppe betreiben, sind:

° Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG - das fithrende Unternehmen des Geschiftsbereichs Maritime Assets, wel-
ches Eigentiimer von Schiffen ist und Dienstleistungen im Asset Management und im kommerziellen Schiffsma-
nagement fiir Schiffe, die im Eigentum der Schiffseigentumsgesellschaften der Rickmers Gruppe oder Dritter ste-
hen, erbringt;

. Polaris Shipmanagement Company Limited - ist Eigentimer der meisten Schiffe der Rickmers Gruppe und ver-
antwortlich fiir das Asset Management und das kommerzielle Schiffsmanagement fiir die im Eigentum ihrer
Schiffseigentumsgesellschaften stehenden Schiffe;

. Rickmers Maritime - ein nach dem Recht Singapurs gegriindeter Schifffahrtstrust, der von Rickmers Trust Mana-
gement Pte. Ltd. als Treuhandmanager verwaltet wird. Rickmers Trust Management Pte. Ltd. ist treuhdnderischer
Verwalter der Schiffseigentumsgesellschaften der Rickmers Maritime und erbringt Dienstleistungen im Asset
Management und im kommerziellen Schiffsmanagement fiir die im Eigentum dieser Gesellschaften stehenden
Schiffe;

. Harper Petersen & Co. (GmbH & Cie KG) - ist der Charter- und Vertriebsbroker der Rickmers Gruppe und ist
auch fiir Dritte tétig.

In ihrem Geschéftsbereich Maritime Assets erzielte die Rickmers Gruppe in dem zum 31. Dezember 2012 endenden Ge-
schiftsjahr einen Aufenumsatz von EUR 329,3 Mio. (2011: EUR 278,2 Mio.) und einen Reingewinn von EUR 45,7
Mio. (2011: EUR 17,7 Mio.) (alle Zahlen aus 2011 auf der Grundlage des Pro-forma-Abschlusses).

Die Flotte

. Schiffe unter Management: Gegenwirtig betreut die Rickmers Gruppe in ihrem Geschéftsbereich Maritime Assets
90 Schiffe, die sich sowohl in ihrem als auch im Eigentum Dritter befinden. Im Zentrum der betreuten Schiffsflot-
te stehen 69 Containerschiffe, deren Grée von kleineren Schiffen mit 900 TEU bis zu sehr groen Container-
schiffen mit einer Kapazitit von 13.100 TEU reicht. Containerschiffe haben im Allgemeinen eine Nutzungsdauer
von 25 bis 30 Jahren. In ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets bereedert die Rickmers Gruppe auflerdem eine
Flotte von 15 Mehrzweckfrachtern mit einer Tragkraft von bis zu 640 Tonnen. Die Flotte umfasst auch Conbul-
ker, Autofrachter und einen Massengutfrachter.

. Eigene Schiffe und Beschdftigung der eigenen Schiffe: Ingesamt gehoren 53 Schiffe zur Flotte der Rickmers
Gruppe. Davon befinden sich 16 Schiffe im Eigentum der voll konsolidierten Rickmers Maritime. Die eigene
Flotte umfasst 39 Containerschiffe mit 25 Panamax-Schiffen, 8 Post Panamax-Schiffen und 6 Feeder-Schiffen.
Erginzt wird die Flotte durch 11 Mehrzweckfrachter und 3 Car Carrier. Am 31. Dezember 2012 betrug das
durchschnittliche Alter der eigenen Schiffe ungefihr fiinf einhalb Jahre. Im Geschiftsjahr 2012 wurden mehr als
90% der Umsitze im Geschiftsbereich Maritime Assets mit der eigenen Flotte erzielt.

D-69



Business Segments
Maritime Assets
Overview

In the business segment Maritime Assets Rickmers Group acts as asset manager for its own and third party vessels where
it initiates and coordinates vessel projects, arranges financing, acquires, charters out and sells vessels. The segment Mari-
time Assets also comprises the vessel owning companies of Rickmers Group.

Rickmers Group generates most of the revenues in the Maritime Assets segment by chartering out its own vessels and by
receiving commissions and fees for the asset management and chartering out third party vessels.

The main entities operating the Maritime Assets business segment of Rickmers Group are:

. Rickmers Reederei GmbH & Cie. KG - the leading entity of the Maritime Assets segment which owns vessels and
provides asset management and commercial shipmanagement for vessels held by Rickmers Group’s ship owning
companies or third parties;

. Polaris Shipmanagement Company Limited - owns the majority of Rickmers Group’s vessels and undertakes the
asset management and commercial shipmanagement for vessels held by its ship owning companies;

. Rickmers Maritime - a business trust under the laws of Singapore managed by Rickmers Trust Management Pte.
Ltd. as its trustee manager. Rickmers Trust Management Pte. Ltd. holds the ship owning companies of Rickmers
Maritime in trust and provides asset management and commercial shipmanagement to vessels held by these com-
panies;

. Harper Petersen & Co. (GmbH & Cie KG) - is the charter and sales broker of Rickmers Group acting also for
third parties.

In its Maritime Assets business segment, Rickmers Group generated external revenues of € 329.3 million (2011: € 278.2
million) and a net profit of € 45.7 million (2011: € 17.7 million) (all 2011 figures on pro-forma basis) in the financial
year ended 31 December 2012.

The Fleet

. Vessels under management: Currently Rickmers Group manages 90 vessels in its Maritime Assets segment which
are owned by it or by third parties. At the centre of its managed fleet are 69 container vessels, ranging from
smaller 900 TEU vessels to very large container vessels with a capacity of 13,100 TEU. Container vessels in gen-
eral have a useful life of approximately 25 to 30 years. In the business segment Maritime Assets Rickmers Group
further manages a fleet of 15 multi-purpose vessels with lifting capacities of up to 640 tons. The fleet also com-
prises conbulkers, car carriers and a bulk carrier.

. Own vessels and employment of own vessels: In total, Rickmers Group owns 53 vessels, including 16 vessels
owned by the fully consolidated Rickmers Maritime. The owned vessels include 39 container vessels, of which 25
are in the panamax class, 8 in the post panamax class and 6 in the feeder class. In addition, the fleet comprises 11
multi-purpose vessels and 3 car carriers. As of 31 December 2012, the fleet of own vessels had an average age of
approximately five and a half years. In the financial year 2012, more than 90% of the revenues in the business
segment Maritime Assets were generated from own vessels.

E-69



Zum 31. Dezember 2012 war die eigene Flotte der Rickmers Gruppe zu rund 87 % der moglichen Chartertage des
Jahres 2013 verchartert; fiir das Jahr 2014 sind bereits 80 % und fiir das Jahr 2015 sind 63 % der eigenen Kapazi-
tit der Rickmers Gruppe kontrahiert.

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
GriRe: 5060 TEU - Alter: 8,0 Jahre | |

Grofe; 907 TEU - Alter: 17,0ahre |
Groe: 1216 TEU - Alter: 11,0 Jahre
GroBe: S060.TEU - Alter: 8,0 Jahre
GroRe: S060.TEU - Alter: 8,0 Jahre
Grofe: S060TEL - Alter: 8,0 Jahre
Grofe: 1854 TEU - Alter; 7,0 Jatre
GroRe: 1854 TEU - Alter: 7,0 Jahre |
GroRe: 3450TEU - Alter: 7,0 Jahre
GroRe: 1104 TEU - Alter: 14,0 Jahre
GriiRe: 3450-TEW - Alter: 7,0 Jahre
Grofe: 1338 TEU - Alter; 4,0 Jahre
Grofe: 4250TEU - Alter: 6,0 Jahre
Grofie: 4,800 Fahrzeuge - Alter: 27 Jahre i
GroBe: 4,900 Fahrzeuge - Alter: 3 Jahre
GroRe: 4250 TEU - Alter: 6,0 Jahre
GroRe: 17000 DWT - Alter: 2,0 Jahre
GroRe: 4,900 Fahrzeuge - Alter: 3 Jahre
GroRe: 4250 TEU - Alter: 5,0 Jahre
GroRe: 4250 TEU - Alter: 5,0 Jahre
GroRe; 17000 DWT - Alter; 1,0 Jahre
Grofe: 4253 TEU - Alter: 5,0 Jahre
GréRe: 4250TEU - Alter: 5,0 Jahre
Groe: 3951 TEY - Alter: 6,0 Jahee | 5
GroRe: 4250 TEU - Alter: 4,0 Jahre - p—
GroRe; 4250 TEU - Alter: 3,0 Jahre .
GroRe: 4256 TEU - Alter: 3,0 Jahre
Grofe: 4250 TEY - Alter: 3,0 Jahre
Grofie; 30000 DWT - Alter: 9,0 Jahre - = = -
GroRe: 4444 TEU - Alter: 7,0 Jahre z - = : )
Grofe: 30000 DWT - Alter: 10,0 Jatire
GroRe: 4231 TEU - Alter: 2,0 Jahre
Grofe: 4231 TEU - Alter: 2,0 Jahre
Grofe; 4250 TEU - Alter; 5,0 Jahre §
Grofe: 30000 DWT - Alter: 10,0 Jahre
Grofie: 30000 DWT - Alter; 9,0 Jahre . = m
Grafe: 4250TEU - Alter: 4,0 Jahire s
Grofe: 30000 DWT - Alter: 2,0 Jahve |
GrdBe: 30000 DWT - Alter: 8,0 Jahre - - = _ = s
GroRe: 4250 TEU - Alter: 4,0 Jahre  m 2 z
Grofe: 4250 TEU - Alter; 4,0 Jahre = - = ou
Grofe: 4253 TEU - Alter: 4.0 Jahre - - S = —
GroRe: 30000 DWT - Alter! 2,0 Jahre - :
Grofte: 30000 DWT - Alter: 1,0 Jahre |
Grofe: 30000 DWT - Alter: 1,0 Jahre
Groe: 13100 TEU - Alter: 2,0 Jahre
GroBe: 13100 TEU - Alter: 2,0 Jahre
GroRe: 13100 TEU - Alter: 2,0 Jahre |
Grofe; 13100 TE - Alter: 2,0 Jahre
GroBe: 13100 TEU - Alter: 2,0 Jahre
GrisRe: 13100TEU - Alter: 2,0 Jahre
GroBe: 13100 TEU - Alter: 2,0 Jahre
Grofe: 13100 TEU - Alter: 1,0 Jahre

W Fest kontrahiertes Charterperiode i ittli it: 5,0 Jahre
Riicklieferungsfenster Durchschnittsalter: 5,5 Jahre

Auslastung Rickmers Flotte: 2013: 87%; 2014: 80%; 2815: 63%

Die vertraglich vereinbarten undiskontierten Gesamtchartereinnahmen aus den fiir die eigene Flotte abgeschlosse-
nen Chartervertriagen belaufen sich fiir den Zeitraum ab 31. Dezember 2012 bis 11. Juni 2018 (Filligkeitstermin
der Schuldverschreibungen), auf iiber USD 1,97 Mrd.

Die Mehrzahl der im Eigentum der Rickmers Gruppe befindlichen Schiffe fahren unter der Flagge der Marshallin-
seln sowie unter liberianischer und deutscher Flagge. Die Rickmers Gruppe hat gegenwirtig keine offenen Bestel-
lungen fiir neue Schiffe.

Schiffe Dritter: Von 1993 bis 2005 war die Auflegung von Schiffsfonds ein wesentlicher Bestandteil der Ge-
schiftstitigkeit des Geschiftsbereichs Maritime Assets. Infolgedessen wurden die von diesen Schiffsfonds erwor-
benen Schiffe unter das Management von Maritime Assets gebracht. Die gegenwirtig von der Rickmers Gruppe
betreuten Fondsschiffe umfassen 28 Containerschiffe, 1 Massengutfrachter, 4 Mehrzweckfrachter und 2 Conbul-
ker. All diese Schiffe sind Feeder-Schiffe. Sie fahren unter der Flagge der Marshallinseln, der Flagge von Antigua
& Barbuda sowie unter liberianischer und deutscher Flagge. Angesichts des derzeitigen Uberangebots an Schiffs-
kapazitidt am Markt und des Alters dieser Schiffe wurden fiir die Mehrzahl der Fondsschiffe kurzfristige Charter-
vertrdge mit Restlaufzeiten von weniger als einem Jahr geschlossen.
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As of 31 December 2012, for Rickmers Group’s own vessels were fixed around 87% of possible charter days in

2013, for 2014 it was already 80% and for 2015 63% of Rickmers Group’s own vessels were contracted.

2013 | 2014 2015 2016

Size: SO60 TEU - Age: 8,0 years

Size: 807 TEU - Age: 17 Oyears

Size: 1216 TEU - Age: 11,0 years m

Size:5060 TEU - Age: 8,0 years

Size: 5060 TEU - Age: 8,0 years |

Size: 5060 TEU - Age: 8,0 years
Size: 1854 TEU - Age: 7,0 yeats

Size: 1854 TEU - Age: 7,0 years |
Size: 3450 TEU - Age: 7,0 years
Size: 1104 TEU - Age: 14,0 years

Size: 3450 TEU - Age: 7,0 years

Size: 1338 TEU - Age: 4,0 years |
Size: 4250 TEU - Age: 6,0 years |
Size: 4,800 cars - Age: 27 years |

Size: 4,900 cars - Age: 3 years

Size: 4250 TEU - Age: 6,0 years |
Size: 17000 DWT - Age: 2,0 years
Size: 4,900 cars - Age: 3 years

Size: 4250 TEU - Age: 5,0 years

Size: 4250 TEU - Age: 5.0 years |
Size: 17000 DWT - Age: 1,0 years

Size:4253 TEU - Age: 5,0 years

Size: 4250 TEU - Age: 5,0 years

Size: 3451 TEU - Age: 6,0 years

Size:4250TEU - Age: 4,0 years |
Size: 4250TEU - Age: 3,0 years

Size: 4256 TEU - Age: 3,0 years
Size: 4250 TEU - Age: 3,0 years

Size: 30000 DWT - Age: 9,0 years
Size: 4444 TEU - Age: 7,0 years

Size: 30000 DWT - Age: 10,0 years

Size:4231TEU - Age: 2,0 years o

Size: 4231 TEU - Age: 2,0 years

Siz: 4250 TEU - Age: 5,0 years |
Size: 30000 DWT - Age: 10,0 years s

Size: 30000 DWT - Age: 9,0 years

Size:250 TEU - Age: 4,0 years |

Size: 30000 DWT - Age: 2,0 years

Size: 30000 DWT - Age: 9,0 years |

Size: 4250 TEU - Age: 4,0 years
Size: 4250 TEU - Age: 4,0 years

Size: 4253 TEU - Age: 4,0 years |
Size: 30000 DWT - Age: 2,0 years: |

Size: 30000 DWT - Age: 1,0 years

Size: 30000 DWT - Age: 1,0 years |
Size: 13100 TEU - Age: 2.0 years: |
Size: 13100 TEU - Age: 2.0 years

Size: 13100 TEU - Age: 2,0 years

Size: 13100 TEU - Age: 2.0 years |

Size: 13100 TEU - Age: 2,0 years

Size: 13100 TEU - Age: 2,0 years

Size: 13100 TEU - Age: 2,0 years

Size: 13100 TEU - Age: 1,0 years |

2017

2018 2019 2020

2021 |

W Contracted charter period

Weighted @ of remaining charter period in years:
@ age of vessels:

5.0 years
5.5 years

2022

“ Timewindow for redelivery
Charter capacity utilization: 2013: 87%; 2014: 8i%; 2415: 63%

The total contractually fixed undiscounted charter revenues from charter agreements of own vessels existing at 31
December 2012 for the period up to 11 June 2018 (the Redemption Date of the Notes) amount to over USD 1.97
billion.

Most of the vessels owned by Rickmers Group are under the flags of the Marshall Islands, Liberia and Germany.
Rickmers Group currently has no outstanding orders for new vessels.

Third party vessels: Between 1993 and 2005, an integral part of Rickmers Group’s activities in the Maritime As-
sets business segment was the initiation of Ship-Owning Funds which acquired vessels which, in turn came under
the commercial management of Rickmers Group’s Maritime Assets segment. Third party vessels owned by Ship-
Owning Funds currently managed by Rickmers Group include 28 container vessels, 1 bulk carrier, 4 multi-
purpose vessels and 2 conbulkers. All of these vessels are in the feeder class. These vessels are under the flags of
the Marshall Islands, Liberia, Germany and Antigua & Barbuda. Due to the current over-supply of vessel capacity
in the market and given the age of these vessels, most of the vessels owned by the Ship-Owning Funds have short
term charter agreements with remaining terms of less than one year.
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Die Rickmers Gruppe hat seit 2005 keine Schiffsfonds mehr aufgelegt und die Zahl der von ihr betreuten Fonds-
schiffe von 63 Schiffen per 31. Dezember 2011 zunichst auf 49 Schiffe zum 31. Dezember 2012 auf inzwischen
auf 35 Schiffe verringert, um die Interessen der Schiffsfonds-Anleger zu wahren. Zusitzlich zu den Fondsschiffen
betreut die Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Maritime Assets derzeit 2 weitere Schiffe dritter Eigner.

Geschdftstitigkeit im Geschdiftsbereich Maritime Assets

Der Geschiftsbereich Maritime Assets initiiert und koordiniert Schiffsprojekte, arrangiert Finanzierungen, akquiriert,
verchartert und verkauft Schiffe.

. Projektierung, Arrangierung von Finanzierungen und Akquisition von Schiffen

Die Rickmers Gruppe fiithrt umfangreiche Recherchen mittels der Analyse von Publikationen und Statistiken fiih-
render Branchendienste, wie z.B. Clarksons, Alphaliner, Lloyds List, Tradewinds, Harper Petersen und verschie-
dener Broker durch, um stets einen detaillierten Uberblick iiber den gesamten Markt zu haben. Alle Aktivititen,
die erforderlich sind, um einen Uberblick iiber die Schiffsmarktpreise sowie iiber aktuelle und zukiinftige Charter-
aktivititen zu erhalten, werden aufgezeichnet und regelmiBig aktualisiert. Das Ergebnis ist eine umfassende U-
bersicht iiber den Schiffs- und Chartermarkt sowie iiber die Strukturen und Entwicklung des Marktes fiir Contai-
nerliniendienste. Dies ermoglicht es, das Angebot an und die Nachfrage nach Schiffskapazitit exakt zu bestim-
men.

Die Rickmers Gruppe bewertet den Kauf von Schiffsneubauten und von gebrauchten Schiffen auf der Grundlage
von Marktrecherchen und beriicksichtigt dabei Prognosen beziiglich der zukiinftigen Entwicklung von Mirkten,
insbesondere im Hinblick auf Art und Kapazitit der erforderlichen Schiffe, Kraftstoffeffizienz, Erwerbskosten
und Rentabilitét. Ferner erbringt die Rickmers Gruppe Beratungs- und Koordinationsdienstleistungen im Hinblick
auf die Auswahl der Werft, das Neubaudesign, den Bau sowie die Neubauiiberwachung. Dienstleistungen im Zu-
sammenhang mit der technischen Beratung und Uberwachung von Schiffsneubauten werden jedoch von dem Ge-
schiftbereich Maritime Services erbracht (siehe ,, Geschdift- Geschdiftsbereiche - Maritime Services ).

Im Zusammenhang mit dem Erwerb von Schiffen und Schiffsneubauten besteht ein erheblicher Eigenkapital- und
Fremdfinanzierungsbedarf. Die Rickmers Gruppe bestimmt auf der Grundlage von Rentabilititsberechnungen die
jeweils erforderlichen Fremd- und Eigenkapitalmittel fiir potentielle Schiffsneubauten oder Akquisitionen und i-
dentifiziert potentielle Finanzierungsquellen.

. Kommerzielles Management und Chartering

Der Schwerpunkt der Geschiftstitigkeit der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Maritime Assets ist das kom-
merzielle Management eigener und bereederter Schiffe im Rahmen der Vercharterung der Schiffe unter Zeitchar-
tervertragen. Einnahmen werden im wesentlichen aus Charterzahlungen fiir eigene Schiffe sowie aus Gebiihren
und Kommissionen fiir Charterdienste, einschlieBlich Vermittlungsdienste, die fiir Schiffe Dritter erbracht werden,
erzielt; diese sind in der Regel von den Einnahmen abhiingig, die fiir die Eigentiimer der jeweiligen Schiffe gene-
riert werden.

Schiffe werden iiblicherweise unter Zeitchartervertrigen verchartert. Bei einer Zeitcharter handelt es sich regel-
miBig um einen Vertrag iiber die Uberlassung eines Schiffes fiir einen festen Zeitraum zu einer festgelegten Char-
terrate pro Tag. Der Charterer kann das Schiff fiir den vereinbarten Zeitraum nutzen. Im Rahmen einer Zeitcharter
ist der Schiffseigentiimer, d.h. die Rickmers Gruppe oder ein Dritteigentiimer eines Schiffes, fiir das Schiffsmana-
gement verantwortlich. Hierzu gehort unter anderem die Auswahl und Zusammenstellung der Besatzung (ein-
schlieBlich des Kapitins), das technische Management, Reparaturen, die technische Wartung, Trockendockauf-
enthalte, das operative Management, die Versicherung der Schiffe etc.; die Kosten hierfiir werden durch die tigli-
che Charterrate gedeckt. Das technische Schiffsmanagement sowie die Auswahl und Zusammenstellung der Be-
satzung ist in den Geschiftsbereich Maritime Services ausgelagert (siehe ,,Geschdft- Geschdiftsbereiche - Mariti-
me Services ).
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Rickmers Group has not initiated any Ship-Owning Funds since 2005 and in order to secure the interests of the
investors in Ship-Owning Funds has significantly reduced the number of vessels held by Ship-Owning Funds
managed by it from 63 vessels on 31 December 2011 to 49 vessels on 31 December 2012 and 35 vessels as per
today. In addition to the vessels held by Ship-Owning Funds, in the Maritime Assets segment, Rickmers Group
currently manages 2 additional vessels owned by third parties.

Business Activities in the Maritime Assets segment

In the business segment Maritime Assets Rickmers Group initiates and coordinates vessel projects, arranges financing,
acquires, charters out and sells vessels.

. Initiation and coordination of vessel projects, arranging for financing and acquisition of vessels

To maintain a detailed picture of the entire market Rickmers Group is conducting extensive research work by
monitoring and analysing publications and statistics of leading market specialists like Clarksons, Alphaliner,
Lloyds List, Tradewinds, Harper Petersen and a variety of broker sources. All activities necessary to develop a
view on vessel market prices and current and future charter activities are recorded and constantly updated. The re-
sult is a comprehensive overview of the vessel and charter market as well as of the structures and developments of
scheduled container services, thus enabling a precise determination of supply and demand for vessel capacity.

Based on market research and taking into account estimates of the future development of markets, particularly
with respect to the type and capacity of vessels required, fuel efficiency, acquisition prices and return on invest-
ment, Rickmers Group evaluates newbuilding orders or second-hand acquisitions of vessels. Furthermore, Rick-
mers Group advises and makes the arrangements for the shipyard selection, newbuild design customisation as
well as construction and further arranges the supervision of the construction. The technical advisory and supervi-
sion services in relation to newbuildings are, however, provided by the Maritime Services segment (see “Busi-
ness- Business Segments - Maritime Services”.

Vessels require substantial equity and debt financings. Based on return on investment calculations Rickmers
Group identifies the respective need for debt and equity financing for potential vessel newbuildings or acquisi-
tions and identifies potential sources of financing.

. Commercial Management and Chartering

Rickmers Group’s main activity in the Maritime Assets segment is the commercial management of owned and
managed vessels by chartering out the vessels under time charter agreements. Its main source of income are the
charter hire payments for own vessels and the fees and commissions for chartering services, including brokerage
services, for third party vessels which are usually dependent on the revenues generated for the owners of the re-
spective vessels.

The chartering out of vessels is usually based on time charter contracts. Generally, a time charter is a contract for
the use of a vessel for a fixed period of time at a specified daily charter rate. The charterer may use the vessel for
the agreed period of time. Under a time charter, the vessel owner, i.e. Rickmers Group or the respective owner of
a third party vessel, is in effect responsible for the shipmanagement of the vessels, which includes, among other
things, crewing (including the captain), technical management, repairs, technical maintenance, drydocking, opera-
tional management and insurance of the vessels, etc., the costs of which are covered by the daily charter rate. The
technical shipmanagement and crewing is outsourced to the Maritime Services segment (see “Business- Business
Segments - Maritime Services”).
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Unter einem Zeitchartervertrag hat der Charterer, d.h. der Kunde der Rickmers Gruppe, im wesentlichen alle
Schiffsfahrtkosten, insbesondere Bunkerkosten, Hafengebiihren, Be- und Entladungskosten, Kanalgebiihren etc.
mit Ausnahme der Kosten fiir Schmiermittel, zu tragen und ist fiir die Navigation und Befrachtung des Schiffes
verantwortlich. Die Tagescharterrate berechnet sich grundsétzlich nach der Grée und Aufnahme des Schiffes
sowie nach bestimmten anderen Faktoren, wie z.B. Bunkereffizienz, Verfiigbarkeit von Kranen, Zahl der am
Markt angebotenen vergleichbaren Schiffe und der aktuellen geographischen Lage eines Schiffes.

Unter Zeitchartervertrigen ist der Charterer in der Regel nicht verpflichtet, fiir die Liegezeiten eines Schiffes so-
wie flir Zeiten, in denen ein Schiff nicht einsatzbereit ist, die vereinbarte Charterrate zu zahlen; statt dessen tragt
der Eigentiimer sdmtliche Kosten, einschlieBlich Bunkerkosten, es sei denn, der Charterer ist fiir die Umstinde
verantwortlich, die zum Ausfall des Schiffes gefiihrt haben. In bestimmten Fillen kann der Ausfall von Charterra-
ten teilweise durch eine Charterausfallversicherung abgedeckt werden.

Im Allgemeinen hilt jeder Charterer den jeweiligen Eigentiimer schadlos gegen Verluste, Schiaden oder Kosten,
die diesem infolge oder im Zusammenhang mit der Geltendmachung von Anspriichen oder Sicherungsrechten ge-
geniiber dem Charterer im Hinblick auf das Schiff des Eigentiimers entstehen.

Die Chartervertriage der Rickmers Gruppe unterliegen regelmiflig englischem Recht und werden nach diesem
ausgelegt. Alle Streitigkeiten aus oder in Verbindung mit einem Chartervertrag werden an ein Schiedsgericht in
London verwiesen und von diesem rechtskriftig entschieden.

. Verkauf von bereederten Schiffen

Im Rahmen ihrer Geschiftstitigkeit verkauft die Rickmers Gruppe in ihrem Geschiftsbereich Maritime Assets
Schiffe, die in ihrem Eigentum oder im Eigentum Dritter stehen. Im letzteren Fall erfolgt der Verkauf im Namen
des jeweiligen Eigentiimers, und die Rickmers Gruppe erhilt eine Kommission auf Grundlage der fiir die Schiffe
erzielten Verkaufserlose.

Der Verkauf eines Schiffes hingt von der wirtschaftlichen Situation des Schiffes und den zukiinftigen Ertragser-
wartungen, einschlielich der antizipierten Charter und der Auslastung ab. Die Rickmers Gruppe fiihrt zum
Zweck der Bewertung des aktuellen Marktpreises eines Schiffes und der zukiinftigen antizipierten Charterraten
regelmélig eigene Marktrecherchen, insbesondere {iber Harper Petersen und Rickmers Reederei, durch.

Die Rickmers Gruppe hat im Rahmen ihres aktiven Portfoliomanagements in dem Zeitraum vom 31. Dezember
2011 bis zum heutigen Tage im Interesse der Schiffsfondsanleger 28 der von ihr bereederten Fondsschiffe ver-
kauft.

Maritime Services

Uberblick

Die Rickmers Gruppe hat im Rahmen ihrer strategischen Neuausrichtung den Geschiftsbereich Maritime Services gebil-
det, um fiir ihre eigenen Schiffe und fiir Schiffe Dritter Dienste im Bereich des technischen Schiffsmanagements zur
Verfiigung zu stellen. Die Rickmers Gruppe biindelt in ihrem Geschéftsbereich Maritime Services kunden- und bran-
chenspezifische Losungen, um einen sicheren sowie effizienten technischen und operativen Schiffsbetrieb gewihrleisten
zu konnen.

In diesem Geschiftsbereich bietet die Rickmers Gruppe ein breites Spektrum an Dienstleistungen zur Sicherstellung der
Fahrtiichtigkeit von Schiffen an (,,360°- Servicekonzept®). Dies beinhaltet unter anderem die Sicherstellung der Seetiich-
tigkeit der Schiffe, das technische und operative Flottenmanagement mit besonderem Schwerpunkt auf der Steigerung
der Rentabilitit sowie die Auswahl, Schulung und Zusammenstellung von Besatzungen. Au3erdem verfiigt die Rickmers
Gruppe iiber eine umfangreiche Expertise im Bereich der Projektierung von Schiffsneubauten, der effizienzorientierten
Umriistung von Schiffen und der Durchfiihrung von regelméfigen Dockungen und Wartungen. Maritime Versicherun-
gen und eine weltweite Schadensbearbeitung runden das Portfolio der Rickmers Gruppe in diesem Segment ab.
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Under a time charter agreement, the charterer, i.e. Rickmers Group’s customer, has to pay for substantially all of
the vessel voyage costs, in particular bunker expenses, port fees, cargo loading expenses, canal tolls etc., but ex-
cluding lubricants, and is responsible for the direction of the vessel and the freighting of the vessel. The daily
charter rate basically depends on the size and intake of the vessel and certain other factors such as bunker effi-
ciency, availability of cranes, the number of comparable vessels offered in the market and the current geographi-
cal position of a vessel.

Under a time charter agreement, when a vessel is off-hire or not available for service, the charterer generally is
not required to pay any charter hire and the owner is responsible for all costs, including the cost of bunker fuel,
unless the charterer is responsible for the circumstances giving rise to the lack of vessel availability. Under certain
circumstances the loss of charter hire may be partly insured, e.g. by so-called loss-of-hire insurances.

Generally each charterer indemnifies the owner against any loss, damage or expense incurred by it arising out of
or in relation to claims or liens against the charterer in respect of the owner’s vessel.

Rickmers Group’s charter agreements are generally governed by and construed in accordance with the laws of
England. All disputes arising out of or in connection with a charter agreement will be referred to and finally re-
solved by arbitration in London.

. Sale of managed vessels

As part of its business activities, in the Maritime Assets segment, Rickmers Group also sells vessels owned by it
or by third parties, in the latter case on behalf of the respective owner. In such event it receives a commission
based on the sales proceeds of the vessels.

The sale of a vessel depends on the economic situation of such vessel and future earning expectations, including
expected charter hires and utilisation. For purposes of evaluating the current market value of a vessel and future
expected charter rates Rickmers Group regularly carries out market research with its own resources, in particular
through Harper Petersen and through Rickmers Reederei.

As part of its active portfolio management, and in the interest of the investors in the Ship-Owning Funds, Rick-
mers Group has sold 28 vessels held by Ship-Owning Funds and managed by it within the period from 31 De-
cember 2011 until today.

Maritime Services
Overview

As part of the strategic realignment of Rickmers Group, it created the Maritime Services business segment to provide
technical shipmanagement for own vessels and third party vessels. In the Maritime Services segment Rickmers Group
pools client- and industry-specific solutions aimed at delivering safe and efficient technical and operational shipman-
agement.

In this business segment Rickmers Group provides a wide range of services to keep vessels in running condition (a “360°
service concept”). This includes amongst others ensuring the seaworthiness of the vessels, technical and operational fleet
management with a strong focus to profitability enhancement services as well as the selection, training and composition
of crews. In addition, Rickmers Group has significant experience in the planning of vessel newbuildings, retrofitting of
existing vessels and carrying out regular dockings and maintenance. Providing marine insurance coverage as well as
worldwide claims management round up Rickmers Group’s portfolio of services in this segment.
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Die wesentlichen Gesellschaften im Geschiftsbereich Maritime Services sind:

. Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG, Hamburg und Rickmers Shipmanagement (Singapore) Pte. Ltd,
Singapur bieten die gesamte Palette an Dienstleistungen im Bereich Schiffsmanagement.

. Global Management (Cyprus) Limited koordiniert die Rekrutierung, Auswahl und Zusammenstellung von Besat-
zungen sowie, iiber eine Tochtergesellschaft, die Vermittlung von Versicherungen.

. Rickmers Crewing GmbH koordiniert die Rekrutierung, Auswahl und Zusammenstellung von Besatzungen.

° Rickmers Marine Agency Romania SRL sowie Rickmers Shipping (Shanghai) Co. Ltd. sind in Ruménien bzw.
China anséssige Crewing-Agenturen.

Die groften Kunden des Geschiftsbereichs Maritime Services sind gegenwirtig die beiden anderen Geschiftsbereiche
der Rickmers Gruppe - Maritime Assets und Rickmers-Linie. Ziel der Rickmers Gruppe ist es jedoch, ihre Dienstleistun-
gen auch vermehrt Dritten anzubieten.

In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschiftsjahr erzielte die Rickmers Gruppe in ihrem Geschéftsbereich Mari-
time Services einen Auflenumsatz von EUR 79,7 Mio. (2011: EUR 72,6 Mio.) und einen Nettogewinn von EUR 5,2
Mio. (2011: EUR 9,0 Mio.) (alle Zahlen aus 2011 auf der Grundlage des Pro-forma-Abschlusses).

Geschdftstdtigkeit von Maritime Services

Der Geschiftsbereich Maritimes Services der Rickmers Gruppe bietet Dienste im Bereich des technischen und operati-
ven Schiffsmanagements sowie Wartungsdienste fiir die eigenen Schiffe der Rickmers Gruppe und fiir Schiffe Dritter.
Der Umfang der jeweiligen Rechte und Pflichten der Rickmers Gruppe als Schiffsmanager ist in einem Schiffsmanage-
mentvertrag festgelegt. Dabei handelt es sich um einen zwischen Schiffseigentiimer und Schiffsmanager geschlossenen
Dienstleistungsvertrag. Unter einem solchen Vertrag obliegen der Rickmers Gruppe in ihrer Eigenschaft als Schiffsma-
nager unter anderem die folgenden Pflichten:

. Organisation und Uberwachung im Zusammenhang mit dem Design, der Projektierung und dem Bau
von Schiffen;

o operatives Management;

. technisches Management, einschlieflich Beschaffung;

o Energiemanagement und MaB3nahmen zur Effizienzsteigerung;

. Crew-Management;

. operatives Risikomanagement, unter anderem in den Bereichen Gesundheit, Sicherheit und Umwelt;
o Versicherung und Schadensbearbeitung.

Der jeweilige Schiffseigentiimer zahlt der Rickmers Gruppe als Gegenleistung fiir diese und vergleichbare Dienstleis-
tungen eine Schiffsmanagementgebiihr. In der Regel gibt es zwei Arten von Gebiihrenvereinbarungen: entweder (i) wer-
den sdmtliche dem Schiffsmanager im Zusammenhang mit der Erfiillung seiner Pflichten entstehende Schiffsbetriebs-
kosten der Schiffseigentumsgesellschaft nach Kostenaufwand berechnet, und die Rickmers Gruppe als Schiffsmanager
erhilt eine zusatzliche Managementgebiihr, oder (ii) die Schiffseigentumsgesellschaft zahlt eine pauschale Vergiitung;
sind die tatsdchlichen Betriebskosten dann geringer als die vereinbarte pauschale Vergiitung, erhilt die Rickmers Gruppe
als Schiffsmanager die Differenz, wohingegen Betriebskosten, die die vereinbarte pauschale Vergiitung iibersteigen, der
Rickmers Gruppe als Schiffsmanager berechnet werden, sofern diese nicht aulerhalb des Rahmens des Schiffsmanage-
mentvertrags beriicksichtigt sind; in diesem Fall werden sie der Schiffseigentumsgesellschaft zu angefallenen Kosten
berechnet.

Ferner sehen Schiffsmanagementvertriage in der Regel bestimmte Haftungsfreistellungen und-beschriankungen zugunsten
des Schiffsmanagers vor.
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The main entities in the Maritime Services segment are:

. Rickmers Shipmanagement GmbH & Cie. KG, Hamburg and Rickmers Shipmanagement (Singapore) Pte. Ltd,
Singapore offer the full range of shipmanagement services.

. Global Management (Cyprus) Limited - coordinates crewing and recruiting, and through a subsidiary, insurance
brokerage services.

. Rickmers Crewing GmbH - coordinates crewing and recruiting.

. Rickmers Marine Agency Romania SRL as well as Rickmers Shipping (Shanghai) Co. Ltd. - are crewing agencies
in Romania and China.

The largest clients of Rickmers Group’s Maritime Services business segment are currently the other two business seg-
ments of Rickmers Group: Maritime Assets and Rickmers-Linie. Rickmers Group’s aim is, however, to increasingly
provide its services also to third parties.

In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group generated external revenues of € 79.7 million (2011: €
72.6 million) and a net profit of € 5.2 million (2011: € 9.0 million) (all 2011 figures on pro-forma basis) in its Maritime

Services business segment.

Business Activities in the Maritime Services segment

In the Maritimes Services segment Rickmers Group provides services of a ship manager in relation to the technical and
commercial operation and maintenance of its own vessels and third party vessels. The scope of the relevant rights and
obligations of Rickmers Group as the ship manager is set forth in a shipmanagement agreement, which is a services
agreement entered into between the ship owner and the ship manager. Accordingly, typical tasks of Rickmers Group in
its capacity as manager of vessels include, amongst others:

. Organisation and supervision of design, planning and construction of vessels;

. Operational management;

o Technical management including procurement;

o Energy management and efficiency enhancement measures;

o Crew management;

. Operational risk management, including health, safety, security and environment management;
o Insurance and claims handling services.

As consideration for these and similar services, the ship owner pays a shipmanagement fee to Rickmers Group. There are
usually two models of fee arrangements: either (i) all operating expenses of the vessel incurred by the ship manager in
performance of its duties will be charged to the ship owning company at cost and an additional management fee is paid
to Rickmers Group as ship manager or ‘(ii) the ship owning company pays a lump sum and if the actual operating ex-
penses fall below the agreed lump sum, the balance is earned by Rickmers Groups as the ship manager whilst any operat-
ing expenses in excess of the lump sum agreed will be for the ship manager’s account unless they are included beyond
shipmanagement agreement, in which case they are charged to the ship owning company at cost.

Shipmanagement agreements further typically provide for certain indemnifications in favour of the ship manager and
certain restrictions of its liability.
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Diese konnen entweder individuell oder auf der Grundlage von Vertragsmustern, wie z.B. des Standardvertrags des Bal-
tic and International Maritime Council (,BIMCO®) vereinbart werden.

. Organisation und Uberwachung im Zusammenhang mit dem Design, der Projektierung und dem Bau von Schiffen

Das Hauptanliegen der Rickmers Gruppe bei der Organisation und Uberwachung des Designs, der Projektierung
und des Baus von Schiffen ist die Einhaltung hoher technischer und sicherheitsrelevanter Standards, die zu wett-
bewerbsfihigen Betriebskosten der Schiffe beitragen.

Die Rickmers Gruppe ist im Rahmen der Uberwachung zustindig fiir Priifungen, die Einholung der Zustimmung
des Kéufers und die Empfehlung von Zulieferern fiir ein Bauprojekt. Fiir jedes Projekt wird ein Team vor Ort zu-
sammengestellt, um den Bau des Schiffes in enger Zusammenarbeit mit dem Kiufer zu iiberwachen.

Die Rickmers Gruppe erbringt ferner ingenieurtechnische Dienstleistungen zur Umriistung von Schiffen. Zudem
bietet sie technische Losungen fiir MaBnahmen zur Effizienzsteigerung und Einhaltung schiffsrelevanter Bestim-
mungen und Vorschriften.

U Operatives Management

Die Rickmers Gruppe stellt im Rahmen ihres operativen Managements die Betriebsbereitschaft von Schiffen si-
cher. Hierzu gehort:

o die Registrierung und Beflaggung von Schiffen;
o die Verwaltung von Zertifikaten und von aufsichtsrelevanten Unterlagen betreffend die Schiffe;

o die Unterstiitzung bei der Ausfertigung von Chartervertriagen, wie z.B. Dienstleistungen im Rahmen der
Vorbereitung des Schiffes fiir einen neuen Charter, die kaufménnische Unterstiitzung des Kapiténs,
Charterberechnungen, die Kommunikation mit Charterern wihrend eines Charterzeitraums und die
Riickfiihrung eines Schiffes von einem Charterer.

. Technisches Management, einschlief3lich Beschaffung

Die Rickmers Gruppe stellt ferner den seetiichtigen und ordnungsgeméfen Zustand von Schiffen sicher. Dies be-

inhaltet:

o regelmélige Besichtigungen und Inspektionen, insbesondere des Rumpfes und der Maschinenanlage;

o regelmélige Wartungen zum Werterhalt und zum Schutz der Schiffsfunktionen;

o die Entwicklung technischer Losungen zur Einhaltung von Vorschriften;

o das Veranlassen von Dockungen, Reparaturen und anderer zur Schiffswartung erforderlicher Mafinah-
men;

o Logistik und Einkauf (z.B. Beschaffung von Ersatzteilen und Sicherstellung ihrer Anlieferung an die
Schiffe).

. Energiemanagement und Mafinahmen zur Effizienzsteigerung

Da die Treibstoffkosten inzwischen mehr als drei Viertel der Schiffsbetriebskosten ausmachen, stellt der Bunker-
verbrauch einen wesentlichen Faktor fiir die Bestimmung der Rentabilitit eines Schiffes dar. Die Rickmers Grup-
pe hat innovative Projekte zur Optimierung der Energieeffizienz initiiert und erhielt im Januar 2013 als erstes
deutsches Unternehmen in der Schifffahrtsindustrie eine akkreditierte Zertifizierung durch GL Systems Certifica-
tion nach dem internationalen Standard ISO 50001 (Energiemanagementsystem) fiir ihre Biiros in Hamburg und
Singapur sowie fiir die ersten zehn Schiffe.
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They can be either agreed on an individual basis or on the basis of standard forms provided by the Baltic and Interna-
tional Maritime Council (“BIMCQO”).

. Organisation and supervision of design, planning and constructing of vessels

Rickmers Group’s primary concern in organising and supervising designing, planning and constructing of vessels
is compliance with high technical and safety standards that contribute to competitive operating costs of the ves-
sels.

In relation to supervision Rickmers Group is in charge of drawing review, arranging for the purchasers’ approval
and the recommendation of suppliers for a construction project. For every project a site office team is established
at the yard in order to supervise the construction of the vessel in close cooperation with the purchaser.

As part of its services Rickmers Group also provides engineering services for retrofitting. As to that it offers tech-
nical solutions for enhancement measures as well as measures related to compliance with rules and regulations
concerning vessels.

] Operational management

As part of its operational management services Rickmers Group ensures that the vessels are ready for operation
which includes:

o Registration and flagging of the vessel;
o Handling of certificates and regulatory documents of vessels;
. Support on the execution of charter agreements, such as post-fixture services (preparing the vessel for a

new charter), commercial support to the captain, hire calculations, communication with charterers dur-
ing the period of a charter and redelivery of a vessel from a charter.

. Technical management including procurement

Rickmers Group also takes care that vessels are seaworthy and in proper condition. This includes:

o Regular surveys and inspections, in particular with respect to hull and machinery;

o Regular maintenance to protect the value and functions of the vessels;

o Development of technical solutions to comply with regulations;

o Arranging for dockings, repairs and other activities required for vessel maintenance;

o Logistics and purchasing (e.g. procurement of spares and arranging for their delivery to the vessel).
. Energy management and efficiency enhancement measures

With fuel costs now accounting for over three-quarters of ship operating expenses, bunker consumption is a vital
factor in determining a ship’s profitability. Rickmers Group has initiated innovative projects to optimise energy
efficiency and in January 2013 became the first German shipping company to be accredited by GL Systems Certi-
fication in accordance with ISO 50001 (Energy Management System) for its offices in Hamburg and Singapore
and for the first ten ships.
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Mogliche Maflnahmen zur Steigerung der Kraftstoffeffizienz beinhalten die Justierung von Kesseln und Motoren,
die regelmaBige Reinigung von Schiffspropellern und Schiffskérpern, die Optimierung der Trimmung, die Ver-
wendung von Speziallacken zur Verringerung des hydrodynamischen Widerstands, die Schulung von hoheren Of-
fizieren hinsichtlich eines kraftstoffsparenden Betriebs sowie die Optimierung der Energiebilanz und Technik im
Hinblick auf den Schiffskorper und die Propellereigenschaften.

Crew-Management

Ein weiterer wichtiger Aspekt der Dienstleistungen der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Maritime Services
ist die Rekrutierung, Auswahl und Zusammenstellung von Bordbesatzungen. In diesem Zusammenhang stellt die
Rickmers Gruppe sicher, dass den Schiffen die notwendige Besatzung zur Verfiigung gestellt wird. Die Rickmers
Gruppe heuert Besatzungsmitglieder fiir bestimmte Zeitriume unter Beriicksichtigung der besonderen Bediirfnisse
an Bord, der Verfiigbarkeit von Besatzungsmitgliedern am Ort des Schiffes und der Schiffsfahrpline an. Seeleute
kommen hiufig aus China, den Philippen und Ruminien. Besatzungsmitglieder werden in der Regel auf der
Grundlage befristeter Arbeitsvertrige, die mit Crewing-Agenturen vereinbart werden, rekrutiert. Die Rickmers
Gruppe hat einen Pool von Offizieren und Bewertungen fiir ihre Flotte eingerichtet, um der steten Nachfrage nach
erfahrenen Offizieren und Bewertungen in einer internationalen Handelsflotte optimal gerecht zu werden.

Die Rickmers Gruppe investiert kontinuierlich in die Weiterbildung ihrer Seeleute und den Ausbau ihrer Fahigkei-
ten und stellt sicher, dass alle Seeleute qualifiziert sind, um ihre jeweiligen Aufgaben an Bord erfiillen zu kénnen.
Die Rickmers Gruppe fordert ihre Besatzungen aktiv im Rahmen eines kontinuierlichen Schulungs- und Weiter-
bildungsprozesses und ist bestrebt, sich als attraktiver Arbeitgeber mit einer hohen Verbleibquote zu positionie-
ren, um die Verfiigbarkeit von Besatzungen sicherzustellen und geschulte und erfahrene Seeleute zu halten.

Die Rickmers Gruppe hat ihre Crewing-Aktivititen in einigen Lindern, z.B. den Philippinen, Zypern und China
neu geordnet, um den Zugang zu hoch qualifizierten Besatzungen und Offizieren im Nahen Osten in Zukunft wei-
ter zu verbessern. Als erstes internationales Schifffahrtsunternehmen hat die Rickmers Gruppe eine Crewing-
Lizenz fiir die Rekrutierung von Seeleuten in China zum Einsatz auf internationalen Schiffen erhalten und eine ei-
gene Crewing-Agentur in Shanghai etabliert - Rickmers Shipping (Shanghai).

Operatives Risikomanagement, einschliefslich Qualitiits- Gesundheits-, Sicherheits- und Umweltrisiken

Die Rickmers Gruppe bietet in ihrem Geschiftsbereich Maritime Services umfassende Dienstleistungen im Be-
reich operatives Risikomanagement, wie z.B. Sicherheitsrisikoanalysen und -bewertungen. Dies beinhaltet unter
anderem die Erstellung eines Risikomatrixberichts, in dem obligatorische und freiwillige Bordinspektionen und
Berichte iiber Vorfille beriicksichtigt werden.

Sicherheit ist - sowohl was die Sicherheit der Seeleute als auch den Schutz von Schiffen und Umwelt anbelangt -
ein wichtiger Aspekt an Bord der Schiffe. Informationen iiber kritische Aktivititen, Risikogebiete und Unfille
werden ausgewertet und kommuniziert, um das Bewusstsein fiir Risiken zu schirfen, Schulungs- und Ausbil-
dungskomponenten zu initiieren, erforderliche Betriebsverfahren zu dndern und festzulegen und den sicheren und
unfallfreien Betrieb der Schiffe zu gewihrleisten.

Versicherung und Schadensbearbeitung

Die Rickmers Gruppe bietet die Vermittlung von Versicherungen und die Schadensbearbeitung fiir die von ihr be-
reederten Schiffe an. Die Rickmers Gruppe ist aufgrund der Grofe ihrer Flotte in der Lage, einen attraktiven Ver-
sicherungsschutz iiber ihre eigenen Versicherungsvermittler anzubieten. Ferner iibernimmt die Rickmers Gruppe
bei Schidden an den von ihr bereederten Schiffen die Schadensbearbeitung (z.B. Rumpf und Maschinen, Schiffs-
haftpflicht).
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Measures that can be taken to increase fuel efficiency include adjusting boilers and engines, regular cleaning of
ship propellers and hulls, optimising trim, the use of special coatings to reduce hydrodynamic resistance, training
senior officers in fuel-efficient operation, optimisation of power balance and engineering related to the hull and
propeller characteristics.

Crew management

Another key element of Rickmers Group’s services in the Maritime Services segment is crewing — the recruiting,
composition and employment of on-board crews. As to that, Rickmers Group ensures that the vessels are pro-
vided with the necessary crew. Rickmers Group hires crew members for particular periods taking into account the
specific needs on board, the availability of crew members at the location of the vessel and the vessel schedules.
Seafarers often come from China, the Philippines and Romania. Generally, crew members are engaged by way of
temporary labour agreements agreed with crewing agencies. Rickmers Group has established a pool of officers
and ratings for its fleet, focusing on the on-going demand for experienced officers and ratings in an international
merchant fleet.

Rickmers Group is continuously investing time in increasing the capabilities of its seafarers and ensures that all
seafarers are qualified for the needs of their respective tasks on board. Rickmers Group actively develops its crew
by providing permanent training. In order to ensure availability of crew and to retain developed and skilled sea-
farers Rickmers Group strives to position itself as an attractive employer with a good retention rate.

In order to further improve the future availability of highly qualified crews and officers for Rickmers Group in the
Far East, Rickmers Group has reorganised its crewing activities in a number of countries e.g. the Philippines, Cy-
prus and China. Rickmers Group is the first majority owned foreign company in China that has received a licence
for recruiting seafarers in China for service on international vessels and has set up a crewing agency in Shanghai:
Rickmers Shipping (Shanghai).

Operational risk management, including quality, health, safety, security and environment management

In its Maritime Services segment Rickmers Group offers comprehensive operational risk management services,
e.g. safety and security risk analysis and assessment. Part of this is for instance a risk matrix report provided for a
vessel which considers mandatory and voluntary on board inspections and reports on occurred incidents.

Safety is a prime concern on board of the vessels in relation to both personal safety of seafarers as well as the pro-
tection of the vessels and the environment. Information on critical operations, risk areas and accidents is trans-
lated and communicated to raise risk awareness, to initiate training elements, to amend and adopt the necessary
operational procedures and to ensure safe and accident-free operation of the vessels.

Insurance and claims handling services.
Rickmers Group offers insurance brokerage and claims handling services for the vessels managed by it. Due to
the size of its fleet Rickmers Group is in a position to arrange attractive insurance coverage for the vessels

through its own insurance brokers. Furthermore, in case of any damages occurred to the vessels managed by
Rickmers Group it also provides for the claims handling (e.g. hull and machinery, protection and indemnity).
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Rickmers-Linie

Uberblick

Die Rickmers Gruppe bietet in ihrem Geschéftsbereich Rickmers-Linie den Seetransport von Stiickgut, Schwergut und
Projektladungen an. Zu den beforderten Giitern zidhlen unter anderem Transformatoren, Generatoren, Druckbehilter,
Baumaschinen, Wind- oder Gasturbinen, Anlagenteile fiir die chemische und petrochemische Industrie, fiir Brauereien
und Zementanlagen, aber auch Lokomotiven, Segel- und Motoryachten. Die Krankapazitit der im Geschéftsbereich
Rickmers-Linie eingesetzten Schiffe betridgt bis zu 800 Tonnen. In ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie bietet die
Rickmers Gruppe Transportdienste iiber ihren weltweiten Liniendienst fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen
(z.B. iiber ihren ,,Round-The-World Pearl String Service*) und bietet ergiinzend zu ihren Liniendiensten auf Anfrage
auch Einzelreisen an. Fiir die hohe Qualitiit ihrer Dienstleistungen hat die Rickmers-Linie im Jahr 2012 die Auszeich-
nung ,.Best Shipping Line — Project Cargo* bei den Asian Freight & Supply Chain Awards, den ,,All India Maritime
Logistics Award (MALA)“ sowie den ,,Gujarat Star Award* erhalten. Durch diese Erfolge gestiirkt, plant die Rickmers-
Linie ihr Vertriebsnetz zu erweitern und zusitzliche Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen anzu-
bieten, um Projektladungsmérkte mit Wachstumspotential weltweit zu erschlieen.

Die wesentlichen Gesellschaften im Geschiftsbereich Rickmers-Linie sind:

. Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG ist ein fithrender Spezialist fiir den weltweiten Transport von Stiickgut,
Schwergut und Projektladungen. Die Gesellschaft betreibt gegenwirtig 19 Mehrzweckfrachter mit Schwerlast-
kranen.

. MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG agiert als weltweiter Charterer und Bunker-Broker
und betreut ferner Passagiere, die mit Frachtschiffen der Rickmers Gruppe reisen.

Die Rickmers Gruppe ist in ihrem Geschiftsbereich Rickmers-Linie weltweit mit 16 Biiros, darunter in Hamburg,
Antwerpen, Houston, Seoul, Shanghai, Singapur und Tokio vertreten. Ergiinzt wird dieses Netz durch 50 Dritt-
Vertriebsagenturen, die die weltweite Prisenz der Rickmers Gruppe in diesem Geschiftsbereich erhthen.

In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschiftsjahr erzielte die Rickmers Gruppe in ihrem Geschéftsbereich
Rickmers-Linie externe Umsitze in Hohe von EUR 209,3 Mio. (2011: EUR 218,2 Mio.) und einen Reingewinn
von EUR -17,6 Mio. (2011: EUR -4,9 Mio.) (alle Zahlen aus 2011 auf der Grundlage des Pro-forma-
Abschlusses). In den Jahren vor dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschiftsjahr hiell der Geschiftsbereich
Rickmers-Linie ,,Logistics-Services”.

Geschidiftstitigkeit im Geschdiftsbereich Rickmers-Linie

. Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen

2003 hat die Rickmers-Linie ihren ostgehenden ,,Round-The-World Pearl String Service* eingerichtet. Im Rah-
men dieses Dienstes fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen laufen die Mehrzweckfrachter der Rickmers
Gruppe zweimal monatlich im Rahmen einer festen ostgehenden Route 16 Hifen weltweit an. Dazu zihlen unter
anderen Hamburg, Antwerpen, Genua, Singapur, Shanghai, Masan, Yokohama und Houston. Bei entsprechender
Nachfrage werden weitere Hifen entlang der Hauptroute angelaufen. Durch das ,,Pearl String*“~-Konzept haben die
Kunden der Rickmers-Linie die Mdoglichkeit, auch im Projektladungs- und Schwergutgeschift Just-in-time-
Lieferungen zu etablieren. Das Routennetz der Rickmers-Linie wird durch die (im dreiwdchigen Rhythmus getak-
teten) Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen von Europa in den Nahen Osten und Indien
(und zuriick) sowie den im Mérz 2013 eingerichteten westgehenden ,,Round-The-World Pearl String Service* mit
einem monatlichen Rhythmus ergénzt, der zukiinftig sogar zweimal im Monat angeboten werden soll.

Der ostgehende ,,Round-the-World Pearl String Service” wird von neun modernen, baugleichen Schiffen mit einer
Tragfdhigkeit von 30.000 dwt bedient. Diese Schiffe wurden zwischen 2002 und 2004 in China gebaut. Jedes
Schiff verfiigt iiber vier Krane, von denen die zwei stirksten mit je 320 Tonnen Kapazitit kombiniert werden
konnen, um Ladungsteile mit einem Gewicht von bis zu 640 Tonnen an Bord zu nehmen. Durch flexible Zwi-
schendecks kann die Hohe der Laderdaume an Ladungen unterschiedlicher Hohe angepasst werden.
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Rickmers-Linie
Overview

In the business segment Rickmers-Linie Rickmers Group offers ocean transportation of breakbulk, heavy lift and project
cargoes. Cargoes transported include heavy lift cargoes such as transformers, generators, pressure vessels, construction
machinery, wind or gas turbines, plant components for the chemical and petrochemical industries, breweries, cement
plants, locomotives and sailing or motor yachts. The crane capacity of vessels used in the Rickmers-Linie segment is up
to 800 tons. In the Rickmers-Linie segment Rickmers Group offers transportation through its global breakbulk, heavy lift
and project cargoes liner services (such as the Round-The-World Pearl String Service) which are complemented by indi-
vidual sailings on demand. In 2012, Rickmers-Linie was awarded ‘Best Shipping Line - Project Cargo’ at the Asian
Freight & Supply Chain Awards, the ‘All India Maritime Logistics Award (MALA)’ and the ‘Gujarat Star Award’ for
the premium quality of its services. Encouraged by these commendations, Rickmers-Linie is looking to expand its sales
network and establish additional breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services to tap project cargo trades with
growth potential all over the world.

The main entities in the Rickmers-Linie business segment are:

. Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG is a leading specialist for the worldwide transportation of breakbulk, heavy lift
and project cargoes. The company currently operates 19 multi-purpose heavy lift vessels.

. MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG operates as a worldwide charter and bunker broker
and also takes care of passengers travelling on Rickmers Group cargo vessels.

In the business segment Rickmers-Linie Rickmers Group operates 16 offices worldwide including Hamburg, Antwerp,
Houston, Seoul, Shanghai, Singapore and Tokyo. In addition, this network is supported by 50 third party agencies that
enhance Rickmers Group’s global presence in this business segment.

In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group generated external revenues of € 209.3 million (2011: €
218.2 million) and a net profit of € -17.6 million (2011: € -4.9 million) (all 2011 figures on pro-forma basis) in its Rick-
mers-Linie business segment. In the years before financial year ended 31 December 2012 the business segment Rick-
mers-Linie was named “Logistics-Services”.

Business Activities in the Rickmers-Linie segment

. Breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services

In 2003 Rickmers-Linie established its so called Eastbound Round-The-World Pearl String Service. In this break-
bulk, heavy lift and project cargoes liner service Rickmers Group’s multi-purpose vessels follow a fixed itinerary
serving 16 ports around the globe on an eastbound route with two departures every month. The ports include
Hamburg, Antwerp, Genoa, Singapore, Shanghai, Masan, Yokohama and Houston. Further ports of call along the
main route may be added if there is sufficient demand. For clients of Rickmers-Linie, the Pearl String concept in
practice also makes just-in-time deliveries possible, even in project cargo and heavy lift operations. Rickmers-
Linie’s route network is complemented by breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services from Europe to
the Middle East and India (and back — with departures every three weeks), and the Westbound Round-The-World
Pearl String Service established in March 2013, which is operating on a monthly service schedule and is intended
to be expanded to a bi-weekly service.

The Eastbound Round-the-World Pearl String Service is operated by nine modern and identical ships with a cargo
capacity of 30,000 dwt that were built in China between 2002 and 2004. Each ship has four cranes, the two largest
of which (each 320 tons capacity) can be combined to lift up to 640 tons of cargo. Flexible tweendecks mean that
the height of the cargo holds can be adapted according to the varying height of cargoes.
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Entfeuchtungsanlagen sorgen fiir bessere Luftverhiltnisse bei feuchtigkeitsempfindlicher Ladung. Im Rahmen ih-
res Naher Osten- und Indien-Dienstes sowie des neuen westgehenden ,,Round-The-World Pearl String Service*
transportiert die Rickmers-Linie langfristig gecharterte Tonnage. Aktuell wird die Rickmers-Linie ihre Flotte um
zwei neue Mehrzweckfrachter erweitern, die mit noch leistungsfihigeren Kranen mit einer Tragkraft von zweimal
450 Tonnen ausgestattet und zugleich erheblich energieeffizienter sind. Diese beiden neuen Schiffe werden vor-
aussichtlich im Frithjahr 2015 an einen dritten Schiffseigner ausgeliefert und von der Rickmers-Linie eingechar-
tert.

Im Mirz 2013 erweiterte die Rickmers Gruppe ihre Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen
durch die Einrichtung des westgehenden ,,Round-The-World Pearl String Service®, der die wachstumsstarken
Mirkte Asiens und Siidamerikas mit Nordamerika verbindet. Ziel ist es, die Marke der Rickmers Gruppe in den
entwicklungsstarken Mirkten Asiens und Amerikas zu stidrken. In dem Dienst werden zwei bis drei Mehrzweck-
Schwergutfrachter zum Einsatz kommen. Das erste Schiff, das diese Strecke bedient, wurde 2012 in China gebaut
und verfiigt iber eine Tragkraft von bis zu 160 Tonnen sowie eine Bruttotragfihigkeit von 28.300 Tonnen. Das
zweite Schiff wird voraussichtlich im Mai 2013 in Betrieb genommen. Mit der Lieferung des dritten Schiffes wird
zu einem spiteren Zeitpunkt gerechnet. Die Rickmers-Linie betreibt den Dienst derzeit monatlich und beabsich-
tigt, ihn zukiinftig zweimal im Monat anzubieten. Die Hifen, die im Rahmen dieses Dienstes angelaufen werden,
sind Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapur, Kapstadt, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro, Victoria,
Philadelphia, Savannah und Houston.

Einzelreisen

Zur Ergénzung ihrer Liniendienste fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen bietet die Rickmers Gruppe im
Geschiftsbereich Rickmers-Linie auch individuelle Reisen fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen an.

Ergdinzende Dienstleistungen

Die Rickmers-Linie bietet ihren Kunden frithzeitig die Beratungsdienste ihres Transport Engineering-Teams zur
Feststellung der optimalen Positionierung und Sicherung der Ladung mithilfe des von der Rickmers Gruppe ge-
meinsam mit ihren Softwarepartnern entwickelten Cargo-Management-Systems RICOSYS an. Das Portfolio um-
fasst ebenfalls Full Service-Pakete fiir Schwerguttransporte, im Rahmen derer das Schwergut von der Fabrik bis
zum Einsatzort transportiert wird (,,door to door*). Fiir diesen Service kooperiert die Rickmers-Linie mit zuverlds-
sigen Partnern.

Seit 2012 befordert die Rickmers-Linie im Rahmen eines langfristigen Vertrages mit einem US-amerikanischen
Zulieferer Flugzeugteile fiir den Airbus A350 aus den USA nach Frankreich. Ein weiterer wichtiger Beleg aus den
vergangenen Jahren fiir die hohe Kompetenz und das Renommee der Rickmers-Linie im Transport von sensibler
Ladung ist die Beférderung des Forschungsmoduls ,,Kibo* der japanischen Raumfahrtbehérde Jaxa. Dieses Mo-
dul wurde von der Rickmers-Linie von Yokohama nach Port Canaveral transportiert, um von dort per Spaceshutt-
le zur Internationalen Raumstation (ISS) zu gelangen.

Seit Dezember 2011 bietet die Rickmers Gruppe den Seetransport von Projektladungen unter US-Flagge an und

kooperiert dafiir unter dem Namen ,,Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier* mit der in den USA ansidssigen
Maersk Line.
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Dehumidification systems ensure improved air quality for moisture-sensitive cargoes. In its Middle East and India
service, and in the new Westbound Round-The-World Pearl String Service, Rickmers-Linie operates long-term
chartered tonnage. At present, Rickmers-Linie is extending its fleet to include two new multi-purpose vessels
which not only come equipped with high-performance cranes with a lifting capacity of twice 450 tons, at the same
time they are considerably more energy efficient. It is anticipated that these new ships will be delivered to a third
party ship owner in the spring of 2015 and chartered in by Rickmers-Linie.

In March 2013, Rickmers Group’ expanded its breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services to leverage
Rickmers Group’s brand in the developing markets of Asia and America by launching the Westbound Round-
The-World Pearl String Service, connecting areas of economic growth in Asia and South America and then on to
North America. Two or three chartered multi-purpose heavy lift vessels will launch the service. The first vessel
servicing this route was built in China in 2012 and has a lifting capacity of up to 160 tons and deadweight of
28,300 tons. The second vessel is expected to enter service in May 2013, with the arrival of the third vessel at a
later stage. Rickmers-Linie runs the service on a monthly schedule and intends to expand it to a bi-weekly service.
Ports which will receive calls on this service will include: Yokohama, Masan, Xingang, Shanghai, Singapore,
Cape Town, Buenos Aires, Santos, Rio de Janeiro, Victoria, Philadelphia, Savannah and Houston.

Individual Sailings

Complementing its breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services in the Rickmers-Linie segment Rick-
mers Group also offers individual sailings for breakbulk, heavy lift and project cargoes.

Complementary Services

At an early stage Rickmers-Linie also makes available to clients the consultancy services of its Transport Engi-
neering team to determine optimal and additional points to best lift and secure a cargo with the aid of the RICO-
SYS cargo management software developed by Rickmers Group and its software partners. Some clients are of-
fered full-service packages for heavy lift, where door-to-door transportation from the factory to point of use is or-
ganised by Rickmers-Linie together with reliable haulage partners.

As part of a long-term contract with an U.S. supplier, Rickmers-Linie has been transporting aircraft sections for
the Airbus A350 from the USA to France since 2012. Another prime example of the excellent competence and
reputation of Rickmers-Linie in transporting sensitive loads from the past few years is the transportation of the
‘Kibo’ research module of the Japanese space agency Jaxa. Rickmers-Linie transported this module from Yoko-
hama to Port Canaveral for onward transport by space shuttle to the International Space Station (ISS).

Since December 2011, Rickmers Group has been partner in a joint venture with Maersk Line, Limited, a company

headquartered in the USA, under the name ‘Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier’, offering sea transporta-
tion of project cargoes under the U.S. flag.
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Markt und Wettbewerb

Markt

Gesamtwirtschaftliche Lage

Allgemeines konjunkturelles Umfeld

Nach einem Wachstum von 3,9% im Jahr 2011 und 5,1% im Jahr 2010 wuchs die Weltwirtschaft 2012 nach ei-
nem im Januar 2013 verdffentlichten IWF-Bericht (Quelle: IMF Worl Economic Outlook - Update] um 3,2% und
damit mit einer langsameren Rate. Ausweislich des Berichts wurde die gesamtwirtschaftliche Lage im Jahr 2012
malgeblich durch die Rezession in der Eurozone belastet (-0,4%), die aus der Staatschuldenkrise und aktiven
Konsolidierungsmafnahmen zur Schuldenbegrenzung resultierte. Nur durch das Wachstum in den USA (2,3%),
verzeichneten die Industriestaaten insgesamt einen Zuwachs von 1,2%.

Zum Jahresende 2012 wirkte sich das Risiko automatischer Sparmaf3nahmen und SteuererhShungen bei einem
Uberschreiten der Verschuldungsgrenze von 16,4 Billionen US-Dollar negativ auf die US amerikanische Wirt-
schaftslage aus; die Automatismen der so genannten Fiskalklippe (,,Fiscal Cliff*) konnten erst in letzter Minute
durch einen Kompromiss vermieden werden (Quelle: Der Tagesspiegel, 02.01.2013). Auch die Schwellenldnder
veranschlagten eine gemeinsame Wachstumsdynamik, denn die aufstrebenden Volkswirtschaften Osteuropas, A-
siens, Lateinamerikas und Afrikas legten dagegen um 5,1%zu und leisteten damit den groften Beitrag zum
Wachstum der Weltwirtschaft (Quelle: IMF World Economic Outlook - Update). Am dynamischsten entwickelten
sich im Jahr 2011 dabei China (7,8%) und Indien (4,5%), insgesamt hatten die Schwellen- und Entwicklungslin-
dern allerdings noch um 6,3% zugelegt (Quelle: IMF World Economic Outlook - Update). Insbesondere das
Wachstum in Asien gab allerdings merklich nach: So blieb der Zuwachs in China um 1,5 Prozentpunkte und in
Indien sogar um 3,4 Prozentpunkte unter dem Vorjahreswert (Quelle: IMF World Economic Outlook - Update).

Gesamtwirtschaftliche Lage, Veridnderungen gegeniiber dem Vorjahr in Prozent
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(Quellen: IMF World Economic Outlook Database October 2012; IMF World Economic Outlook Update January 2013, CCIM Januar 2013)
Hauptantrieb des Wachstums im Containerhandel ist die Entwicklung des weltweiten BIP und besonders des
Welthandelsvolumen. In den letzten 17 Jahren hat das Wachstum des Containerumschlags das Wachstum des BIP

und des Welthandels weithin iibertroffen. Clarkson zufolge hat das Wachstum des Containerumschlags im Ver-
hiltnis zu dem BIP durchschnittlich 2,8% p.a. seit 1995 erreicht.
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Market and Competition

In the Maritime Assets segment Rickmers Group’s main source of revenues is the chartering out of owned and third
party vessels comprising particularly container vessels and breakbulk carriers. In the Rickmers-Linie segment Rickmers
Group offers ocean transportation of breakbulk, heavy lift and project cargoes with own and chartered vessels and in the
Maritimes Services segment Rickmers Group provides services of a ship manager in relation to the technical and com-
mercial operation and maintenance of its own and third party vessels. Thus, Rickmers Group’s primary markets are the
markets for container vessel transportation and breakbulk vessel transportation.

Market

Overall economic situation

[ General economic environment

Following growth of 3.9% and 5.1% for 2011 and 2010 respectively, an IMF (IMF World Economic Outlook -
Update) report published in January 2013 revealed a slower growth rate of 3.2% for the global economy in 2012.
As per that report the overall economic situation in 2012 was largely weighed down by the recession in the Euro-
zone (-0.4%), resulting from the sovereign debt crisis and active consolidation activities to limit debt. Overall, ac-

cording to the IMF, the industrialised nations only managed to post growth of 1.2% thanks to economic growth in
the USA (2.3%).

By the end of 2012, the threat of automatic spending cuts and tax increases triggered by overshooting a debt ceil-
ing of USD 16.4 trillion had a negative impact in the USA; the automatic mechanisms of the fiscal cliff could only
be avoided by a last-minute compromise (Source: Der Tagesspiegel, 02 January 2013). Emerging economies also
post muted growth momentum; in contrast, the emerging economies of Eastern Europe, Asia, Latin America and
Africa continued to pick up, growing 5.1 percentage points and providing a substantial contribution to global eco-
nomic growth (Source: IMF World Economic Outlook - Update, January 2013). In 2011, the most dynamic coun-
tries were China (7.8%) and India (4.5%), however, overall, the emerging economies had risen by 6.3% (Source:
IMF World Economic Outlook - Update). Growth fell markedly in Asia, with growth in China down by 1.5% and

in India by as much as 3.4% down year on year in 2011 (Source: IMF World Economic Outlook - Update, January
2013).

. Overall economic situation, changes over previous year in per cent
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(Source: IMF World Economic Outlook Database October 2012; IMF World Economic Outlook Update January 2013, CCIM Januar 2013)
Main driver of container traffic growth is the development of worldwide GDP and — especially world trade vol-

ume. Over the past 17 years growth of container traffic largely exceeded the increase of GDP and Global trade.
According to Clarkson GDP-multiplier of container traffic growth achieved an average of 2.8% p.a. since 1995.
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[ Welthandel

2012 wuchs der Welthandel laut IWF um 2,8% - nach 5,9% im Vorjahr (Quelle: IMF World Economic Outlook -
Update). Das Wachstum in der Weltwirtschaft verlief zweischneidig: Die Exporte der entwickelten Liander wuch-
sen 2012 lediglich um 2,1% und blieben weit hinter den Vorjahreswerten zuriick, wihrend die Exporte in den
Schwellen- und Entwicklungsldndern um 3,6%(2011: 6,6%) zulegten. Importe der Schwellen- und Entwicklungs-
landern wuchsen erheblich um 6,1%, wihrend die Importe der entwickelten Lander ein Wachstum um 1,2% in
dem Jahr veranschlagten (Quelle: IMF World Economic Outlook - Update).

Branchenentwicklung

° Wachstum der Containerflotte

Das folgende Schaubild zeigt das Wachstum der globalen Containerschiffsflotte

Containerflotten-Wachstum
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Alphaliner zufolge (Quellen: Alphaliner Monthly, Mérz 2013; Alphaliner Cellular Fleet Forecast, Dezember
2008, Dezember 2009, Dezember 2010, Dezember 2011, Dezember 2012) hat sich die durchschnittliche Wachs-
tumsrate nach Jahren starken Wachstums der Containerschiffsflotte vor allem in den Jahren 2007 und 2008 ver-
langsamt. Fiir 2015 rechnet Alphaliner fiir bestehende Ordern mit einem Wachstum von 2,3%.

. Handelsvolumen der Containerschifffahrt

Das weltweite Handelsvolumen mittels Containerschiffen wuchs laut Clarkson Research (Quelle: CCIM Januar
2013) im Jahr 2012 um 3,7%(2011: 7,2%). Dabei entwickelten sich die Fahrtgebiete allerdings unterschiedlich:
Wihrend das Volumen fiir die Hauptfahrtgebiete (Far-East-Europe, Transpazifik, Transatlantik) um 0,6% zuriick-
ging, lag es fiir die Nebenrouten bei einem Plus von 5,6%, was vornehmlich an dem florierenden Handel auf den
Nord-Siid- und sekundédren Ost-West-Routen sowie dem zunehmenden Transportvolumen innerhalb Asiens liegt
(Quelle:CCIM Januar 2013). Fiir das Handelsvolumen zwischen Fernost und Europa berechnet Clarkson Research
einen Riickgang von 4,5%, begriindet durch die schwache Konsumnachfrage aus Europa. Auch der europiische
Import per Containerschiff aus Nordamerika schrumpfte um 6,4%, wihrend der Handel von Fernost nach Nord-
amerika um 3,1% wuchs und der Transatlantikverkehr nach Westen gehend einen Zuwachs von 5,5% erreichte
(Quelle: CCIM Januar 2013).

. Wachstumsraten in weltweitem Containerhandel
Die folgende Ubersicht zeigt die Wachstumsrate der wichtigsten Transportrouten und des intraregonialen Ver-
kehrs fiir das Jahr 2012. Insbesondere der intraasiatische sowie austral-asiatische Containerhandel erhohte sich

leicht um 0,8 %, wihrend der Containerhandel von Asien nach Europa um 4,2 % zuriickging. Dagegen legte der
Handel von Europa nach Nordamerika um 2,9 % zu.
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. International trade

According to the IMF (IMF World Economic Outlook - Update, January 2013) international trade grew by 2.8%
in 2012, following on from 5.9% the previous year. Growth in the global economy was two-pronged: exports in
developed countries rose by 2.1% compared to 2011 whereas exports in emerging economies grew by 3.6% year
on year. Imports to emerging economies rose significantly (6.1%) while industrial countries posted a 1.2% in-
crease in imports over the year (Source: IMF World Economic Outlook - Update; January 2013).

Development of the Industry

. Container fleet growth

The following chart shows the growth of the global container vessel fleet

Container Fleet Growth
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According to Alphaliner (Source: Alphaliner Monthly Monitor March 2013; Alphaliner Cellular Fleet Forecast,
December 2008; December 2009, December 2010, December 2011, December 2012) growth rates slowed down
in average after years of rapid increase of container vessel fleet, particularly in 2007 and 2008. For 2015, Alpha-
liner expects existing orders to grow by a rate of 2.3%.

. Container vessels trade

According to Clarkson Research (CCIM January 2013), the global trade volume carried by container vessels grew
3.7% in 2012 (2011: 7.2%). However, according to Clarkson Research these figures mask the varying develop-
ment of different shipping routes: while volumes for the main shipping routes (Far East-Europe, trans-Pacific,
trans-Atlantic) were down 0.6%, secondary routes posted an increase of 5.6%, which was primarily a result of
flourishing north-south and secondary east-west routes, as well as the increasing volume of trade within Asia. For
trade volumes between the Far East and Europe, Clarkson Research is forecasting a downturn of 4.5% as a result
of slack consumer demand in Europe. In 2012, European imports from North America per container vessel shrank
by 6.4% while trade from the Far East to North America grew by 3.1% and westbound trans-Atlantic traffic
achieved growth of 5.5%.

. Growth rates in global container traffic
The following graphic shows the growth rate of head hauls and intra-regional traffic for 2012. Particularly con-
tainer traffic in Intra-Asia (+4.1%) and Australasia (+9.2%) grew strongly in 2012, traffic from Asia to North-

America slightly increased by 0.8% while container traffic from Asia to Europe shrank by 4.2%. In contrast, traf-
fic from Europe to North America grew by 2.9%.
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Containerroute Fernost-Europa: Im Jahresverlauf 2012 riickldufige Auslastung

Die Auslastung der Containerschiffe auf der Route Fernost-Europa fiel zu Beginn des vierten Quartals auf Werte
zwischen 70% und 75% (Quelle: DynaLiners, Dezember 2012) (Auslastung Q1-Q3 2012: durchschnittlich etwa
85%)(Quelle: Alphaliner Monthly - Januar 2013). Die Reedereien waren nach einem Preiskampf Ende des Jahres
2011 nach besten Kriften bemiiht, die Frachtraten 2012 iiber dem Break-Even-Niveau zu halten: Vor diesem Hin-
tergrund stiegen die Raten von Shanghai nach Nordeuropa (Quelle: Shanghai Containerized Freight Index) bis
Mitte des Jahres auf Hochstwerte von tiber 1.900 US-$ kriftig an (Quelle: Shanghai Containerized Freight Index).
Primir auslastungsbedingt sanken dann jedoch die Raten vom 29. Juni (1.888 US-$) bis 7. Dezember (999 US-$)
um 47% (Quelle: Shanghai Freight Index). Die Linienreedereien waren daher bestrebt, ihre Ergebnisse durch ver-
schiedene Maflnahmen zu schiitzen. Dazu zihlten die Verzogerung von Ablieferungen, das sogenannte ,,Extra
Slow Steaming®, die Verschrottung tiberzihliger Kapazititen sowie das kurzfristige Auflegen von Schiffen (Quel-
le: Lloyd's List, 10. Januar 2013).

Kapazititswachstum teilweise durch Verschrottung und Slow Steaming kompensiert

Nach Berechnungen des Branchendienstes Alphaliner betrug das Wachstum der Containerflotte im Jahr 2012
6,0% (2011: +7,9%) (Quelle: Alphaliner Monthly, Mirz 2013) und das Wachstum des Containerhandels von 3,7%
iibertraf (Quelle: CCIM Januar 2013). Dieses Ungleichgewicht fiihrte zu einem sprunghaften Anstieg von Ver-
schrottungen und einer neuen Welle von Lieferungsstornierungen und -verzdgerungen. Insgesamt wurden Ablie-
ferungen von Containerschiffen mit einer Gesamtkapazitit von 135.000 TEU von 2012 auf 2013 verschoben
(Quelle: Alphaliner Weekly, Issue 47). Die Anzahl der verschrotteten Containerschiffe im Jahr 2012 war laut
Clarkson Research mit rund 332.400 TEU fast viermal groBer als im Vorjahr. Im vorangegangenen Jahr lagen die
Verschrottungen mit nur 76.900 TEU auf einem sehr niedrigen Niveau (Quelle: CCIM Januar 2013). Die durch
Slow Steaming absorbierte Kapazitét erhohte sich von Beginn des Jahres 2012 bis Ende August um 30% und er-
reichte damit rund 930.000 TEU bzw. 5,7% der gesamten Vollcontainerflotte (Quelle: Alphaliner Weekly, Issue
36). Die Anzahl der aufgelegten Containerschiffe erreichte basierend auf den Erhebungen von Alphaliner im De-
zember 2012 288 Containerschiffe mit 8§20.000 TEU (Dezember 2011: 546.000 TEU) (Quelle: Alphaliner
Monthly, Januar 2013). Der Anstieg aufliegender Schiffe war vor allem dem Aussetzen von mehreren Fernost-
Europa-Diensten in der umsatzschwachen Wintersaison geschuldet (Quelle: Alphaliner Weekly Issue 50). 33
Schiffe tiber 5.000 TEU lagen zu dieser Zeit beschiftigungslos vor Anker (Quelle: Alphaliner Weekly Issue 50).
So genannte ,,Non-Operating Owner* hatten dabei die Hauptlast der unbeschéftigten Schiffe zu tragen. Im Sep-
tember 2012 erreichte ihr Anteil an den Aufliegern einen Hochstwert von 86% (Quelle: Alphaliner Weeky, Issue
43).
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Container route Far East-Europe: declining capacity over the year 2012

Utilisation on container vessels on the Far East-Europe route fell at the beginning of the fourth quarter of 2012 to
between 70% and 75% (Source: Dynaliners, December 2012) (utilisation Q1-Q3 2012: averaged out at approxi-
mately 85% (Source: Alphaliner Monthly, January 2013). Following a price war at the end of 2011, shipping
companies did their best to keep freight rates above break-even during 2012. In the light of this, rates from
Shanghai to northern Europe (Source: Shanghai Containerized Freight Index) rose by mid-year to a high of over
USD 1,900 (Source: Shanghai Freight Index). However, primarily due to capacity, rates plummeted from 29 June
2012 (USD 1,888) to 7 December 2012 (USD 999) by 47% (Source: Shanghai Containerized Freight Index).
Liner shipping companies therefore sought to protect their income through a variety of measures including extra-
slow steaming, scrapping surplus capacity and the short-term laying up of vessels (Source: Lloyd’s List, 10 Janu-
ary 2013).

Growth in capacity partially compensated by scrapping and slow steaming

According to Alphaliner (Source: Alphaliner Monthly March 2013), the 6,0% growth in the container fleet in
2012 (2011: 7.9%) exceeded the 3.7% growth in container trade (Source: CCIM January 2013). This imbalance
led to a surge in scrappings and a new wave of delays and cancellations of deliveries; overall, container vessel de-
liveries with a total capacity of 135,000 TEU were postponed from 2012 to 2013 (Source: Alphaliner Weekly, Is-
sue 47). Clarkson Research (CCIM January 2013) reported that the number of container vessels scrapped in 2012,
at 332,400 TEU, was up fourfold on the previous year. In 2011 scrappings were at an extremely low level of
76,900 TEU (Source: CCIM January 2013). The capacity absorbed by slow steaming rose from the beginning of
2012 to August by 30% and at 930,000 TEU, reached 5.7% of the full container fleet (Source: Alphaliner Weekly,
Issue 36). Based on Alphaliner’s finding, 288 container vessels were laid up, equivalent to 820,000 TEU (Decem-
ber 2011: 546,000 TEU) (Source: Alphaliner Monthly, January 2013). This increase was primarily due to sus-
pending several Far East-Europe services in the off-peak winter season (Source: Alphaliner Weekly, Issue 50). At
this time, 33 vessels of over 5,000 TEU were simply lying at anchor without employment (Source: Alphaliner
Weekly, Issue 50). Non-operating owners had to bear the main burden of these idle vessels. In September 2012,
their share of laid-up vessels reached a high of 86% (Source: Alphaliner Weekly, Issue 43).
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Auslieferung von Containerschiffen, Stand Januar 2013

Das folgende Schaubild gibt einen Uberblick iiber die Auslieferungeen von Containerschiffen, Stand Januar 2013.
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(Quelle: Alphaliner Monthly Monitor, March 2013)

Alphaliner rechnet mit einem Riickgang der Auslieferungen von Containerschiffen auf weniger als ein Drittel im
Jahr 2015 - das bestehende Orderbuch zugrundegelegt - im Vergleich zu den fiir 2013 erwarteten Auslieferungen,
bei denen sich das grole Volumen an Riickstellungen niederschlégt, die nun auf den Markt driangen. Kiinftige Be-

stellungen konnten die Auslieferungen fiir 2015 aber noch erhohen. Die Tendenz zu gréeren Schiffen mit iiber
5.000 TEU Kapazitit bleibt demnach bestehen.

Wie das Diagramm unten zeigt, liegt die Nachfrage nach Containerschiffkapazititen derzeit unter dem Angebot.
Fiir die Jahre 2014 und 2015 wird dennoch davon ausgegangen, dass die Nachfrage das Angebot iibertreffen wird.
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(Quelle: Montan Alternative Shipping, Clarksons, IMF und Alphaliner)
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Deliveries of container vessels, as at January 2013

The following chart shows an overview of deliveries of container vessels, as at January 2013.
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(Source Alphaliner Monthly Monitor, March 2013)

Alphaliner expects deliveries of container vessels to decrease to less than one-third in 2015 — based on existing
orderbook — compared to predicted deliveries for 2013 where a high volume of postponed deliveries will hit the
market. Future orders could lead to a higher number of deliveries in 2015. Trend to larger vessels of more than
5000 TEU is expected to continue.

As the graph below shows, currently the demand for container vessel capacity is below the supply. For the years
2014 and 2015 it is expected, however, demand for container capacity to outbalance the supply.
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Aufstellung der Containerflotte im Orderbuch, Stand Januar 2013

Ausweislich der von Alphaliner im Januar 2013 verdffentlichten Informationen enthilt das globale Orderbuch fiir
Containerschiffe (wie per Januar 2013 geordert) die folgende Aufteilung:

= 2 Prozent des Orderbuchs: 2.000-2.999 TEU Schiffe
= 6 Prozent des Orderbuchs: 3.000-3.999 TEU Schiffe
= 11 Prozent des Orderbuchs: 4.000-5.099 TEU Schiffe
= 5 Prozent des Orderbuchs: 5.100-7.499 TEU Schiffe
= 27 Prozent des Orderbuchs: 7.500-9.999 TEU Schiffe
= 45 Prozent des Orderbuchs: 10.000-18.000 TEU Schiffe

Die folgenden Diagramme geben einen Uberblick iiber die fortgesetzte Verlagerung bei SchiffsgroBen und die
Verdringung kleinerer Schiffe.
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(Quelle: Alphaliner Monthly Monitor, April 2011, Alphaliner Monthly Monitor, Mirz 2013)

Wihrend im April 2011 auf der Asien-Europa Route deutlich mehr Schiffe mit einer Kapazitit von 5.100 TEU bis
7.500 TEU als solche mit einer Kapazitit von 10.000 TEU bis 15.000 TEU eingesetzt wurden, war es im Mirz
2013 die Anzahl der Schiffe mit einer Kapazitit von 10.000 TEU bis 15.000 TEU, die diejenigen mit 5.100 TEU
bis 7.500 TEU iiberstiegen. Ahnliche Entwicklungen konnen auf anderen Routen beobachtet werden, bspw. auf
den Transpazifik Routen Richtung Lateinamerika.
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Order book structure for container fleet in percent as at January 2013

According to information published by Alphaliner in January 2013, the global order book for container vessels
showed following proportion of the vessel sizes ordered as at January 2013:

* 2% of the order book: 2,000-2,999 TEU vessels
* 6% of the order book: 3,000-3,999 TEU vessels
¢ 11% of the order book: 4,000-5,099 TEU vessels
* 5% of the order book: 5,100-7,499 TEU vessels
* 27% of the order book: 7,500-9,999 TEU vessels
* 45% of the orderbook: 10,000-18,000 TEU vessels

The following charts give an overview of the ongoing shift in vessel size and the supersession of small sized ves-
sels.
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(Source: Alphaliner Monthly Monitor, April 2011, Alphaliner Monthly Monitor, March 2013)

While in April 2011 on the Asia-Europe routes there were significantly more vessels deployed with a capacity of
5,100 TEU to 7,500 TEU than vessels with a capacity of 10,000 TEU to 15,000 TEU, in March 2013, the number
of vessels with a capacity of 10,000 TEU to 15,000 TEU outbalanced the vessels with a capacity of 5,100 TEU to
7,500 TEU by far. Similar developments are to be seen on other routes, e.g. on transpacific routes and with regard
to Latin America.
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Charter-Markt und Frachtraten

Der Charter-Markt fiir Containerschiffe befand sich laut der Schiffsmakler Howe Robinson im Dezember 2012 im
zwolften Monat der Stagnation. Das Niveau der Charter-Raten lag zum Ende des Jahres in etwa auf dem gleichen
Stand wie im Januar (Quelle: HR Weekly, Issue 48). Die durchschnittlichen Charterraten lagen dabei im Jahr
2012 nominal um 55% unter dem langfristigen Durchschnitt der vergangenen 20 Jahre, was das Jahr fiir Eigner
von Charter-Schiffen zu dem zweitschlechtesten Jahr der vergangenen zwei Jahrzehnte machte (Quelle: Alphali-
ner Weekly, Issue 51). In dieser Situation kdmpften und kimpfen viele Schiffsklassen darum, ihre téglichen Be-
triebskosten zu decken, auch Zins- und Tilgungskosten konnten oftmals nicht bedient werden (Quelle: HR Third
Quarter Report 2012).
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=== Charterraten-Index === Frachtraten-Index

(Quelle: Howe Robinson Charter Rate Index; China Containerized Freight Index)

Historisch gesehen befinden sich die Charterraten derzeit auf einem extrem niedrigen Niveau. Nachdem die Char-
terraten im Mai 2005 ein Allzeithoch erreichten (279,6 Indexpunkte; im Mirz 2003: 100 Indexpunkte), hat die Fi-
nanzskrise der Jahre 2008 und 2009 zu historischen Tiefstdnden von nur 44.6 Indexpunkten im Dezember 2009
gefiihrt. Damit lagen die Charterraten nur auf 22% des Levels von Mai 2005. Die Erholung der Jahre 2010 und
2011 war allerdings nicht nachhaltig und die Charterraten verblieben 2012 auf niedrigem Niveau (Dezember
2012: 61.9 Indexpunkte).

Wihrend die Charterraten im Mérz 2013 noch auf niedrigem Niveau bei 63 Indexpunkten liegen, war die Erho-
lung der Frachtraten nachhaltiger: Seit dem Tief im Jahre 2009 (78.9 Indexpunkte) haben sich die Frachtraten
2012 stark erholt und liegen nun bei mehr als 133 Indexpunten zur Mitte des Jahres 2012 und hielten das Niveau
von mehr als 110 Indexpunkten im ersten Quartal 2013.

Obwohl Frachtraten grundsitzlich deutlich weniger volatil sind als Charterraten, zeigt die Differenz von mehr als
50 Indexpunkten iiber eine Dreijahresperiode, dass das Marktumfeld fiir das Containerliniengeschéft herausfor-
dend ist.

Die Rickmers Gruppe geht davon aus, dass sowohl Charter- als auch Frachtraten langsam wieder steigen werden.
Diesbeziiglich setzt die Rickmers Gruppe voraus, dass die Transportkapazitit am Markt nachlisst, weil kleinere
Schiffe aus dem Markt gedringt werden und die Nachfrage nach Transportkapazititen sich zudem erhoht, was die
Charter- und Frachtraten folglich zusétzlich in die Hohe treiben wird.

Neubaupreise und Preise fiir gebrauchte Schiffe

Die Preise fiir Neubauten erreichten Tiefstinde wie sie in den vergangenen zehn Jahren nicht beobachtet werden
konnten (Quelle: Maersk Broker November 2012). Die Werftauftrige deckten die Kapazititen der kommenden
Jahre nicht ab (Quelle: Maersk Broker November 2012). Das Orderbuch relativ zur Gesamtflotte befand sich mit
lediglich 21%auf einem historisch niedrigen Niveau (Quelle:Maersk Broker November 2012). Zum 1. Januar
2013 zihlte es laut Alphaliner 487 Schiffe mit 3,43 Millionen TEU (Quelle: Alphaliner Cellular Fleet, Januar
2013). Die Kapazitit der Werften war im vierten Quartal 2012 lediglich zu 30% ausgelastet und die Orderreich-
weite lag im Durchschnitt bei nur 18 Monaten (Quelle: Danmarks Skibskredit in Lloyd’s List 12. Oktober 2012).
Es konnte sich derzeit die Talsohle der Neubaupreise abzeichnen: Da fiir neu entwickelte Eco-Designs Premium-
Raten erzielbar scheinen, konnten neue Orders attraktiv sein — ein Trend, der sich am deutlichsten im Post-
Panamax-Segment zwischen 5.000 und 10.000 TEU abzuzeichnen beginnt (Quelle: Maersk Broker, Weekly Re-
port, 07. Dezember 2012).

D-83



Charter and freight rates

According to ship brokers Howe Robinson, the charter market for container vessels entered its twelfth month of
stagnation in December 2012. By the end of the year 2012, charter rate levels were the same as in January
(Source: HR Weekly, Issue 48). In 2012, average nominal charter rates were 55% down on the long-term average
for the past 20 years; for charter ship owners, 2012 was the second-worst year in the past two decades (Source:
Alphaliner Weekly, Issue 51). Given this situation, many vessel classes struggled and still struggle just to cover
their daily operating costs interest and repayment cost often not be covered (Source: HR Third Quarter Report
2012).
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=== Charter Rate Index === Freight Rate Index
(Source: Howe Robinson Charter Rate Index; China Containerized Freight Index)

Historically, charter rates are currently at an extremely low level. After charter rates reached an all-time-high in
May 2005 (279.6 Index-points; March 2003: 100 Index-points), the financial crisis in 2008 and 2009 led to his-
torically low levels of 44.6 Index-points in December 2009, which means that charter rates just achieved 22% of
the level reached in May 2005. The recovery seen in 2010 and 2011 was, however, not sustainable and charter
rates remained on a low level in 2012 (December 2012: 61.9 Index-points).

While charter rates were still down at a level of 63 Index-points in March 2013, recovery of freight rates was more
sustainable: Since the low in June 2009 (78.9 Index-points) freight rates recovered strongly in 2012 to a level of
more than 133 Index-points in the mid of 2012 and remained on a level of more than 110 Index-points in first
quarter of 2013.

Although freight rates are generally significantly less volatile than charter rates, a difference of more than 50 In-
dex-Points during a period of three years makes the container-liner business also a challenging market.

Rickmers Group assumes that both charter and freight rates will tend to rise again. As to that Rickmers Group as-
sumes that transport capacity in the market will decrease due to the fact that smaller vessels will be pushed out of
the market and the demand for transport capacity should increase as well which consequently should lead to
higher charter and freight rates.

Prices of newbuildings and secondhand vessels

Prices of newbuildings reached levels not seen for the last ten years (Source: Maersk Broker, November 2012).
Shipyard contracts were not sufficient to cover the capacities of the coming years (Source: Maersk Broker, No-
vember 2012). At just 21%, the order book relative to the overall fleet was at an all-time low (Source: Maersk
Broker, November 2012). According to Alphaliner, this amounted to 487 vessels with capacity equal to 3.43 mil-
lion TEU as of 1 January 2013 (Source: Alphaliner Cellular Fleet, January 2013). In the fourth quarter of 2012,
shipyard capacity was largely idle with a mere 30% being utilised, the order book covered just 18 months (Source:
Danmarks Skibskredit). The price of newbuildings may well be bottoming out: as premium rates can be achieved
for new environmentally friendly designs, new orders may be attractive - a trend that is beginning to emerge most
clearly in the Post-Panamax segment between 5,000 and 10,000 TEU (Source: Maersk Broker, Weekly Report, 7
December 2012).
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Ausweislich des Clarkson Containership Newbuilding Prices Index und des Clarkson Containership 10 Year Old
Secondhand Prices Index, befinden sich sowohl die Preise fiir Neubauten als auch fiir gebrauchte Schiffe auf ei-
nem historischen Tiefstand.
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(Quelle: Clarkson Containership Newbuilding Prices Index, Clarkson Containership 10 Year Old Secondhand Prices Index)

Die Rickmers Gruppe erwartet eine mogliche kiinftig hohere Auslastung der Werften und als Folge hieraus, dass
sich die Preise fiir Schiffe in naher Zukunft aufgrund einer gestirkten Preissetzungsmacht der Werften leicht stei-
gen.

Preise fiir Bunkerdl auf Vor-Finanzkrisen-Niveau
Der Preis fiir Bunkerdl ist seit 2002 kontinuierlich gestiegen und hat sich seither insgesamt verfiinffacht, unter

starker Abnahme im Jahr 2008. Allerdings haben sich die Preise wieder auf das Niveau vor der Finanzkrise entwi-
ckelt, wie die folgende Grafik zeigt:
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(Quelle: Clarkson Shipping Intelligence Network, 2010)
Containerschiff-Verkéufe: Durchschnittsgrofle von 1.400 TEU

In den kleineren GroBenklassen setzte sich nach einer von Howe Robinson durchgefiihrten Studie (HR Third
Quarter Report) der Verkaufsdruck fort: Im dritten Quartal 2012 betrug die durchschnittliche Grof3e eines verkauf-
ten Containerschiffes 1.400 TEU und das durchschnittliche Alter lag bei 15 Jahren. Die meisten Schiffe wurden
lediglich mit einem kleinen Aufpreis im Vergleich zu den Abbruchpreisen verkauft.

Deutsche Feeder-Tonnage stellte weiterhin die Mehrheit der verkauften Schiffe (Quelle: HR Third Quarter Re-
port), da hiesige KG-Gesellschaften mit negativen Marktaussichten und Liquiditdtsbeschrankungen fiir zukiinftige
Werftkosten zu kdmpfen hatten, die sie letztendlich zu Verkdufen zwangen (Quelle: Maersk Broker, Au-
gust/September 2012). Griechische und siidostasiatische Interessenten waren dabei die aktivsten Kdufer deutscher
Tonnage (Quelle: Maersk Broker, August/September 2012).
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Pursuant to the Clarkson Containership Newbuilding Prices Index and the Clarkson Containership 10 Year Old
Secondhand Prices index, both Prices for newbuilds and secondhand vessels are at an historic low.
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(Source: Clarkson Containership Newbuilding Prices Index, Clarkson Containership 10 Year Old Secondhand Prices Index)
Rickmers Group expects shipyards to potentially have a higher utilisation again in the future and as a result

thereof prices for vessels would tend to increase in the near future due to increasing pricing power of the ship-
yards.

Prices for bunker on pre-financial crises level

Bunkers prices have been rising steadily since 2002 and quintupled since then, with a sharp decline in 2008. How-
ever, the pre-financial crises prices of bunker have been reached again as the following chart sets out:
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(Source: Clarkson Shipping Intelligence Network, 2010)
Container vessel sales: average size 1,400 TEU

According to a study conducted by Howe Robinson (HR Third Quarter Report 2012), sales pressure is set to con-
tinue in the smaller vessel size classes: In the third quarter of 2012, the average size of container vessels sold was
1,400 TEU and the average age was 15 years. Most of the vessels were sold with a small premium on top of the
scrap price.

German feeder tonnage continued to represent the bulk of vessels sold because local Ship-Owning Funds (in the
form of limited partnerships) had to deal with negative market prospects and liquidity constraints in respect of fu-
ture yard costs; Greek and South-East Asian buyers were the most active purchasers of German tonnage (Source:
Maersk Broker August/September 2012).
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Markt fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladung wichst

Der fiir das Geschiftsfeld Rickmers-Linie relevante Markt fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladung wird als
Untersegment des so genannten Dry-Cargo-Marktes definiert. Stiickgut umfasst Stahl- und sonstige Metallproduk-
te, Forstprodukte und Baumaterialien. Projektladung umfasst volumindse und schwere Giiter. Es handelt sich viel-
fach um Ausriistung oder Investitionsgiiter der Stromerzeuger, der Olindustrie, der Chemie- oder Gasindustrie
sowie aus Infrastrukturprojekten und dem Bergbau. Die Procurement Executive Group (PEG) schitzte die Ent-
wicklung der vier Hauptgruppen der Projektverschiffung im Jahr 2012 positiv ein (Quelle: Drewry Market Re-
view & Forecast 2012). Die Hohe der global getitigten Investitionen, die einen wichtigen Indikator fiir den Ge-
schiftsbereich Rickmers-Linie darstellen, stiegen laut Schitzungen um 19% und lagen mit einem Volumen von
2.420 Milliarden USD deutlich tiber dem Wert von 2011 (2.040 Milliarden USD). Fiir 2012 hat Drewry ein Vo-
lumen von rund 300 Millionen Frachttonnen ermittelt, gegeniiber 250 Millionen Frachttonnen im Jahr 2011
(Quelle: Drewry Market Review & Forecast 2012).

Laut einer Dynamar Marktstudie von Februar 2013 belegt die Rickmers Gruppe im Stiickgut-Segment anhand ih-
rer Bruttotragfihigkeit Platz 14 unter den 25 Top Stiickgutverschiffern, unter Einbeziehung von Schiffen iiber
5.000 Tonnen Schiffstransportkapazitit im spaten Dezember 2012, und den Platz 15 unter den Top 25 der kombi-
nierten und profilierten Massenstiickgut-Ro/ro Verschiffern, unter Einbeziehung aller betreffenden Schiffe, die im
frither Januar 2013 betrieben wurden. Der gesamte Martanteil der 25 Top Stiickgutverschiffer betriagt 18,5% der
Schiffe ihrer Anzahl nach, und 30,2% der Schiffstransportkapazitit der gesamten Stiickgutflotte nach (Quelle:
Dynamar 2013).

Wettbewerb

Die Schifffahrtsbranche ist stark vom Wettbewerb bestimmt. Dabei ist der Markt generell stark fragmentiert. Insbeson-
dere kleinere Unternehmen tendieren dazu, ihre Dienstleistungen zu Grenzkosten anzubieten.

Laut Clarkson Research Services (CCIM Mirz 2013) steht die Rickmers Gruppe, gemessen an der Containerkapazitiit,
weltweit auf Rang 9 der Containercharterreeder.

Die 10 fiihrenden Charterreeder-Flotten
1 Claus Peter Offen
2 Blue Star Holding
3 Seaspan
4 Peter Dohle
5 Danaos Shipping
6 NSB Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft
7 Zodiac Maritime
8 Norddeutsche Reederei H. Schuldt
9 Rickmers
10 Costamare

Die von der Rickmers Gruppe ermittelten wichtigsten Wettbewerber in den einzelnen Geschiftsbereichen Maritime As-
sets, Maritime Services und Rickmers-Linie sind im Folgenden aufgefiihrt.

Maritime Assets

Im Geschiftsbereich Maritime Assets gibt es zahlreiche Wettbewerber. Dabei stellen die folgenden Unternehmen die
wichtigsten Wettbewerber der Rickmers Gruppe in diesem Bereich dar (in alphabetischer Reihenfolge):

Bernhardt Schulte Group
Blue Star
Briese Group

Danaos Shipping
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Market for breakbulk, heavy lift and project cargoes grows

The breakbulk, heavy lift and project cargo market, which is relevant to the Rickmers-Linie business segment, is
viewed as a sub-segment of the dry cargo market. Breakbulk includes steel and other metal products, forestry
products and construction materials. Project cargo includes voluminous and heavy goods. It often comprises
equipment or capital goods for power plants, oil and gas related industry, (petro-) chemical industries, infrastruc-
ture projects or mining. In 2012, the Procurement Executive Group (PEG) gave a positive outlook for the trans-
portation of project cargoes (Source: Drewry Market Review & Forecast 2012). According to Drewry Shipping
Consultant’s (Drewry Market Review & Forecast 2012) estimates the level of global investments, a key indicator
for Rickmers-Linie’s business, rose by 19% in 2012 and, at USD 2,420 billion, was significantly above the figure
of USD 2,040 billion for 2011. Drewry Shipping Consultants estimated volumes at around 300 million freight
tons for 2012, against 250 million freight tons in the year 2011(Source: Drewry Market Review & Forecast 2012).

According to a Dynamar market study dated February 2013, Rickmers-Linie ranks 14 under the top 25 breakbulk
operators by deadweight capacity, relating to vessels over 5,000 tons deadweight as of late December 2012 and 15
under the top 25 combined and profiled breakbulk-ro/ro operators by deadweight capacity relating to all relevant
ships operated as of early January 2013. The aggregate market share of the top 25 breakbulk operators amounts to
18.5% in number of vessels and 30.2% in total deadweight of the global breakbulk fleet (source: Dynamar, Febru-
ary 2013).

Competition

Shipping is a highly competitive industry. The market is generally highly fragmented. A large number of small suppliers
tend to offer its services at marginal cost.

Pursuant to Clarkson Research Services (CCIM March 2013) Rickmers Group is number 9 of the worldwide container
charter owners by container capacity.

Top Charter Owner Fleet
1 Claus Peter Offen
2 Blue Star Holding
3 Seaspan
4 Peter Dohle
5 Danaos Shipping
6 NSB Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft
7 Zodiac Maritime
8 Norddeutsche Reederei H. Schuldt
9 Rickmers
10 Costamare

Depending on the relevant business segments, Rickmers Group has identified the following main competitors, competing
with it in the segments of Maritime Assets, Maritime Services and Rickmers-Linie respectively:

Maritime Assets:

There are a large number of competitors in the Maritime Assets segment. The following companies are material
competitors of Rickmers Group in the Maritime Assets segment (in alphabetical order):

Bernhardt Schulte Group
Blue Star
Briese Group

Danaos Shipping
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e  Global Ship Lease

e Norddeutsche Reederei H. Schuldt

e NSB Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft
e  Peter Dohle

e Reederei Claus-Peter Offen

e Schoeller Holdings

e  Seaspan

e Wallem Group

e Zodiac

Maritime Services:

Auch im Geschiftsbereich Maritime Services ist die Anzahl der Wettbewerber grof3. Dabei stellen die folgenden
Unternehmen die wichtigsten Wettbewerber der Rickmers Gruppe in diesem Bereich dar (in alphabetischer Rei-
henfolge):

e Anglo Eastern

e Bernhardt Schulte Group

e  Blue Star

e Briese Group

e  Fleet Management

e Norddeutsche Reederei H. Schuldt

e  Peter Dohle

e Reederei Claus-Peter Offen

e Schoeller Holdings (Columbia)

e  Univan

e  V-Ships

e Wallem Group

e Wilhelmsen Group
Rickmers-Linie:
Der einzige direkte Wettbewerber der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Rickmers-Linie, der ebenfalls Liniendiens-
te fiir Stiickgut, Schwergut und Projektladungen weltweit anbietet, ist Chipolbrok - eine chinesisch-polnische Joint Stock
Shipping Company. Bereits seit iiber einem halben Jahrhundert bietet Chipolbrok regelméfige Liniendienste zwischen
Europa und China an, die inzwischen durch Routen, die die Mirkte des Fernen Ostens, Nordamerikas, Europas und des
Nahen Ostens/Indiens miteinander verbinden, ergdnzt werden. Chipolbrok betreibt 17 Mehrzweck-Dreideckschiffe

(Quelle: www.chipolbrok.us).

Ein erheblicher Teil der Wettbewerber im Geschiftsbereich Rickmers-Linie sind zudem Container-Linienreedereien so-
wie Bulkreeder und Schwergut-Tramp-Anbieter.
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e  Global Ship Lease

e Norddeutsche Reederei H. Schuldt

e NSB Niederelbe Schiffahrtsgesellschaft
e  Peter Dohle

e Reederei Claus-Peter Offen

e Schoeller Holdings

e  Seaspan

e Wallem Group

e Zodiac

Maritime Services:

There are a large number of competitors in the Maritime Services segment. The following companies are mate-
rial competitors in the Maritime Services segment (in alphabetical order):

e Anglo Eastern

e  Bernhardt Schulte Group

e  Blue Star

e Briese Group

e  Fleet Management

e  Norddeutsche Reederei H. Schuldt

e  Peter Dohle

e Reederei Claus-Peter Offen

e Schoeller Holdings (Columbia)

e  Univan

e  V-Ships

e Wallem Group

e Wilhelmsen Group
Rickmers-Linie:
In the Rickmers-Linie segment Rickmers Group’s only direct competitor offering breakbulk, heavy lift and project cargo
as breakbulk, heavy lift and project cargoes liner services on a global scale is Chipolbrok (Chinese-Polish Joint Stock
Shipping Company) which has been running a regular liner service between Europe and China for more than half a cen-
tury and now offers routes connecting markets of the Far East, North America, Europe and the Middle East/India.

Chipolbrok operates 17 triple-decker multi-purpose vessels (Source www.chipolbrok.us).

Considerable competition for the Rickmers-Linie segment comes from container liner shipping companies, as well as
bulk shipping companies and heavy lift tramp services.
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Containerlinien bieten den Transport von Standardcontainern nach festgelegtem Fahrplan sowie in begrenztem Umfang
auch den Transport von nicht in Containern verstauten Stiickgut- und Schwergutladungen an. Daneben bieten einige
Wettbewerber fiir den regionalen und weltweiten Transport von Stiickgut und Schwergut auch Einzelreisen (mit Schiffen
von bis zu 10.000 dwt) an. Die folgenden Unternehmen stellen die wichtigsten Wettbewerber der Rickmers Gruppe im
Geschiftsbereich Rickmers-Linie dar (in alphabetischer Reihenfolge):

e Briese Group (BBC Chartering )

e Chinese-Polish Joint Stock Shipping Company

e (COSCO Group

e Hansa Heavy Lift

e Hyundai Merchant Marine

e Intermarine

e NYK Hinode

e  SAL Heavy Lift

e STX Panocean

e Schoeller Holdings (Austral Asia Line)
Kunden der Rickmers Gruppe
Maritime Assets

Charterer

Bei der Auswahl ihrer Kunden im Geschiftsbereich Maritime Assets konzentriert sich die Rickmers Gruppe insbesonde-
re auf gut etablierte Container-Linienreedereien, die ihre Tatigkeiten im Bereich der Liniendienste ausbauen und die An-
zahl der Handelsrouten, auf denen sie verkehren, erhohen méchten und die im Rahmen ihrer Strategie zum Ausbau ihrer
Transportkapazititen Schiffe langfristig chartern.

Zu den Kunden gehoren:
e Maersk Line
¢ CMACGM
e talia Marittima
e CSAV Group
e  Mediterranean Shipping Co.
e  Mitsui O.S.K. Lines
e  Orient Overseas Container Line

e Nippon Yusen Kabushiki Kaisha
Drittinvestoren

Zu den weiteren Kunden im Geschéftsbereich Maritime Assets zéhlen die von der Rickmers Gruppe verwalteten Schiffs-
fonds sowie Drittinvestoren, die in Schiffe anlegen mochten.
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Container liner shipping companies generally offer scheduled transportation of standard containers but to a certain extent
also offer transportation of breakbulk and heavy lift cargoes not to be stowed in containers. Furthermore, there is a num-
ber of competitors offering regional and worldwide breakbulk and heavy lift transportation (with vessels of up to 10,000
dwt) on individual sailings. Main breakbulk and heavy lift competitors of Rickmers Group in the Rickmers-Linie seg-
ment are the following companies (in alphabetical order):

e  Briese Group (BBC Chartering )

e Chinese-Polish Joint Stock Shipping Company

e COSCO Group

e Hansa Heavy Lift

e Hyundai Merchant Marine

e Intermarine

e NYK Hinode

e  SAL Heavy Lift

e STX Panocean

e Schoeller Holdings (Austral Asia Line)
Rickmers Group’s Customers
Maritime Assets
Charterers
In its Maritime Assets business segment Rickmers Group’s customer selection process is targeted at well-established
container liner shipping companies that are expanding their liner operations, growing the number of trade routes in which
they operate and chartering-in vessels on a long-term basis as part of their strategy of expanding transport capacity.

Customers include:
e Maersk Line
¢ CMACGM
e [talia Marittima
e CSAV Group
e  Mediterranean Shipping Co.
e  Mitsui O.S.K. Lines
e Orient Overseas Container Line

e Nippon Yusen Kabushiki Kaisha

Third party investors

Further customers in the Maritime Assets business segment are Ship-Owning Funds which are managed by Rickmers
Group as well as third party investors seeking an investment in vessels.
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Maritime Services

Die grofiten Kunden im Geschéftsbereich Maritime Services sind derzeit die beiden anderen Geschiftsbereiche der
Rickmers Gruppe, Maritime Assets und Rickmers-Linie.

Rickmers-Linie

Zu den Kunden der Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Rickmers-Linie gehoren verschiedene multinationale Unter-
nehmen, darunter Alstom, Hansa Meyer, Global Transport, Liebherr, Siemens und ArcelorMittal, die in verschiedenen
Industriezweigen (z.B. Stromerzeugung, Infrastruktur oder Ol und Gas sowie damit verbundene Industriezweige) titig
sind. Dariiber hinaus transportiert die Rickmers Gruppe Stahl fiir namhafte Stahlhersteller. Neben Industrieunternehmen
gehoren auch Frachtspeditionen und Schiffsmakler, die Transporte fiir ihre Kunden durchfiihren, zu den Kunden der
Rickmers Gruppe im Geschiftsbereich Rickmers-Linie, wobei mit keinem dieser Kunden mehr als 5% der Gesamtein-
nahmen des Geschiftsbereichs Rickmers-Linie generiert werden.

Vertrieb und Marketing
Maritime Assets

Der Schwerpunkt der Vertriebs- und Marketingaktivitdten im Geschéftsbereich Maritime Assets liegt auf der Stirkung
langfristiger Beziehungen zu Linienreedereien und dem Gewinn neuer Linienreedereien und Kunden sowie auf beste-
henden und neuen Kundenbeziehungen am Markt fiir kurzfristige Chartervertriige (sog. Spot-Charter-Markt).

Die Vertriebs- und Marketingaktivititen am Spot-Charter-Markt tibernimmt in erster Linie die Tochtergesellschaft der
Emittentin Harper Petersen - ein Schiffsmaklerunternehmen, das in enger Zusammenarbeit mit Gesellschaften aus dem
Geschiftsbereich Maritime Assets, welche fiir die Vermogensverwaltung und das kommerzielle Management zustindig
sind, vorwiegend im Bereich des Vercharterns von Containerschiffen titig ist.

Die Vertriebs- und Marketingaktivititen in Bezug auf bereits vorhandene und potentielle Linienreedereien unterscheiden
sich erheblich von den Vertriebs- und Marketingaktivititen am Spot-Charter-Markt, da sie auf strategischen Uberlegun-
gen beruhen, die beide Seiten - die der Linienreedereien und die der Rickmers Gruppe - beriicksichtigen. Die Geschifts-
filhrung der Emittentin unterstiitzt diese Aktivititen, die von verschiedenen Unternehmensbereichen innerhalb der Rick-
mers Gruppe durchgefiihrt werden. Die Rickmers Gruppe beabsichtigt, sich als strategischer Partner ausgewihlter Kun-
den zu etablieren, und erdrtert mit diesen insbesondere die Nachfrage nach Neubauten sowie in bestimmten Handelsbe-
reichen in letzter Zeit auch vermehrt nach Post-Panamax-Tonnage. Aulerdem wird die strategische Nachfrage der Li-
nienreedereien auf Grundlage der Kenntnis der vorherrschenden Strukturen des Welthandels analysiert und erortert.

Maritime Services

Die Rickmers Gruppe koordiniert ihre weltweiten Vertriebs- und Marketingaktivititen im Geschiftsbereich Maritime
Services von ihren Kompetenzzentren an den strategisch wichtigen Standorten Hamburg, Singapur und Limassol aus.

Rickmers-Linie

Der Vertrieb und die Vermarktung der Dienstleistungen der Rickmers-Linie erfolgt tiber eigene Niederlassungen, Vertre-
tungen und Drittagenturen. Die Rickmers-Linie unterhdlt 16 Standorte weltweit, darunter Hamburg, Antwerpen, Hous-
ton, Shanghai, Tokio und Seoul. Ergidnzt wird dieses Netz durch fiinfzig Vertriebsagenturen, die die weltweite Prisenz
der Rickmers-Linie noch verstirken. Die Rickmers-Linie plant, ihre Kapazitéiten in attraktiven Wachstumsmérkten wei-
ter auszubauen. Sie unterhilt Niederlassungen in Peking, Shanghai, Dalian, Hongkong, Tianjin, Xingang und Quingdao.
Dariiber hinaus betreibt die Rickmers Gruppe eine Verkaufsagentur in Urumgqi (Xinjiang). Das Engagement der Rick-
mers-Linie in China hat Tradition: Bereits im September 1985 eroffnete das Unternehmen das erste ,,Representative Of-
fice* in Tianjin.

Um die Expansion in Asien voranzutreiben, hat die Rickmers-Linie Anfang 2013 eine eigene Niederlassung in Singapur
gegriindet. Aulerdem baut die Rickmers-Linie ihr Vertriebsnetz in Nord-, Mittel- und Stidamerika aus.
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Maritime Services

The largest clients of Rickmers Group’s Maritime Services business segment are currently the other two business seg-
ments of Rickmers Group, Maritime Assets and Rickmers-Linie.

Rickmers-Linie segment

In the Rickmers-Linie segment Rickmers Group’s clients comprise a variety of multinational corporations such as
Alstom; Hansa Meyer Global Transport, Liebherr, Siemens, ArcelorMittal active in a variety of industry sectors such as
power generation, infrastructure, oil and gas related industries. Furthermore, Rickmers Group transports steel for re-
nowned steel producers. Besides corporations Rickmers Group’s clients in the Rickmers-Linie segment are freight for-
warding companies and shipping brokers which handle transports for their clients. None of the clients in the Rickmers-
Linie segment accounts for more than 5% of revenues in this segment.

Sales and Marketing
Maritime Assets

The sales and marketing activities in the Maritime Assets segment are focussed on strengthening existing long-term rela-
tionships to liner operators and on winning further liner operators as customers as well as on existing and new customer
relationships in the spot chartering market.

In the spot chartering market sales and marketing activities are mainly conducted through the Issuer’s subsidiary Harper
Petersen, a shipbroking company focussing on chartering of container vessels, in close cooperation with the relevant
companies of the Maritime Asset segment, which are providing asset and commercial management.

Sales and marketing activities in relation to existing or potential liner operators are substantially different compared to
sales and marketing in the spot chartering market, as they are based on strategic considerations for both the liner opera-
tors and Rickmers Group. These activities are supported by the Issuer’s Executive Board. The campaigns are driven by
various departments throughout Rickmers Group. Especially the demand for newbuildings and most recently, particu-
larly for new post panamax tonnage for specific trades, is discussed with selected customers for whom Rickmers Group
aims to establish itself as a strategic partner. The strategic demand of the liner operators is analysed and discussed based
on in-depth knowledge of the prevailing trade patterns worldwide.

Maritime Services

Through offices at strategically important centres in Hamburg, Singapore and Limassol Rickmers Group coordinates its
worldwide sales and marketing activities in the Maritime Services business segment.

Rickmers-Linie segment

Rickmers-Linie sells and markets its services through its own branch offices, representations and third party agencies.
Rickmers-Linie operates 16 offices worldwide including Hamburg, Antwerp, Houston, Shanghai, Tokyo and Seoul. In
addition, this network is supported by 50 agencies that enhance Rickmers-Linie’s global presence. Rickmers-Linie plans
to further build its capabilities in attractive growth markets. Rickmers-Linie maintains branch offices in Beijing, Shang-
hai, Dalian, Hong Kong, Tianjin, Xingang and Qingdao. Rickmers Group also has a liaison office in Urumgqi (Xinjiang).
Rickmers-Linie’s commitment to China has a long tradition: the company opened the first ‘representative office’ in Tian-
jin in September 1985.

To drive its expansion in Asia, Rickmers-Linie opened its own branch office in Singapore at the beginning of 2013. Fur-
thermore, Rickmers-Linie is also expanding its sales network in the Americas.
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Bereits seit Dezember 2011 bietet Rickmers auch den Seetransport von Projektladungen unter US-Flagge an und koope-
riert dafiir unter dem Namen ,,Maersk-Rickmers U.S. Flag Project Carrier” mit der in den USA ansissigen Maersk Line.

Mitarbeiter

In dem zum 31. Dezember 2012 endenden Geschéftsjahr beschiftigte die Rickmers Gruppe durchschnittlich 3.494 Mit-
arbeiter (2011: 3.409). Von diesen 3.494 Mitarbeitern waren 476 an Land (2011: 434) und 3.018 auf See (2011: 2.975)
beschiftigt. Von den auf See beschiftigten Mitarbeitern waren 2008 direkt bei der Rickmers Gruppe (2011: 2047) und
1010 bei Crewing-Agenturen weltweit (2011: 928) angestellt.

Die folgende Tabelle enthilt eine Aufgliederung der Mitarbeiter (einschlielich der auf See beschiftigten, bei Crewing-
Agenturen angestellten Mitarbeiter) nach Geschiéftsbereichen unter Beriicksichtigung der bei der Emittentin angestellten
Mitarbeiter:

Geschiftsjahr endend zum 31.
Dezember
Mitarbeiter 2012 2011
Rickmers Holding 98 75
Maritime Assets 39 110
Maritime Services 3.179 3.048
Rickmers-Linie 178 176
Gesamt 3.494 3.409

Vergiitung

Einige Mitarbeiter der Rickmers Gruppe erhalten eine leistungsabhidngige Vergiitung. Die Vergiitung der Fiihrungskrifte
der Rickmers Gruppe besteht aus mehreren variablen Bestandteilen, wobei die Rickmers Gruppe eine gute Leistung in
Form freiwilliger Sonderzahlungen nach Ermessen des jeweiligen Vorgesetzten anerkennt. Ublicherweise werden zwolf
Monatsgehilter gezahlt, die in der Regel zum Ausgleich der jdhrlichen Inflation angepasst werden. Rickmers-Linie
GmbH & Cie. KG ist als einzige Gesellschaft der Rickmers Gruppe tarifgebunden und die Beschiftigten erhalten zusétz-
lich Urlaubs- und Weihnachtsgeld. Die Anpassung der Vergiitung der Mitarbeiter der Rickmers-Linie erfolgt nach den
Tarifvorgaben, wobei die Gehilter generell iiber den im Verkehrsgewerbe iiblichen Lohnen und Gehiltern liegen.

Am Geschiftssitz in Hamburg unterstiitzt die Rickmers Gruppe auferdem fiir fast alle Unternehmen eine zusitzliche
betriebliche Altersversorgung in Form einer Direktversicherung. Nach der Probezeit iibernimmt das jeweilige Unter-
nehmen einen Teil der Beitrdge (25% in den ersten drei Jahren der Betriebszugehorigkeit, 50% nach drei Jahren und
75% nach sechs Jahren).

Fiir 146 Mitarbeiter gelten deutsche Tarifvertrige.

Aus- und Fortbildung

Zur Forderung der beruflichen Entwicklung bietet die Rickmers Gruppe ihren Mitarbeitern in Zusammenarbeit mit ver-
schiedenen Bildungseinrichtungen fiir Personalentwicklung vielfiltige Fortbildungsmoglichkeiten an. Neben anderen

Ausbildungsstellen, die innerhalb der Rickmers Gruppe zur Verfiigung stehen, bildet die Rickmers Gruppe auch Schiff-
fahrtskaufleute aus.
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Since December 2011, Rickmers has been offering sea transportation of project cargoes under the US flag and cooper-
ates with Maersk Line, Limited, a company headquartered in the USA, under the name ‘Maersk-Rickmers U.S. Flag
Project Carrier’.

Employees

In the financial year ended 31 December 2012, Rickmers Group employed an average of 3,494 employees (2011: 3,409).
Of the 3,494 employees, 476 were based on land (2011: 434) and 3,018 at sea (2011: 2,975). Of the seafaring employees,
2,008 were employed directly by Rickmers Group (2011: 2047) and 1,010 by crewing agencies worldwide (2011: 928).

The following table sets out a breakdown of employees (including seafarers employed by crewing agencies) by business
segments and taking into account employees employed by the Issuer:

Year ended 31 December
Employees 2012 2011
Rickmers Holding 98 75
Maritime Assets 39 110
Maritime Services 3,179 3,048
Rickmers-Linie 178 176
Total 3,494 3,409
Remuneration

Rickmers Group provides performance-based remuneration to certain employees. Rickmers Group’s management per-
sonell have multiple variable salary components and Rickmers Group recognises good performance in the form of volun-
tary bonuses granted at the discretion of the respective superiors. Staff normally receives 12 monthly salaries that are
usually adjusted in line with annual inflation. Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG is the only company in the Rickmers
Group with a collective wage agreement and its staff also receives holiday and Christmas bonus payments. Rickmers-
Linie employees receive salary adjustments in line with wage and salary agreements, but salaries are above the normal
rates when compared with wages and salaries paid in the transport industry as a whole.

At its headquarters in Hamburg, Rickmers Group also offers an additional company pension scheme as a direct insurance
policy for almost all companies. After completion of a probationary period, the respective company bears a proportion of
the premiums (25% in the first three years working for the company, 50% after three years and 75% after six years).

146 employees are subject to German collective labour agreements.

Training

In order to support career development, Rickmers Group offers a number of training activities to its employees. To that

end, Rickmers Group works in conjunction with various educational establishments on staff development. Rickmers
Group trains new shipping clerks and has other apprenticeships within Rickmers Group.
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Die Rickmers Gruppe beschiftigt regelméBig Praktikanten und Referendare in verschiedenen Unternehmensbereichen
und betreut Master- und Bachelor-Absolventen. Mit dem Kurs- und Seminarangebot der Rickmers Academy zu ver-
schiedensten Themenbereichen steht allen Mitarbeitern eine fachgerechte Forderung in ihrer beruflichen und personli-
chen Entwicklung offen. Hier bieten sich vielfiltige Moglichkeiten, neue Methoden und Techniken zu erlernen und die
Kompetenzen der Mitarbeiter in den Bereichen ,,berufliche Fahigkeiten®, ,,personliche Fdhigkeiten* und ,,branchenspezi-
fische Fiahigkeiten™ zu stirken. Erginzend zum Programm der Rickmers Academy umfasst das Angebot der Rickmers
Gruppe auch individuelle Fortbildungs- und Coaching-Programme fiir Mitarbeiter und Fiihrungskrifte, Sprachkurse,
mehrere Kadettenprogramme, Aus- und Weiterbildungsmoglichkeiten in speziellen fachlichen Bereichen, wie z.B. im
Bereich der Bedienung von Schiffskranen, sowie Schiffssimulatortraining.

Rekrutierung von Besatzungsmitgliedern

Die Rickmers Gruppe wirbt Besatzungsmitglieder weltweit an und bildet auch selbst Seeleute aus. Nach der strategi-
schen Neuausrichtung der Rickmers Gruppe ist das Crewing - die Anwerbung und der Einsatz von Seeleuten - ein zu-
nehmend wichtiger Bestandteil des Geschiftsbereichs Maritime Services geworden. Im Jahr 2012 begann die Rickmers
Gruppe in mehreren Lindern, darunter Zypern und China, mit der Umstrukturierung ihrer Crewing-Aktivitdten, um so
den Zugang zu qualifizierten Seeleuten sicherzustellen. Als erstes internationales Schifffahrtsunternehmen hat Rickmers
eine internationale Crewing-Lizenz fiir die Rekrutierung von Seeleuten fiir internationale Schiffe in China erhalten und
mit der ,Rickmers Shipping Shanghai’ eine eigene Crewing-Agentur in Shanghai erdffnet.

Mit ihrer Crewing-Politik mochte die Rickmers Gruppe ihren Mitarbeitern samtliche Karrieremoglichkeiten auf See -
vom Kadetten iiber den ersten Maschinisten bis hin zum Kapitén - eroffnen. Dabei ist die Rickmers Gruppe insbesondere
an einer langfristigen Zusammenarbeit mit ihren Seeleuten interessiert und verfolgt das Ziel einer modernen diskriminie-
rungsfreien Mitarbeiterfithrung mit leistungsgerechten Aufstiegschancen.

Langjihrige Betriebszugehdorigkeit der Mitarbeiter der Rickmers Gruppe

Die Rickmers Gruppe ist sich der strategischen Vorteile bewusst, die eine stabile Mitarbeiterstruktur durch Wahrung des
Know-hows innerhalb des eigenen Unternehmens bietet. Durch die langjdhrige Familientradition unter der Leitung von
Bertram R.C. Rickmers und die Stabilitét, die auf die glinstige Wettbewerbsposition der Rickmers Gruppe innerhalb ih-
rer Branche zuriickzufiihren ist, ist der Grad der Mitarbeiterbindung bei der Rickmers Gruppe ausgesprochen hoch.

Investitionen
Seit dem Stichtag des letzten gepriiften Jahresabschlusses sind keine wesentlichen Investitionen getétigt worden.

Fiir den Rest des Geschiiftsjahres 2013 plant die Rickmers Gruppe Investitionen in Hohe von rund € 5,5 Mio., die bereits
genehmigt wurden; den grofiten Teil davon machen mit € 1,5-3,0 Mio. die Investition in eine Schiffsmanagement-
Software und mit rund € 1,5 Mio. Investitionen in Verbesserungen der ERP-Software aus. Weitere Investitionen bezie-
hen sich auf die elektronische Rechnungsverarbeitung sowie das Energiemanagement-System EMMA™. Die genannten
Investitionen werden aus dem Cashflow finanziert.

Im Hinblick auf ein geplantes, nicht garantiertes und widerrufliches Bezugsangebot (siehe ,,Wesentliche Vertrdge - Ver-
pflichtungen der Gesellschaften der Rickmers Gruppe zur anteiligen Beteiligung an einem Bezugsangebot der Rickmers
Maritime*) beabsichtigt die Rickmers Gruppe, Investitionen in weitere Anteile der Rickmers Maritime bis zu einem
Hochstbetrag von USD 27 Mio. zu titigen, um ihre derzeitige Beteiligung an Rickmers Maritime in Hohe von 33,1%
aufrechtzuerhalten. Diese Investitionen sollen durch Inanspruchnahme des bestehenden revolvierenden Kredits in Hohe
von bis zu USD 165 Mio. finanziert werden (siehe ,,Wesentliche Vertrige - Finanzierungsvertrige®).

Dariiber hinaus hat die Rickmers Gruppe mit einer koreanischen Werft eine Absichtserkldrung (Letter of Intent) in Be-

zug auf den Erwerb einiger Schiffe unterzeichnet (siehe “Wesentliche Vertrdge - Absichtserkldrung zwischen der Emit-
tentin und einer koreanischen Werft").
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Rickmers Group regularly employs interns and legal apprentices in several corporate departments and mentors master’s
and bachelor’s graduates. As a provider of seminars and training courses, the internal Rickmers Academy provides all
employees with expert support in the individual professional and personal development in a variety of subject areas. The
seminar programme therefore consists of various opportunities to learn new methods and techniques and advance em-
ployees’ skills in the core areas “Professional skills”, “Personal skills” and “Industry-specific skills”. In addition to the
programme offered by Rickmers Academy, Rickmers Group offers individual development and coaching programmes to
its employees and management, language courses, several cadet programmes, education and training in special technical
areas, such as operating ships’ cranes and training in the ship simulator.

Recruitment of crew members

Rickmers Group recruits crew members from around the world and also trains its own seafarers. Following the strategic
realignment of the Rickmers Group, crewing (the hiring and deployment of seafarers) has become a part of the Maritime
Services business segment with growing importance. In 2012 Rickmers Group started restructuring its crewing activities
in a number of countries, including Cyprus and China in order to secure access to qualified seafarers. Rickmers is the
first international shipping company to obtain an international crewing licence to recruit seafarers for international ves-
sels in China and has set up its own crewing agency in Shanghai: Rickmers Shipping Shanghai.

Rickmers Group’s crewing policy is based on allowing its employees at sea to enjoy a full ocean-going career from cadet
to chief engineer or captain. Rickmers Group seeks to promote long-term retention of their seafarers and aims at promot-
ing modern leadership that is free of any discrimination and favours merit-based promotion.

Long-term seniority of Rickmers Group’s employees

Rickmers Group is aware of the strategic advantages drawn by a stable employee binding in order to keep a broad know-
how base within the company. Through the long-term family tradition under the leadership of Bertram R.C. Rickmers
and the stability provided by the competitive market position of Rickmers Group within its industry, Rickmers Group
has a significant degree of employee retention.

Investments
Since the due date of the last audited financial statements no material investments have been made.

For the remainder of the financial year 2013, Rickmers Group plans and has already approved investments in the amount
of approximately € 5.5 million, with the focus on investments of approximately € 1.5-3.0 million for a shipmanagement
software and approximately € 1.5 million for ERP-software improvements. Further investments include electronic in-
voice processing and the energy management system EMMA™. These investments will be financed through the cash
flow.

With respect to a proposed non-underwritten renounceable rights offering (see “Material Contracts - Undertakings by
Rickmers Group companies to participate on a pro rata basis in a rights offering by Rickmers Maritime*) Rickmers
Group plans to invest up to the maximum amount of USD 27 million in further units in Rickmers Maritime in order to
keep up its current interest of 33.1% in Rickmers Maritime. Such investment is planned to be financed by drawing under
the existing revolving credit facility amounting to up to USD 165 million (see “Material Contracts - Financing Agree-
ments’)

Furthermore, Rickmers Group signed a letter of intent in relation to the acquisition of certain vessels with a Korean ship-
yard (see “Material Contracts - Letter of Intent between the Issuer and a Korean Shipyard.”).
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Versicherung

Der Betrieb eines Schiffes birgt Risiken, zu denen u.a. mechanisches Versagen, Kollision, Sachverlust, Verlust oder Be-
schiadigung der Fracht sowie Unterbrechung der Geschéftstatigkeit aufgrund politischer Ereignisse in anderen Landern,
kriegerischer Handlungen oder Streiks zidhlen. Dariiber hinaus besteht neben den Haftungsrisiken, die mit dem Eigentum
und Betrieb internationaler Handelsschiffe verbunden sind, auch immer die Gefahr eines Schiffsungliicks, wie z.B. eines
Olaustritts oder anderen umweltschidigenden Ereignisses.

Die Rickmers Gruppe hat fiir ihre Flotte insbesondere eine Rumpf- und Maschinenversicherung, eine Kriegsrisikoversi-
cherung, eine Charterausfallversicherung, eine P&I-Versicherung sowie eine Frachtversicherung abgeschlossen.

®  Rumpf- und Maschinen- (Kasko-), Kriegsrisiko- und Charterausfallversicherung. Die Rumpf- und Maschi-
nen- (Kasko-) sowie die Kriegsrisikoversicherung decken unter anderem die Risiken eines tatsidchlichen oder
angenommenen Totalverlusts fiir alle Schiffe der Rickmers Gruppe ab. Jedes der Schiffe der Rickmers Grup-
pe wurde in Hohe seines jeweiligen Zeitwertes versichert. Die Versicherungsvertriage sehen jedoch bestimm-
te Selbstbehalte fiir jedes Schiff pro Schadensfall vor. Gemifl den Bestimmungen ihrer Kreditvertrige ist die
Rickmers Gruppe verpflichtet, alle etwaigen Zahlungen, die sie unter diesen Versicherungsvertrigen erhilt,
an ihre Kreditgeber abzutreten. Zum Schutz vor Einnahmeausfillen wihrend langerer Liegezeiten kann die
Rickmers Gruppe dariiber hinaus auf Verlangen von Dritten oder wenn sie dies fiir wirtschaftlich sinnvoll
hilt eine Charterausfallversicherung abschlief3en.

e  P&l-Versicherung. Eine Schiffshaftpflichtversicherung (sog. Protection & Indemnity- oder P&I-Versicherung)
wird von entsprechenden Versicherungsgesellschaften (sog. Mutual Protection and Indemnity Associations) an-
geboten und bietet Schutz gegen zahlreiche Haftungsrisiken, die im Zusammenhang mit den Transportdiensten
der Rickmers Gruppe bestehen konnen. Diese Versicherung deckt u.a. die Haftung gegeniiber Dritten und der
Besatzung sowie damit verbundene Kosten ab, die aufgrund einer Verletzung oder des Todes eines Besat-
zungsmitglieds, Passagiers oder Dritten oder aufgrund des Verlusts oder der Beschiddigung der Fracht, der Be-
schiidigung sonstigen Eigentums Diritter, einer Verschmutzung durch Austritt von Ol oder anderen Substanzen
sowie — falls nicht bereits in der Rumpf- und Maschinenversicherung enthalten — durch Bergung bzw. Ab-
schleppen und im Zusammenhang damit, einschlieflich fiir die Entfernung eines beschidigten Schiffs, entste-
hen konnen. Im Falle von Verschmutzungen belduft sich die Deckungssumme der Rickmers Gruppe im
Rahmen der P&I-Versicherung fiir jedes Schiff auf USD 1 Mrd. je Schadensfall, was dem brancheniiblichen
maximalen Versicherungsschutz entspricht.

Fiir die von ihr erbrachten Dienstleistungen hat die Rickmers Gruppe eine Berufshaftpflichtversicherung abgeschlossen.
Die Rickmers Gruppe betreibt zudem ihre eigene Versicherungsmaklergesellschaft.

Die Rickmers Gruppe ist der Auffassung, dass die Versicherungssumme fiir jedes ihrer Schiffe und fiir ihr Geschift im
Allgemeinen zum Schutz gegen potentielle Verluste oder Haftungsrisiken im Falle eines Verlusts oder Schadens ihrer
Schiffe oder einer Storung ihrer Geschiftstitigkeiten bzw. im Falle von beidem ausreichend ist und der Versicherungs-
schutz dem entspricht, was bei vergleichbaren, in derselben Branche wie die Rickmers Gruppe titigen Unternehmen iib-
lich ist. Allerdings konnte die Rickmers Gruppe unter Umstinden nicht immer in der Lage sein, bestehende Versiche-
rungen in diesem Umfang aufrechtzuerhalten. Obwohl die Rickmers Gruppe ihren Versicherungsschutz fiir ausreichend
hilt, ist eine Absicherung gegen alle potentiellen Risiken unmdoglich, und es kann keine Zusicherung dahingehend gege-
ben werden, dass bestimmte Schiiden iibernommen werden oder dass es der Rickmers Gruppe jederzeit moglich sein
wird, ihre Schiffe ausreichend zu versichern bzw. zu angemessenen Versicherungsbeitridgen ausreichend zu versichern.

Geistiges Eigentum

Herr Bertram R.-C. Rickmers, Chairman und alleiniger Kommanditist der Emittentin, hat die eingetragenen Marken
»Rickmers Gruppe* sowie das Logo ,,Rickmers Flagge™ auf unbestimmte Zeit fiir die Emittentin lizenzieren lassen. Die
Marken sind in Deutschland und in der Europédischen Union eingetragen.

Gerichtsverfahren

Mit Ausnahme der nachstehend genannten Gerichtsverfahren sind oder waren weder die Emittentin noch ihre Tochterge-
sellschaften zum gegenwirtigen Zeitpunkt bzw. in den vergangenen zwdlf Monaten von staatlichen Interventionen be-
troffen oder Partei eines Gerichts- oder Schiedsverfahrens, das wesentliche Auswirkungen auf die Finanzlage oder Ren-
tabilitdt der Rickmers Gruppe haben bzw. gehabt haben konnte. Nach bestem Wissen der Emittentin sind derzeit keine
solchen Verfahren anhédngig oder angedroht.

D-91



Insurance

The operation of any vessel includes risks such as mechanical failure, collision, property loss, cargo loss or damage and
business interruption due to political circumstances in foreign countries, hostilities and labour strikes. In addition, there
is always an inherent possibility of marine disaster, including oil spills and other environmental mishaps, and the liabili-
ties arising from owning and operating vessels in international trade.

Rickmers Group maintains in particular hull and machinery insurance, war risk insurance, loss of hire insurance, protec-
tion and indemnity coverage and increased value insurance for its fleet.

®  Hull and Machinery, War Risks Insurance and Loss of Hire. Marine hull and machinery and war risks insur-
ance covers, inter alia, the risk of actual or constructive total loss, for all of Rickmers Group’s vessels. Each
of its vessels has been insured for an amount equal to its respective fair value. The insurance policies are,
however, subject to certain deductibles per vessel per incident. Under the terms of its credit facilities, Rick-
mers Group is required to assign any insurance proceeds from these insurance policies to its lenders. Where it
is required by third parties or if Rickmers Group believes that it is commercially prudent, it may also obtain
loss-of-hire insurance covering the loss of revenue during extended off-hire periods.

e Protection and Indemnity Insurance. Protection and indemnity insurance is provided by mutual protection and
indemnity associations ("P&I"), which insure a wide range of liabilities which may arise in connection with
Rickmers Group’s shipping activities. This insurance covers items such as third-party liability, crew liability
and other related expenses resulting from the injury or death of crew, passengers and other third parties, the loss
or damage to cargo, damage to other third-party property, pollution arising from the discharge of oil or other
substances and, if not already covered under hull and machinery insurance, salvage, towing and other related
costs, including the removal of a damaged vessel. Rickmers Group’s P&I insurance coverage for pollution is
USD 1 billion per vessel per incident, which represents the standard maximum coverage amount typically used in
Rickmers Group’s industry.

With respect to services rendered by Rickmers Group it maintains professional indemnity insurance.
Rickmers Group operates its own insurance broker company.

Rickmers Group believes that the amount of insurance for each of its vessels and for its business generally is adequate
for covering any potential loss or liability in the event of any loss or damage to its vessels or disruptions to its operations
or both and is in line with similar companies operating in the industry in which Rickmers Group operates. However,
Rickmers Group may not be able to maintain this level of coverage at all times. Furthermore, while Rickmers Group
believes that its insurance coverage will be adequate, not all risks can be insured, and there can be no guarantee that any
specific claim will be paid, or that Rickmers Group will always be able to obtain adequate insurance coverage at reason-
able rates if at all.

Intellectual Property

Mr. Bertram R.C. Rickmers, Chairman and sole limited partner of the Issuer, has licensed the registered trademarks
“Rickmers Group” and the “Rickmers flag” logo to the Issuer for an indefinite period of time. The trademarks are regis-
tered in Germany and in the European Union.

Legal Proceedings

Apart from the legal proceedings mentioned below, neither the Issuer nor its subsidiaries are currently, nor have they
been in the last twelve months, the subject of government interventions or a party to legal or arbitration proceedings

which may have, or have had in the recent past, significant effects on Rickmers Group’s financial position or profitabil-
ity. To the Issuer’s best knowledge, no such proceedings are currently pending or threatened.
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Vergleiche mit Werften

Am 25 Mai 2012 haben vier 100%-ige Tochtergesellschaften der Polaris Shipmanagement Company Limited, Douglas,
Isle of Man, hinsichtlich der Stornierung von Schiffbauvertrigen fiir vier Mehrzweckfrachter eine Vergleichsvereinba-
rung mit der chinesischen Schiffswerft geschlossen, nachdem es der Werft zuvor nicht gelungen war, die bestellten
Schiffe rechtzeitig abzuliefern und diesbeziiglich ein Schiedsverfahren anhingig war (siehe ,,Wesentliche Vertrige -
Vergleichsvereinbarung mit einer chinesichen Werft).

Aufgrund einer erheblichen Verzdgerung beim Bau vier weiterer 24.000 dwt Mehrzweckfrachter haben dariiber hinaus
vier 100%-ige Tochtergesellschaften der Polaris Shimanagement Company Limited als jeweilige Kiufer und die finan-
zierende Bank in 2008 und 2009 die im Jahr 2005 abgeschlossenen Schiffbauvertrige mit einer anderen Werft gekiin-
digt. Die Kiufer forderten Schadensersatz von der Werft mit der Begriindung, dass das Versdumnis der Werft, die Schif-
fe entsprechend der vertraglichen Bestimmungen zu bauen, einen Vertragsbruch begriinde und leiteten im November
2011 ein Schiedsverfahren ein. Am 20. Februar 2013 haben die Parteien eine Vergleichsvereinbarung geschlossen, nach
der die Werft den Kédufern insgesamt einen Betrag von USD 5,1 Mio. zahlt und sich die Parteien wechselseitig von ihren
Verpflichtungen aus den Schiffsbauvertrigen entlassen.

Streitigkeiten mit Steuerbehorden

Einige Gesellschaften der Rickmers Gruppe sind derzeit in Streitigkeiten mit Steuerbehdrden im Zusammenhang mit
Steuerbescheiden, deren Hohe sich zum 31. Dezember 2012 auf insgesamt EUR 3,9 Mio. belief, involviert. In den ver-
gangenen Jahren wurden angemessene Riickstellungen fiir solche Streitigkeiten gebildet. Sollten diese Rechtsstreitigkei-
ten zugunsten der Steuerbehodrden entschieden werden und die jeweiligen Betrige die entsprechenden Riickstellungen
ibersteigen, kann dies zu Verlusten fiir die Rickmers Gruppe und erheblichen Prozesskosten im Zusammenhang mit
diesen Streitigkeiten fiihren.

Gerichtsverfahren im Zusammenhang mit Schiffsfonds

Einige Eigenkapitalinvestoren, die Anteile an Schiffsfonds halten, haben von bestimmten Gesellschaften der Rickmers
Gruppe eine Aufstellung der Kommanditisten dieser Fonds abgefordert. Die Gesellschaften der Rickmers Gruppe haben
diese Forderungen zuriickgewiesen. In zwei Fillen wurden Gesellschaften der Rickmers Gruppe verklagt; eines der Ver-
fahren endete mit einem Vergleich, das andere Verfahren ist noch anhéngig.

In zwei weiteren Fillen wurden Gesellschaften der Rickmers Gruppe von Equity-Investoren, die Anteile an Schiffsfonds
halten, wegen angeblich unsachgemifler Anlageberatung und Prospekthaftung auf Schadenersatz verklagt. In beiden
Fillen endete das Gerichtsverfahren mit der Riicknahme der Klage durch die Klidger. In zwei weiteren Fillen wurden
Gesellschaften der Rickmers Gruppe von Eigenkapitalinvestoren in Schiffsfonds klageweise auf die Zahlung von Scha-
densersatz wegen behaupteter Falschberatung und Prospekthaftung in Anspruch genommen. Jedoch haben in beiden
Fillen die Kldger ihre Klage jeweils fallen gelassen.
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Settlements with shipyards

On 25 May 2012, four wholly owned subsidiaries of Polaris Shipmanagement Company Limited entered into a settle-
ment agreement with a Chinese shipyard concerning the cancellation of the shipbuilding contracts with respect to the
delivery of four multi-purpose vessels after the shipyard had failed to deliver the ordered vessels on time toterminate the
arbitrations in relation thereto (see “Material Contracts - Settlement Agreement with a Chinese shipyard”).

In addition, four shipbuilding contracts, which had been entered into in 2005 by further wholly-owned subsidiaries of
Polaris Shipmanagement Company Limited as buyers with another shipyard with respect to the delivery of four 24,000
dwt multi-purpose vessels, were also cancelled by the buyers and their assignee financing bank in 2008 and 2009, on
grounds of excessive delay in building the vessels. The buyers claimed damages from the shipyard arguing that the ship-
yard’s failure to build the vessels in accordance with the contractual terms constituted a repudiatory breach of contract
and commenced arbitration proceedings in November 2011. Effective 20 February 2013, the parties signed a settlement
agreement, according to which the shipyard agreed to pay to the buyers an amount of USD 5.1 million and the parties
agreed to release each other from all liabilities under the shipbuilding contracts.

Disputes with tax authorities

Some companies of Rickmers Group are currently involved in disputes with tax authorities relating to tax assessments
with a total amount of EUR 3.9 million as at 31 December 2012. Over the years, appropriate provisions have been rec-
ognised for these disputes. Should these legal disputes be decided in favour of the tax authorities and should the amounts
so granted exceed the corresponding provisions this may lead to losses for Rickmers Group and considerable legal costs
in connection with these disputes.

Legal proceedings in relation to Ship-Owning Funds

Certain Rickmers Group companies have been approached by equity investors in Ship-Owning Funds requesting the
submission of lists of limited partners of such funds. Rickmers Group companies have denied doing so. In two cases in-
vestors have sued Rickmers Group companies, with one case being terminated by settlement and the other case still
pending.

In two further cases Rickmers Group companies have been sued by equity investors in Ship-Owning Funds ascertaining

claims for damages based on alleged improper investment advice and prospectus liability. However, in both cases, the
court procedure was terminated by abandonment of action by the claimants.
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Wesentliche Vertrige

Folgende Vertrige, die auBerhalb des ordnungsgemiflen Geschiftsgangs abgeschlossen wurden, betrachtet die Emitten-
tin als von besonderer Bedeutung fiir Thr Geschift.

Finanzierungsvertrige

Die Emittentin und ihre Tochtergesellschaften haben im Hinblick auf die Finanzierung ihrer eigenen Schiffe und ihres
operativen Geschiifts diverse Finanzierungsvertriige abgeschlossen:

Am 27. September 2010 haben die Emittentin und die Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG (die zu ei-
nem spiteren Zeitpunkt auf die Emittentin verschmolzen wurde) als Kreditnehmerinnen einen Vertrag iiber die Ge-
wihrung einer besicherten und revolvierenden Kreditfazilitit in Hohe von USD 165 Millionen abgeschlossen. Der
Kredit wurde unter anderem als Betriebsmittel und fiir generelle Gesellschaftszwecke im Hinblick auf die laufenden
Geschifte zur Verfiigung gestellt. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitdt tritt am 31. Dezember 2014 ein. Nach Maf3-
gabe des Kreditvertrages wurden zur Besicherung der Fazilitit unter anderem diverse Konten- und Anteilsverpfin-
dungen eingerdumt.

Am 23. Februar 2010 haben zwei Gesellschaften innerhalb der Rickmers Gruppe (namentlich Onchan Navigation
Limited und Greeba Navigation Limited) als Kreditnehmerinnen einen Vertrag iiber die Gewéhrung einer besicher-
ten Kreditfazilitdt in Hohe USD 80 Millionen abgeschlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinan-
zierung von zwei 4.900er Autofrachter zur Verfiigung gestellt. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitét tritt am 24. Feb-
ruar 2020 fiir das erste Schiff und am 26. Mai 2020 fiir das zweite Schiff ein. Nach MaBigabe des Kreditvertrages
wurde die Fazilitit unter anderem durch diverse Kontenverpfiandungen, Sicherungsabtretungen sowie Schiffshypo-
theken besichert. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten des Kreditgebers eine Zahlungsgarantie zur Besicherung
samtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen eingerdumt.

Am 30. Juni 2010 haben vier Tochtergesellschaften (namentlich Soderick Navigation Limited, Chasms Navigation
Limited, Cregneash Navigation Limited und Sulby Navigation Limited) der Emittentin als Kreditnehmerinnen einen
Vertrag iiber die Gewéhrung einer besicherten Kreditfazilitit in Hohe von USD 565 Millionen abgeschlossen. Die
Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzierung von vier 13.100 TEU Containerschiffen gewihrt, die im Jah-
re 2010 abgeliefert wurden. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitdt tritt am 20. Juni 2015 (zwei Schiffe) und am 20.
September 2015 (zwei Schiffe) ein. Nach Mafigabe des Kreditvertrages wurden zur Besicherung der Fazilitit unter
anderem diverse Sicherungsabtretungen und Schiffshypotheken eingerdiumt. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten
der Kreditgeber eine Zahlungsgarantie zur Besicherung samtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen
begeben.

Am 30. Juli 2010 (wie mit Nachtrag Nr. 1 vom 14. September 2012 geéndert) haben drei Tochtergesellschaften
(namentlich Dalby Navigation Limited, Regaby Navigation Limited und Surby Navigation Limited) der Emittentin
einen Vertrag iiber die Gewihrung einer besicherten Kreditfazilitéit in Hohe von USD 136 Millionen abgeschlossen.
Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzierung von drei 4.250 TEU Containerschiffen gewidhrt. Die
Endfilligkeit der Kreditfazilitdt tritt am 20. Juni 2015 ein. Gemél Kreditvertrag wurden zur Besicherung der Fazili-
tat unter anderem diverse Kontenverpfindungen, Sicherungsabtretungen, Anteilsverpfandungen und Schiffshypo-
theken eingerdumt. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten der Kreditgeber eine Zahlungsgarantie zur Besicherung
samtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen begeben.

Am 27. September 2010 haben zwei Tochtergesellschaften (namentlich Malew Navigation Limited und Helen Na-
vigation Limited) der Emittentin als Kreditnehmerinnen einen Vertrag iiber die Gewihrung einer besicherten Kredit-
fazilitdt in Hohe von USD 287 Millionen abgeschlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzie-
rung von zwei 13.100 TEU Containerschiffen gewéhrt, die im Jahre 2011 abgeliefert wurden. Die Endfilligkeit der
Kreditfazilitat tritt am 20. Mérz 2016 ein. Nach Maflgabe des Kreditvertrages ist die Fazilitdt unter anderem durch
diverse Sicherungsabtretungen und Schiffshypotheken besichert. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten der Kredit-
geber eine Zahlungsgarantie zur Besicherung simtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen begeben.

D-93



Material Contracts

The Issuer considers the following contracts, which have been entered into outside the ordinary course of business, to be
of particular importance to its business:

Financing Agreements

The Issuer and its subsidiaries have entered into various financing agreements relating to the financing of its own vessels
and its operations:

On 27 September 2010 the Issuer and Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG (which later has been
merged into the Issuer) as borrowers have entered into a USD 165 million secured revolving credit facility. The fa-
cility has been made available inter alia for working capital and general corporate purposes relating to the existing
operations. The final maturity of the credit facility is 31 December 2014. Pursuant to the facility agreement, the fa-
cility is secured by, amongst others, certain account pledges and share pledges.

On 23 February 2010 two companies of Rickmers Group (Onchan Navigation Limited and Greeba Navigation Lim-
ited) as borrowers have entered into a USD 80 million secured credit facility. The facility has been made available
for the purpose of financing the purchase of two 4,900 unit car carriers. The final maturity of the credit facility is 24
February 2020 for the first vessel and 26 May 2020 for the second vessel. Pursuant to the facility agreement, the fa-
cility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments and first preferred mortgages on
the vessels. In addition the Issuer has granted to the lender a guarantee in relation to any payments due by the bor-
TOWers.

On 30 June 2010 four subsidiaries (Soderick Navigation Limited, Chasms Navigation Limited, Cregneash Naviga-
tion Limited and Sulby Navigation Limited) of the Issuer as borrowers have entered into a USD 565 million secured
credit facility. The facility has been made available for the purpose of financing the purchase of four 13,100 TEU
class container vessels delivered in 2010. The final maturity of the credit facility is 20 June 2015 (two vessels) and
20 September 2015 (two vessels). Pursuant to the facility agreement, the facility is secured by, amongst others, cer-
tain security assignments and first preferred mortgages on the financed vessels. In addition the Issuer has granted to
the lenders a guarantee in relation to any payments due by the borrowers.

On 30 July 2010 (as amended by addendum no. 1 on 14 September 2012) three subsidiaries (Dalby Navigation Lim-
ited, Regaby Navigation Limited and Surby Navigation Limited) of the Issuer as borrowers have entered into a USD
136 million secured credit facility. The facility has been made available for the purpose of financing the purchase of
three 4,250 TEU container vessels. The final maturity of the credit facility is 20 June 2015. Pursuant to the facility
agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments, share pledges
and first preferred mortgages on the vessels. In addition the Issuer has granted to the lenders a guarantee in relation
to any payments due by the borrowers.

On 27 September 2010 two subsidiaries (Malew Navigation Limited and Helen Navigation Limited) of the Issuer as
borrowers have entered into a USD 287 million secured credit facility. The facility has been made available for fi-
nancing the purchase of two 13,100 TEU container vessels delivered in 2011. The final maturity of the facility is 20
March 2016. Pursuant to the facility agreement, the facility is secured by, amongst others, certain security assign-
ments and first preferred mortgages on the vessels. In addition the Issuer has granted to the lenders a guarantee in re-
lation to payments due by the borrowers.
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Am 27. September 2010 (wie mit Nachtrag Nr. 1 vom 14. September 2012 geédndert) haben zwei Tochtergesell-
schaften (namentlich Mooragh Navigation Limited und Curragh Navigation Limited) der Emittentin als Kreditneh-
merinnen einen Vertrag iiber die Gewihrung einer besicherten Kreditfazilitidt in Hohe von USD 290 Millionen abge-
schlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzierung von zwei 13.100 TEU Containerschiffen ge-
wihrt, die im Jahre 2011 abgeliefert wurden. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitét tritt am 20. Juni 2016 ein. Nach
MaBgabe des Kreditvertrages ist die Fazilitdt unter anderem durch diverse Kontenverpfandungen, Sicherungsabtre-
tungen, Anteilsverpfindungen sowie Schiffshypotheken besichert. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten des Kredit-
gebers eine Zahlungsgarantie zur Besicherung sdmtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen begeben.

Am 27. September 2010 (wie mit Nachtrag Nr. 1 vom 23. November 2012 geédndert) haben zwei Tochtergesell-
schaften (namentlich Marown Navigation Limited und Tynwald Navigation Limited) der Emittentin als Kreditneh-
merinnen einen Vertrag iiber die Gewihrung einer besicherten Kreditfazilitit in Hohe von USD 109 Millionen abge-
schlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzierung von zwei 4.250 TEU Containerschiffen ge-
wihrt. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitdt tritt am 20. Dezember 2015 ein. Nach Mafigabe des Kreditvertrages ist
die Fazilitdt unter anderem durch diverse Kontenverpfindungen, Sicherungsabtretungen, Anteilsverpfindungen so-
wie Schiffshypotheken besichert. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten des Kreditgebers eine Zahlungsgarantie zur
Besicherung samtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen begeben.

Am 27. September 2010 (wie mit Nachtrag Nr. 1 vom 28. November 2012 geindert) haben vier Tochtergesellschaf-
ten (namentlich Baldrine Navigation Limited, Garff Navigation Limited, Groudle Navigation Limited und Erin Na-
vigation Limited) der Emittentin als Kreditnehmerinnen einen Vertrag iiber die Gewihrung einer besicherten Kredit-
fazilitdt in Hohe von USD 175 Millionen abgeschlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Kaufpreisfinanzie-
rung von vier 29,700 dwt Mehrzweck-Schwergutfrachtern gewéhrt. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitit tritt am 20.
Dezember 2015 (ein Schiff), am 20. Juni 2016 (ein Schiff) und am 20. Dezember 2016 (zwei Schiffe) ein. Nach
MaBgabe des Kreditvertrages ist die Fazilitit unter anderem durch diverse Kontenverpfindungen, Sicherungsabtre-
tungen, Anteilsverpfindungen sowie Schiffshypotheken besichert. Zudem hat die Emittentin zu Gunsten der Kredit-
geber eine Zahlungsgarantie zur Besicherung simtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerinnen begeben.

Am 27. September 2010 hat die Polaris Shipmanagement Company Limited (eine vollstindig im Eigentum der E-
mittentin stehende Tochtergesellschaft derselben) als Kreditnehmerin einen Vertrag iiber die Gewéhrung einer besi-
cherten Kreditfazilitit in Hohe von USD 152 Millionen zur Finanzierung bestimmter Kosten aus ihren Schiffbauak-
tivitdten abgeschlossen. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der Finanzierung der Riickfithrung diverser Bauzeitfinan-
zierungsdarlehen an die bauzeitfinanzierenden Banken eingerdumt. Die Endfilligkeit der Kreditfazilitat tritt am 20.
September 2015 ein. Nach Mafigabe des Kreditvertrages ist die Fazilitit unter anderem durch diverse Kontenver-
pfindungen, Sicherungsabtretungen, Anteilsverpfindungen sowie Schiffshypotheken an acht im Eigentum der
Rickmers Gruppe stehenden Schiffen besichert. Dariiber hinaus hat die Emittentin zu Gunsten der Kreditgeber eine
Zahlungsgarantie zur Besicherung simtlicher Zahlungsverpflichtungen der Kreditnehmerin begeben.

Am 24. April 2007 haben Rickmers Maritime (handelnd durch den Trustee Manager Rickmers Trust Management
Pte. Ltd.) als Kreditnehmerin sowie diverse Tochtergesellschaften von Rickmers Maritime als Garantiegeber einen
Kreditvertrag iiber die Gewédhrung von USD 360 Millionen (die “Tranche A”) und iiber USD 128,7 Millionen (die
“Tranche B”) abgeschlossen (wie gedndert und neugefasst am 28. Mai 2008 und nochmals gedndert und neugefasst
am 10. Juni 2010, nachstehend der “USD 360 Millionen Kreditvertrag”). Tranche A wurde zum Zwecke der teil-
weisen Kaufpreisfinanzierung von zehn Schiffen und Tranche B zum Zwecke der teilweisen Kaufpreisfinanzierung
von weiteren Schiffen eingerdumt. Die Endfilligkeit der Tranche A tritt am 31. Mérz 2017 ein und die Endfilligkeit
der Tranche B tritt am 31. Mirz 2015 ein. Nach Mal3gabe des Kreditvertrages wurden als Sicherheiten unter der Fa-
zilitdt unter anderem diverse Kontenverpfindungen oder vergleichbare Belastungen sowie Sicherungsabtretungen
und Schiffshypotheken eingeriumt.
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On 27 September 2010 (as amended by addendum no. 1 on 14 September 2012) two subsidiaries (Mooragh Naviga-
tion Limited and Curragh Navigation Limited) of the Issuer as borrowers have entered into a USD 290 million se-
cured credit facility. The facility has been made available for the purpose of financing the purchase of two 13,100
TEU container vessels delivered in 2011. The final maturity of the credit facility is 20 June 2016. Pursuant to the fa-
cility agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments, share
pledges and first preferred mortgages on the vessels. In addition the Issuer has granted to the lender a guarantee in
relation to payments due by the borrowers.

On 27 September 2010 (as amended by addendum no. 1 on 23 November 2012) two subsidiaries (Marown Naviga-
tion Limited and Tynwald Navigation Limited) of the Issuer as borrowers have entered into a USD 109 million se-
cured credit facility. The facility has been made available for the purpose of financing the purchase of two 4.250
TEU container vessels. The final maturity of the credit facility is 20 December 2015. Pursuant to the facility agree-
ment, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments, share pledges and
first preferred mortgages on the vessels. In addition the Issuer has granted to the lender a guarantee in relation to
payments due by the borrowers.

On 27 September 2010 (as amended by addendum no. 1 on 28 November 2012) four subsidiaries (Baldrine Naviga-
tion Limited, Garff Navigation Limited, Groudle Navigation Limited and Erin Navigation Limited) of the Issuer as
borrowers have entered into a USD 175 million secured credit facility. The facility has been made available for the
purpose of financing four 29,700 dwt multi-purpose heavy lift vessels. The final maturity of the credit facility is 20
December 2015 (one vessel), 20 June 2016 (one vessel) and 20 December 2016 (two vessels). Pursuant to the facil-
ity agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments, share
pledges and first preferred mortgages on the vessels. In addition the Issuer has granted to the lenders a guarantee in
relation to payments due by the borrowers.

On 27 September 2010 Polaris Shipmanagement Company Limited (a wholly owned subsidiary of the Issuer) as
borrower has entered into a USD 152 million secured credit facility to finance certain costs in relation to its ship
building activities. The facility has been made available for the financing of the repayment of certain disbursed pre-
delivery loans to certain pre-delivery lenders. The final maturity of the credit facility is 20 September 2015. Pursuant
to the facility agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges, security assignments,
share pledges and first preferred mortgages on eight vessels owned by Rickmers Group. In addition the Issuer has
granted to the lenders a guarantee in relation to payments due by the borrower.

On 24 April 2007 Rickmers Maritime (acting through the Trustee Manager Rickmers Trust Management Pte. Ltd.)
and certain subsidiaries of Rickmers Maritime as guarantors have entered into a USD 360 million (the “Tranche
A”) and USD 128.7 million (the “Tranche B”) loan agreement (as amended and restated on 28 May 2008 and as
further amended and restated on 10 June 2010) (the “USD 360 million Facility Agreement”). Tranche A has been
made available for the purpose of financing parts of the purchase price of ten vessels and Tranche B has been made
available for the purpose of financing parts of the purchase price of the additional vessels. The final maturity of
Tranche A is 31 March 2017 and the final maturity of Tranche B is 31 March 2015. Pursuant to the facility agree-
ment, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges or charges, security assignments and first
preferred mortgages on the vessels.
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Am 30. Mai 2008 haben einige Tochtergesellschaften von Rickmers Trust Management Pte. Ltd. (namentlich O-
Iympia II Navigation Limited, Sui An Navigation Limited, Pingel Navigation Limited, Ebba Navigation Limited
und Clan Navigation Limited) als Kreditnehmerinnen sowie Rickmers Maritime (handelnd durch den Trustee Ma-
nager Rickmers Trust Management Pte. Ltd.) als Konzerngarantiegeber einen Kreditvertrag iiber die Gewihrung ei-
nes Kreditbetrages von anfianglich USD 288 Millionen (wie gedndert und neugefasst am 9. Juni 2010, nachstehend
der “USD 288 Millionen Kreditvertrag”). Durch die Nachtragsvereinbarung wurde die Kreditfazilitit auf einen
Betrag von maximal USD 237 Millionen reduziert. Die Fazilitit wurde zum Zwecke der teilweisen Kaufpreisfinan-
zierung von fiinf 4.250 TEU Containerschiffen gewihrt. Die Endfdlligkeit tritt ein am 25. Mérz 2019. Nach Mafiga-
be des Kreditvertrages wurde die Fazilitdt unter anderem durch diverse Kontenverpfindungen oder vergleichbare
Belastungen sowie Sicherungsabtretungen und Schiffshypotheken besichert.

Am 30. September 2008 haben die India Navigation Limited (eine Tochtergesellschaft innerhalb der Rickmers
Gruppe) als Kreditnehmerin sowie Rickmers Maritime (handelnd durch den Trustee Manager Rickmers Trust Ma-
nagement Pte. Ltd.) als Konzerngarantiegeber einen USD 103,5 Millionen Kreditvertrag (wie geéndert und neuge-
fasst am 9. Juni 2010, nachstehend der “USD 103 Millionen Kreditvertrag”) abgeschlossen. Gemify Nachtragsver-
einbarung wurde die Kreditfazilitit auf einen Betrag von maximal USD 46 Millionen reduziert.

Die Fazilitit wurde zum Zwecke der teilweisen Kaufpreisfinanzierung von urspriinglich zwei - und nach Anderung
und Neufassung, einem - 4.250 TEU Containerschiff gewihrt. Die Endfilligkeit tritt am 31. Mirz 2021 ein. Nach
MaBgabe des Kreditvertrages wurde die Fazilitdt unter anderem durch diverse Kontenverpfindungen oder ver-
gleichbare Belastungen sowie Sicherungsabtretungen nebst einer Schiffshypothek besichert.

Am 9. Juni 2010 haben die Parteien des USD 360 Millionen Kreditvertrages, des USD 288 Millionen Kreditvertra-
ges, des USD 103 Millionen Kreditvertrages (zusammen nachstehend die “Rickmers Maritime Bankkreditvertri-
ge”) sowie des Wandeldarlehensvertrages (wie nachstehend under “Wandeldarlehen mit der Option zum Kauf weite-
rer Anteile in Rickmers Maritime”) eine Gldubigervereinbarung abgeschlossen, um das Verhiltnis zwischen den
Rickmers Maritime Bankkreditvertrigen und dem Wandeldarlehensvertrag zu regeln. Nach Maf3gabe dieser Gldubi-
gervereinbarung sind Zahlungen unter dem Wandeldarlehensvertrag nicht erlaubt bevor, unter anderem, bestimmte
Finanzkennzahlen unter den Rickmers Maritime Bankkreditvertrigen erreicht sind. Im Zusammenhang mit dem ge-
planten Bezugsangebot von Rickmers Maritime, Singapur, sollen aufgrund eines Antrags auf Gewihrung einer Ver-
zichtserklirung (consent and waiver letter request) vom 27. Februar 2013 bestimmte Anderungen an den Rickmers
Maritime Bankkreditvertrigen und dem Wandeldarlehensvertrag vorgenommen werden. Die finanzierenden Banken
haben zudem zugestimmt, die Gliubigervereinbarung im Hinblick auf die in dem Waiver Letter erbetenen Anderun-
gen anzupassen. Diese Anderungen sind gegenwirtig Gegenstand von Verhandlungen zwischen den Parteien der
Glaubigervereinbarung.

Uber die oben erwihnten Vertriige hinaus hat die Rickmers Gruppe 19 weitere Kredit- oder Verkiuferkreditvertrige zum
Zwecke der Finanzierung von Schiffskidufen abgeschlossen. Mit Ausnahme eines Vertrages, der im Jahre 1998 einge-
gangen wurde, wurden diese Vertrdge in den Jahren zwischen 2005 und 2011 abgeschlossen. Die insgesamt ausstehende
Summe unter diesen Finanzierungsvertrigen betrug per 31. Dezember 2012 EUR 199 Millionen. Per 31. Dezember 2012
betrugen die Bankverbindlichkeiten der Rickmers Gruppe insgesamt EUR 1,84 Milliarden.

Unter den Finanzierungsvertrigen ist die Rickmers Gruppe an diverse Restriktionen und Verhaltenspflichten gebunden,
einschlieBlich (aber nicht ausschlieBlich) zwingender Pflichten zur vorzeitigen Riickzahlung, Investitionsbeschrinkun-
gen, Restriktionen im Hinblick auf die weitere Verschuldung sowie Verhaltenspflichten im Hinblick auf Finanzergebnis-
se oder den Wert bestimmter eigener Schiffe (so-genannte loan-to-value covenants).

Derzeit steht die Rickmers Gruppe in Verhandlungen mit ihren finanzierenden Banken iiber die Verlingerung von Fi-
nanzierungsvertragen mit Filligkeiten in den Jahren 2015 und 2016. Mehrere dieser Banken haben der Rickmers Gruppe
nicht bindende Term Sheets vorgelegt.

Zins Step-up Swapvereinbarung und Zinsswapvereinbarungen
Die Rickmers Gruppe sichert ihr Zinsrisiko ab, welches zum einen bereits bestehende Zinsverpflichtungen mit variablem
Zinssatz iund zum anderen geplante Anschlussfinanzierungen mit hochstwahrscheinlich ebenfalls variablem Zinssatz

umfasst. Das abgesicherte Zinsdnderungsrisiko ist eine Folge der Fluktuationen in dem London Interbank Offered Rate
(LIBOR).
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On 30 May 2008 certain subsidiaries of Rickmers Trust Management Pte. Ltd. (Olympia II Navigation Limited, Sui
An Navigation Limited, Pingel Navigation Limited, Ebba Navigation Limited and Clan Navigation Limited) as bor-
rowers and Rickmers Maritime (acting through its trustee-manager Rickmers Trust Management Pte. Ltd.) as corpo-
rate guarantor have entered into a loan agreement providing for an initial loan amount of USD 288 million (as
amended and restated on 9 June 2010) (the “USD 288 million Facility Agreement”). Pursuant to the amendment
agreement the loan facility was reduced to up to USD 237 million. The facility has been made available for the pur-
pose of financing parts of the purchase price of five 4,250 TEU container vessels. The final maturity is 25 March
2019. Pursuant to the facility agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges or
charges, security assignments and first preferred mortgages on the vessels.

On 30 September 2008 India Navigation Limited (a subsidiary of Rickmers Group) as borrower and Rickmers Mari-
time (acting through its trustee-manager Rickmers Trust Management Pte. Ltd.) as corporate guarantor have entered
into a USD 103.5 million loan agreement (as amended and restated on 9 June 2010) (the “USD 103 million Facility
Agreement”). Pursuant to the amendment agreement the loan facility has been reduced to up to USD 46 million.

The facility has been made available for the purpose of financing parts of the purchase price of originally two (and
after the amendment and restatement one) 4,250 TEU container vessels. The final maturity is 31 March 2021. Pur-
suant to the facility agreement, the facility is secured by, amongst others, certain account pledges or charges, secu-
rity assignments and a first preferred mortgage on the vessel.

On 9 June 2010 the parties to the USD 360 million Facility Agreement, the USD 288 million Facility Agreement,
the USD 103 million Facility Agreement (together the “Rickmers Maritime Bank Facility Agreements”) and the
Convertible Loan Agreement (as defined below under “Convertible loan with the option to acquire additional units
in Rickmers Maritime”) have entered into an intercreditor deed in order to agree on the relationship between the
Rickmers Maritime Bank Facility Agreements and the Convertible Loan Agreement. Pursuant to the intercreditor
deed, payments towards the liabilities under the Convertible Loan Agreement may not be effected before, amongst
others, certain financial ratios under the Rickmers Maritime Bank Facility Agreements have been achieved. In con-
nection with the proposed rights offering of Rickmers Maritime, Singapore, certain amendments are proposed to be
made to the Rickmers Maritime Bank Facility Agreements, pursuant to a request for consent and waiver letter dated
27 February 2013 and the Convertible Loan Agreement. The financing banks have agreed to amend the intercreditor
deed to give effect to the proposed amendments requested in the request letter which are currently subject of nego-
tiation between the parties thereto.

In addition to the above agreements Rickmers Group has entered into 19 further loan or seller’s credit agreements for
purposes of financing the acquisition of vessels. Except for one agreement which was entered into in 1998, such agree-
ments were entered into between the years 2005 and 2011. The total outstanding amount under these financing agree-
ments amounted to EUR 199 million as at 31 December 2012. As at 31 December 2012, Rickmers Group had aggregate
liabilities to banks of EUR 1.84 billion.

Under the financing agreements Rickmers Group is subject to various restrictions and covenants, including, but not lim-
ited to, mandatory prepayments, investment restrictions, restrictions on further indebtedness as well as covenants relating

to financial performance or the value of certain vessels owned (so called loan-to value covenants).

Currently Rickmers Group is in negotiations with its financing banks on the prolongation of financing agreements with
maturities 2015/2016. Certain of these banks have provided non-binding term sheets to Rickmers Group.

Interest Step-up-swap agreements and interest swap agreements
Rickmers Group hedges the interest rate risk that comprises existing floating interest rate liabilities and planned, highly

probable, floating interest rate follow-up financings. The hedged interest rate risk is a result of fluctuations in the London
Interbank Offered Rate (LIBOR).
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Die Rickmers Gruppe hat mit einer Bank Zins Step-up Swapvereinbarungen in Bezug auf einen Nominalbetrag von USD
300 Millionen zu einer Swap Rate von 6.30% p.a. und im Ubrigen weitere Zinsswaps in Bezug auf einen Nominalbetrag
von USD 568 Millionen zu Swap Raten zwischen 3.5% und 6% p.a. abgeschlossen. Die Zins Step-up Swapvereinbarun-
gen enthalten Zahlungsverpflichtungen der Rickmers Gruppe in Hohe von insgesamt USD 20,8 Millionen, fillig am 21.
September 2015.

Verschmelzung von Rickmers Holding und Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG

GemiB Verschmelzungsvertrag vom 30. August 2011 wurde die Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG auf
die Rickmers Holding GmbH & Cie. KG verschmolzen. Die Verschmelzung wurde zwischen den Gesellschaften mit
Wirkung zum 1. Januar 2011 (schuldrechtlicher Verschmelzungsstichtag) durchgefiihrt und am 19. Oktober 2011 im
Handelsregister der Rickmers Holding eingetragen.

Vergleichsvereinbarung mit einer chinesischen Schiffswerft

Zur giitlichen Beendigung anhédngiger Schiedsgerichtsverfahren schlossen vier im vollstdndigen Eigentum der Polaris
Shipmanagement Company Limited stehende Gesellschaften am 25. Mai 2012 eine Vergleichsvereinbarung mit einer
chinesischen Schiffswerft ab. Der Vergleich betraf die Kiindigung von Neubauvertrigen fiir den Bau von vier Mehr-
zweckfrachtern, nachdem es der Schiffswerft nicht gelungen war, die bestellten Schiffe rechtzeitig abzuliefern.

Die Vergleichsvereinbarung, wie gedndert durch Nachtragsvereinbarung vom 3. Juli 2012, wurde abgeschlossen nach-
dem die Schiffswerft hinsichtlich dreier Schiffe in 2011 und 2012 jeweils die Einleitung von Schiedsgerichtsverfahren
initiiert hatte. In der Vergleichsvereinbarung haben sich die Parteien darauf geeinigt, dass die Schiffswerft die Baupreis-
raten in einem Betrag von insgesamt USD 55 Millionen und EUR 35,3 Millionen nebst Zinsen an die Rickmers Gruppe
zuriickzahlt, welche von der Rickmers Gruppe entsprechend den Neubauvertrigen geleistet worden waren. Die verein-
barten Riickzahlungen sind seitens der Schiffswerft an die Rickmers Gruppe bereits im Hinblick auf drei Schiffe erfolgt.
Einzig ausstehend ist die Riickzahlung im Hinblick auf das letzte Schiff in Hohe von USD 15 Millionen nebst EUR 9,6
Millionen zuziiglich Zinsen, die am 30. Juni 2013 zur Zahlung fillig wird. Die Riickzahlungspflichten der Schiffswerft
sind durch eine Bankgarantie auf erstes Anfordern besichert (sogenannte Refund Guarantee).

Containerschiff Business Agreement mit Rickmers Trust Management Pte. Ltd.

Am 24. April 2007 sind die Rickmers Trust Management Pte. Ltd. (der ,,Trustee Manager") (handelnd fiir Rickmers
Maritime), die Rickmers Holding, Herr Bertram R.C. Rickmers und die Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG
(die zwischenzeitlich auf die Rickmers Holding verschmolzen wurde) in ein sogenanntes Omnibus Agreement (das
,Omnibus Agreement”) eingetreten, mit der Zielsetzung ihre Rechtsbeziehungen zueinander im Hinblick auf ihre Akti-
vitidten im Containerschiffgeschéft (betreffend Containerschiffe mit einer groleren Kapazitit als 3.450 TEU) (das “Con-
tainerschiffgeschiift”) verbindlich zu regeln.

Das Containerschiffgeschift beinhaltet (i) Kauf, Eigentum oder Betrieb von Containerschiffen vorbehaltlich bestehender
Chartern, (ii) Verchartern von Containerschiffen an dritte Parteien, (iii) Zurverfiigungstellung von strategischen Mana-
gementdienstleistungen im Hinblick auf im Dritteigentum stehende Containerschiffe und (iv) Engagement in sogenann-
ten Sale und Leaseback Transaktionen (Riickmietverkdufen) unter Beteiligung von Containerschiffen. Das Omnibus
Agreement findet nur Anwendung auf Containerschiffgeschifte mit bestehenden Zeit- oder Bareboat Chartern von mehr
als einem Jahr, unter Beriicksichtigung und Einschluss von etwaigen Erneuerungsoptionen. Wesentliche Vorschriften
des Omnibus Agreements beinhalten Regelungen betreffend Wettbewerbsbeschriankungen, Erstangebotsrechte im Hin-
blick auf Chartern und Aquisitionen, Schiffsbewertungsverfahren und Erstangebotsrechte im Hinblick auf die Verfiigung
tiber Schiffe.

Unter den Wettbewerbsbeschriankungsvorschriften haben die Rickmers Holding, die Pacific Holdings International
GmbH & Cie. KG (die zwischenzeitlich auf die Rickmers Holding verschmolzen worden ist) und Herr Bertram R.C.
Rickmers fiir sich selbst und die von ihnen kontrollierten Gesellschaften vereinbart, bestimmte Aktivititen im Container-
schiffgeschift zu unterlassen. Unter anderem wurde Rickmers Maritime das Recht eingerdumt, fiir die Rickmers Gruppe
als Exklusivvehikel fiir Kauf, Eigentum und Betrieb von Containerschiffen mit anhingenden Chartern zu fungieren.

Das Omnibus Agreement enthilt einen detaillierten Katalog mit einer Auflistung von Aktivititen, die vom Wettbe-
werbsverbot umfasst sind und ferner eine Ausnahme fiir gruppeninterne Transaktionen innerhalb der Rickmers Gruppe.
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Rickmers Group entered into step-up-swap agreements in relation to a nominal amount of USD 300 million at a swap
rate of 6.30% p.a. with a bank and entered into further interest swaps in relation to a total nominal amount of USD 568
million at swap rates between 3.5% to 6.0% p.a. The step-up-swap agreements contain payment obligations of Rickmers
Group in a total amount of USD 20.8 million due on 21 September 2015.

Merger of Rickmers Holding and Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG

Pursuant to a merger agreement dated 30 August 2011, Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG was merged
into Rickmers Holding GmbH & Cie. KG as receiving legal entity. The merger took effect as of 1 January 2011 (schul-
drechtlicher Verschmelzungsstichtag) as between the parties and was registered in the commercial register of Rickmers
Holding on 19 October 2011.

Settlement Agreement with a Chinese shipyard

Dated 25 May 2012, four wholly owned subsidiaries of Polaris Shipmanagement Company Limited have entered into a
settlement agreement with a Chinese shipyard concerning the cancellation of shipbuilding contracts relating to the con-
struction of four multi-purpose vessels after the shipyard had failed to deliver the ordered vessels on time in order to set-
tle arbitrational proceedings.

The settlement agreement, as amended by an addendum dated 3 July 2012, was entered into after the commencement of
arbitration proceedings with respect to three vessels by the shipyard in the years 2011 and 2012. Under the Settlement
Agreement, the parties have agreed upon repayment of an aggregate amount of USD 55 million and EUR 35.3 million
plus interest by way of repayment by the shipyard to Rickmers Group of the purchase price instalments initially paid by
Rickmers Group to the shipyard under the shipbuilding contracts. The agreed refund payments have been already made
by the shipyard to Rickmers Group in relation to three of the vessels. The only outstanding refund relating to the fourth
vessel in the amount of USD 15 million and EUR 9.6 million plus interest is due for repayment to Rickmers Group on 30
June 2013. The shipyard's repayment obligations are secured by a bank guarantee on first demand (so-called refund
guarantee).

Container ship business agreement with Rickmers Trust Management Pte. Ltd.

On 24 April 2007, Rickmers Trust Management Pte. Ltd. (the "Trustee Manager") (acting on behalf of Rickmers Mari-
time), Rickmers Holding, Mr. Bertram R.C. Rickmers and Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG (which has
in the meantime been merged into Rickmers Holding) have entered into a the so called Omnibus Agreement (the “Om-
nibus Agreement”) with the purpose of setting forth binding agreements to govern their legal relations in connection
with their respective activities in the container ship business in relation to container vessels with capacity higher than
3,450 TEU (the “Containership Business”). The Containership Business includes the (i) acquiring, owning or operating
containerships subject to charters, (ii) chartering of containerships to third parties, (iii) providing strategic management
services relating to containerships owned by third parties, and (iv) engaging in sale and leaseback transactions involving
containerships. The Omnibus Agreement only applies to Containership Business with time and bareboat charters of more
than one year attached, taking into account and including the term of any renewal option. Major contractual terms of the
Omnibus Agreement contain provisions relating to non-competition agreements, rights of first offer relating to charters
and acquisitions, vessel valuation procedures and rights of first offer relating to dispositions of vessels.

Under the non-competition provisions Rickmers Holding, Pacific Holdings International GmbH & Cie. KG (which has
meanwhile been merged into Rickmers Holding) and Mr. Bertram R.C. Rickmers have agreed on behalf of themselves
and their controlled affiliates, not to engage in certain activities in the Containership Business. Amongst others, Rick-
mers Maritime has been granted the right to be the exclusive vehicle for the Rickmers Group for acquiring, owning and
operating container vessels subject to charters. The Omnibus Agreement contains a detailed catalogue of activities,
which are subject to the non-competition agreement and provides an exception for inter-group transactions between
companies within the Rickmers Group.
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Der Vertrag enhiilt iiberdies ein Erstangebotsrecht zu Gunsten von Rickmers Maritime, (i) welches Rickmers Maritime
berechtigt Containerschiffe mit bestehender Charter von den anderen Parteien des Omnibus Agreements (mit Ausnahme
des Trustee Managers) zu erwerben, sofern bestimmte Voraussetzungen erfiillt sind, und (ii) welches das Verfahren fiir
die Ausiibung des Erstangebotsrechts durch Rickmers Maritime sowie die Zahlungsmodalititen, d.h. die Parameter der
Kaufpreisermittlung, festlegt.

Das Omnibus Agreement enthélt ferner detaillierte Vorschriften zu Bewertungsverfahren und zur Ermittlung des ange-
messen Marktpreises der Schiffe, die Gegenstand eines Erstangebotsrechts werden.

Vorbehaltlich gewisser vertraglicher Einschrinkungen rdumt das Omnibus Agreement dariiber hinaus Rickmers Mariti-
me gegeniiber den anderen Vertragsparteien (mit Ausnahme des Trustee Manager) ein Erstangebotsrecht im Hinblick auf
alle vorgeschlagenen Verkiufe, Ubertragung oder andere Verfiigung iiber Containerschiffe durch die anderen Vertrags-
parteien des Omnibus Agreements ein.

Verpflichtungen von Gesellschaften der Rickmers Gruppe sich pro-ratarisch an einem Bezugsrechtsangebot von
Rickmers Maritime zu beteiligen

Mit Blick auf das vorgeschlagene, nicht garantierte und widerrufliche Bezugsangebot (das “Bezugsangebot”) von
Rickmers Maritime, Singapore, mit dem Zweck Bruttoerlose von bis zu ungefahr SGD 101,7 Millionen (entsprechend
ungefihr USD 81,5 Millionen) durch die Ausgabe von bis zu 423.675.000 neuen Anteilen zu einem Ausgabepreis von
SGD 0,240 pro Anteil (basierend auf einem Zeichnungsverhéltnis von 1:1) zu erzielen, welches am 19. Marz 2013 durch
den Trustee Manager von Rickmers Maritime, Rickmers Trust Management Pte. Ltd., angekiindigt wurde, haben Rick-
mers Second Invest GmbH und Polaris Shipmanagement Company Limited (als Gesellschaften, durch die Rickmers
Holding indirekt eine 33,1%ige Beteiligung an Rickmers Maritime hilt) am 18. Mirz 2013 unwiderrufliche Verpflich-
tungserkldrungen gegeniiber Rickmers Trust Management Pte. Ltd. abgegeben. Nach Mallgabe dieser unwiderruflichen
Verpflichtungserkldrungen haben sich die Rickmers Second Invest GmbH und Polaris Shipmanagement Company Limi-
ted bereit erklirt, unter bestimmten Voraussetzungen entweder selbst und/oder durch einen registrierten Eigentiimer, der
die Anteile fiir sie hilt, vor Schluss des Bezugsangebotes Bezugsrechte auszuiiben, und zwar in dem Umfang wie erfor-
derlich sein wird, um das prozentuale Verhéltnis ihrer Anteilsinhaberschaft auf einer vergroferten Basis aufrecht zu er-
halten.

Die Verpflichtungserkldrungen laufen spétestens am 15. November 2013 aus, sofern das Bezugsangebot bis zu diesem
Zeitpunkt nicht umgesetzt worden ist.

Es ist geplant, die Erlose aus dem Bezugsangebot fiir die vorzeitige Riickfithrung bestimmter Kreditfazilitiaten zu nutzen.
Dies wiirde es ermoglichen, das Verhéltnis zwischen Sicherheiten und den besicherten Kreditverbindlichkeiten (loan to
value covenant ratio) unter einem Kreditvertrag der Rickmers Maritime von 133% auf 110% zu reduzieren. Die vorzei-
tige Riickfithrung wiirde zudem die Verldngerung eines beantragten Waivers im Hinblick auf den loan to value covenant
unterstiitzen.

Wandeldarlehen mit der Option weitere Anteile an Rickmers Maritime zu erwerben

Am 9. September 2010 hat Rickmers Maritime ein Wandeldarlehen im Nennbetrag von USD 49,0 Millionen an die Pola-
ris Shipmanagement Company Limited ausgegeben. Dieses war Teil der Kompensationsaufwendungen, um Rickmers
Maritime von der Pflicht zu befreien, sieben Schiffe von bestimmten Tochtergesellschaften der Polaris Shipmanagement
Company Limited zu erwerben (das “Wandeldarlehen). Das Wandeldarlehen kann von Rickmers Maritime teilweise
oder vollstiandig zu jeder Zeit am oder vor dem 31. Mirz 2014 zuriickgezahlt werden. Wird das Wandeldarlehen nicht
bis zum 31. Mirz 2014 zuriickgezahlt, so hat die Polaris Shipmanagement Company Limited die Option, jeden Teil des
zum 31. Mirz 2014 ausstehenden Darlehens am 1. April 2014 in Stammanteile von Rickmers Maritime zu wandeln. Die
Hochstanzahl der Stammanteile, die im Falle der Ausiibung der Wandlungsoption zugeteilt werden konnen, betrigt
150,0 Million Anteile. Sofern Polaris Shipmanagement Company Limited diese Wandlungsoption nicht ausiibt, wird der
verbleibende ausstehende Betrag riickzahlbar in zehn gleichen vierteljdhrlichen Raten, beginnend am 30. Juni 2014. Die
Riickzahlung der weiteren Raten hat jeweils zum Kalendervierteljahr nach dem Tag der ersten Ratenzahlung zu erfolgen.
Rickmers Maritime ist allerdings berechtigt, nach dem Tag der ersten Ratenzahlung simtliche unter dem Wandeldarle-
hen ausstehenden Betrige ganz oder teilweise zuriickzuzahlen.Der Ausiibungspreis der Option betrigt USD 0,482625
pro Anteil. Der Preis wird in US Dollar konvertiert auf Basis des Kassa-Mittelkurses bei Geschiftsschluss in Singapur
am letzten praktikablen Tag vor dem 1. April 2014. Die Option vermittelt der Polaris Shipmanagement Company Limi-
ted keine Rechte auf Partizipierung in Ausschiittungen und/oder an kiinftigen Wertpapierangeboten durch den Trust,
sofern die Option nicht ausgeiibt wird.

Sollte das Bezugsangebot erfolgreich verlaufen, wiirde sich der Ausiibungspreis auf der Basis bestimmter, im Vorhinein

festgelegter Berechnungsformeln reduzieren. Sofern die finanzierenden Banken nach dem Bezugsangebot aufgrund der
vorzeitigen Riickfiihrung den loan to value Waiver verldngern, verschiebt sich auch der Riickzahlungstermin.
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The agreement further provides for a right of first offer in favour of Rickmers Maritime (i) entitling Rickmers Maritime
to purchase container vessels from the other parties to the Omnibus Agreement (save for the Trustee Manager), that are
subject to a charter, provided that certain requirements are met, and (ii) setting forth the procedure of exercising the right
of first offer Rickmers Maritime as well as the payment terms, i.e. parameters of the purchase price determination.

The Omnibus Agreement also includes detailed provisions as to valuation procedure and the determination of the fair
market value of the vessels being subject to any right of first offer.

In addition, under the terms of the Omnibus Agreement, and subject to certain restrictions set forth therein, Rickmers
Maritime is granted a right of first offer by the other parties to the Omnibus Agreement (save for the Trustee Manager)
on any proposed sale, transfer or other disposition of container vessels by any of the other parties to the Omnibus
Agreement.

Undertakings by Rickmers Group companies to participate on a pro rata basis in a rights offering by Rickmers Mari-
time

With respect to a proposed non-underwritten renounceable rights offering (the “Rights Offering”) by Rickmers Hold-
ing’s indirect subsidiary Rickmers Maritime, Singapore, to raise gross proceeds of up to approximately SGD 101.7 mil-
lion (equivalent to approximately USD 81.5 million) through the issuance of up to 423,675,000 new units at an issue
price of SGD 0.240 per unit (based on a 1:1 subscription ratio), which was announced by Rickmers Trust Management
Pte. Ltd. as trustee-manager of Rickmers Maritime, on 19 March 2013, Rickmers Second Invest GmbH and Polaris
Shipmanagement Company Limited, being the entities through which Rickmers Holding indirectly holds 33.1% in the
share capital of Rickmers Maritime, have entered on 18 March 2013 into irrevocable undertakings vis-a-vis Rickmers
Trust Management Pte. Ltd. Pursuant to the irrevocable undertakings Rickmers Second Invest GmbH and Polaris Ship-
management Company Limited have agreed, subject to certain conditions, that it and/or a registered owner holding the
unites on behalf of it will exercise such number of subscription rights as will be necessary to maintain its or their unit
holding percentage level on an enlarged basis immediately prior to the closing of the Rights Offering.

The undertakings expire at the latest on 15 November 2013, unless the Rights Offering has been implemented before that
date.

The proceeds from the rights offering are intended to be used for the prepayment of certain credit facilities. This would
allow in order for the loan to value covenant ratio under one credit facility of Rickmers Maritime to be reduced from
133% to 110%. The pre-payment would also support the prolongation of a requested waiver for the loan to value cove-
nant. Should the rights offering be successful, the exercise price will be reduced on the basis of certain pre-determined
criteria. Should the financing banks prolongate the loan to value covenant waiver, the term for repayment of the con-
vertible loan will also be prolongated.

Convertible loan with the option to acquire additional units in Rickmers Maritime

On 9 September 2010, Rickmers Maritime issued a convertible loan with a nominal value of USD 49.0 million to Polaris
Shipmanagement Company Limited as part of the compensation expense to discharge Rickmers Maritime from its obli-
gation to purchase seven vessels from certain subsidiaries of Polaris Shipmanagement Company Limited (the “Con-
vertible Loan Agreement”). The convertible loan may be repaid by Rickmers Maritime, in part or in full, any time on
or before 31 March 2014. If the convertible loan is not repaid by 31 March 2014, Polaris Shipmanagement Company
Limited has the option to convert any part of the outstanding loan amount as at 31 March 2014 into common units of
Rickmers Maritime on 1 April 2014. The maximum number of common units to be allotted and issued by the exercise of
the option is 150.0 million units. If Polaris Shipmanagement Company Limited does not exercise the option to convert
any outstanding amount into common units, the remaining outstanding amount will be repayable in ten equal quarterly
instalments commencing on 30 June 2014. The repayment of each subsequent instalment thereafter shall be made on
each calendar quarter after the first instalment date. Rickmers Maritime may however after the first instalment date repay
any outstanding convertible loan amount at any time in whole or in part.

The exercise price of the option is USD 0.482625 per unit. The price will be converted into US dollar using the mid spot
rate of exchange at close of business in Singapore at the latest practicable date before 1 April 2014. The option does not
provide Polaris Shipmanagement Company Limited with any rights to participate in any distributions and/or offers of
future securities made by the Trust unless and until the option is exercised.
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Absichtserklirung (Letter of Intent) zwischen der Emittentin und einer koreanischen Schiffswerft

Am 26. Mirz 2013 hat die Emittentin mit einer koreanischen Schiffswerft eine Absichtserkldrung (Letter of Intent) un-
terzeichnet, worin beide Parteien die Absicht erkldren, Schiffbauvertriage fiir Design, Bau, Ausriistung und Fertigstellung
von zehn 10.000 TEU Containerschiffen durch die Schiffswerft und deren Ablieferung an die Emittentin abzuschlief3en,
und zwar im Austausch gegen eine Gegenleistung, deren Betrag von einer Anzahl an bestimmten technischen Spezifika-
tionen abhédngt. Nach Mafigabe der Absichtserklidrung soll der Emittentin auch eine Option auf den Kauf zehn weiterer
10.000 TEU Containerschiffe fiir einen Zeitraum von drei Monaten ab Zeichnung und Inkrafttreten der Schiffbauvertri-
ge fiir die ersten zehn Schiffe zustehen. Die Schiffe sollen in dem Zeitraum zwischen dem 1. August 2015 und 10. Juni
2016 an die Emittentin abgeliefert werden. Die Absichtserkldrung ist bis zum 28. Juni 2013 befristet. Sollten die Parteien
bis zu diesem Datum die Schiffbauvertrige noch nicht unterzeichnet haben, tritt die Absichtserkldrung aufler kraft. Die
Rickmers Gruppe beabsichtigt, die Investition gemeinsam mit externen Investoren durchzufiihren.

Regulatorisches Umfeld

Die Rickmers Gruppe unterliegt vielfiltigen internationalen Abkommen, Gesetzen, Regularien und Industriestandards,
die sich allgemein auf die maritime Industrie auswirken.

Staatliche und andere Regularien

Das Halten, der Betrieb und das Management von Schiffen ist in hohem Mafle reguliert und bildet den Gegenstand inter-
nationaler Abkommen sowie von Gesetzen und Regularien auf nationaler Ebene, Landesebene und lokaler Ebene, die in
den Jurisdiktionen gelten, in denen die Schiffe der Rickmers Gruppe operieren, registriert sind oder deren Flagge sie
fiihren. Es unterliegt ferner anderen anwendbaren Kodexen, Richtlinien und Standards, die von internationalen mariti-
men Organisationen, Hafenstaaten und Klassifikationsgesellschaften empfohlen werden.

Erlaubnisse und Genehmigungen

Eine Anzahl von staatlichen und anderen Einrichtungen verpflichtet die Rickmers Gruppe zur Einholung bestimmter
Erlaubnisse, Lizenzen und Bescheinigungen im Hinblick auf die Schiffe und die Geschifte der Rickmers Gruppe. Wel-
che Erlaubnisse, Lizenzen und Bescheinigungen benotigt werden, hdngt von verschiedenen Faktoren ab, zum Beispiel
von der Art der transportierten Giiter, den Gewdssern, in denen die Schiffe betrieben werden, der Nationalitit der
Schiffsbesatzung sowie der Flagge, dem Register oder Alter der Schiffe, unter anderem.

Auf den Schiffen der Rickmers Gruppe werden durch eine Reihe von staatlichen und nicht-staatlichen Einrichtungen
planmédBige sowie auBerplanmifBige Inspektionen durchgefiihrt. Zu diesen Einrichtungen gehoren oOrtliche Behorden
(beispielsweise die Kiistenwache der Vereinigten Staaten), die Hafenstaatbehdrden, Hafenmeister oder Ahnliches), Klas-
sifikationsgesellschaften, Verwaltungen des Flaggen- oder Registrierungsstaates sowie Hafenbetreiber. Einige dieser
Einrichtungen verlangen von der Rickmers Gruppe die Einholung von Erlaubnissen, Lizenzen und Bescheinigungen fiir
den Betrieb der Schiffe der Rickmers Gruppe. Versdumnisse im Hinblick auf die Einholung oder Aufrechterhaltung der
erforderlichen Erlaubnisse oder Zustimmungen konnen zu substantiellen Kosten fiir die Rickmers Gruppe oder zur zeit-
weisen Unterbrechung des Betriebes von einem oder mehreren Schiffen der Rickmers Gruppe in einem oder mehreren
Hifen in gewissen Regionen fiihren.

Besichtigungen der Klassifikationsgesellschaften

Jedes Seeschiff im internationalen Verkehr muss nach Maligabe der einschldgigen Klassifikationsregeln einer Klassifika-
tionsgesellschaft inspiziert und zertifiziert (oder ‘‘klassifiziert’’) werden. Die Klassifikationsgesellschaft definiert Stan-
dards, besichtigt das Schiff wihrend der Bauphase und sodann durch den weiteren Lebenszyklus des Schiffes und be-
scheinigt, dass das Schiff in Ubereinstimmung mit den Regeln der Klassifikationsgesellschaft gebaut, instandgehalten
und betrieben wurde und mit den anwendbaren Vorschriften und Regelungen des Flaggen- oder Registrierungsstaates
sowie den anwendbaren internationalen Abkommen in Einklang steht. Die internationalen Abkommen und entsprechen-
den Gesetze der Flaggenstaaten verlangen eine hohe Anzahl von Besichtigungen, die oftmals im Auftrag des Schiffseig-
ners/-betreibers oder offentlicher Einrichtungen durch die Klassifikationsgesellschaft durchgefiihrt werden. Die Klassifi-
kationsgesellschaft unternimmt auf Antrag auch weitere Besichtigungen und Untersuchungen, die entweder gesetzlich
oder seitens des Flaggenstaates verlangt werden.
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Should the rights offering be successful, the exercise price will be reduced on the basis of the certain pre-determined
criteria. Should the financing banks prolongate the loan to value covenant waiver, the term for repayment of the con-
vertible loan will also be prolongated.

Letter of Intent between the Issuer and a Korean Shipyard

On 26 March 2013, the Issuer entered into a letter of intent with a Korean shipyard according to which both parties in-
tend to enter into shipbuilding contracts for the design, construction, equipment, completion and delivery by a Korean
shipyard of ten 10,000 TEU class container vessels to the Issuer in return for a certain consideration, the amount of
which is based on a number of technical specifications. According to the letter of intent, the Issuer shall also have the
option to acquire ten additional 10,000 TEU class container vessels for a term of three months after signing and effec-
tiveness of the shipbuilding contracts for the ten initial vessels. The vessels shall be delivered to the Issuer during a pe-
riod from 1 August 2015 until 10 June 2016. The letter of intent has a term until 28 June 2013. If the parties fail to exe-
cute the shipbuilding contracts before that date the letter of intent becomes void. It is the intention of Rickmers Group to
structure the aquisition together with external investors.

Regulatory Environment

Rickmers Group is subject to various international conventions, laws, regulations and industry standards which generally
affect the maritime industry.

Governmental and Other Regulations

The ownership, operation and management of vessels is a highly regulated area. It is subject to international conventions,
national, state, and local laws and regulations in force in the jurisdictions in which Rickmers Group’s vessels operate and
in which these vessels are registered or the flag of which these vessels fly, as well as other applicable codes, guidelines
and standards recommended by international maritime organisations, port state governments and classification societies.

Permits and Authorisations

Rickmers Group is required by various governmental and other agencies to obtain certain permits, licences and certifi-
cates with respect to Rickmers Group’s vessels and businesses. The kinds of permits, licences and certificates required
depend on several factors, including, inter alia, the type of goods transported, the waters in which the vessels operate, the
nationality of the vessels’ crew, their flag or their register and the age of the vessels.

A variety of governmental and non-governmental agencies subject Rickmers Group’s vessels to both scheduled and un-
scheduled inspections. These agencies include local authorities (such as United States Coast Guard, the port state au-
thorities, harbour masters or the equivalent), classification societies, administrations of the flag state or country of regis-
try and port operators. Certain of these agencies require Rickmers Group to obtain permits, licences and certificates for
the operation of Rickmers Group’s vessels. Failure to procure or maintain necessary permits or approvals could require
Rickmers Group to incur substantial costs or temporarily suspend the operation of one or more of Rickmers Group’s
vessels in one or more ports or in certain areas.

Inspection by classification societies

Every oceangoing vessel in international trade must be inspected and certified (or ‘‘classed’”) as per the applicable clas-
sification rules issued by a classification society. The classification society defines standards, inspects the vessel while it
is being built and throughout the vessel’s life and certifies that the vessel has been built and is maintained and operated
in accordance with the rules of the classification society and complies with applicable rules and regulations of the ves-
sel’s country of registration or flag and the international conventions binding for that country. A large number of surveys
are required by international conventions and corresponding laws of the flag state and often the classification society will
undertake them on application of the owner/operator or acting on behalf of the authorities concerned. The classification
society also undertakes on request other surveys and checks required by regulations and requirements of the flag state.
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Die Mehrheit der im Eigentum oder Management der Rickmers Gruppe stehenden Schiffe ist derzeit durch die Klassifi-
kationsgesellschaft Germanischer Lloyd AG (,,GL”) klassifiziert. Die Rickmers Gruppe konnte kiinftig auch eigene
Schiffe und Drittschiffe betreiben, die von einer anderen Klassifikationsgesellschaft klassifiziert wurden oder kiinftig
noch werden. Es konnte ferner sein, dass sich Klassifikationsgesellschaften in Zukunft konsolidieren oder dass Klassifi-
kationsgesellschaften ihre Aktivititen einstellen.

Die Klassifikationsgesellschaft fiihrt periodische und auBerplanmiflige Begutachtungen an Schiffskorper und Maschi-
nenanlage unter Einschluss der elektrischen Einrichtungen, der Navigationsausriistung sowie etwaiger Spezialausriistung
aus. Diese sind unter anderem:

. Jahrliche Untersuchungen. Fiir Seeschiffe werden in Intervallen von 12 Monaten und innerhalb von Zeitfenstern,
die von der Klassifikationsgesellschaft ab Beginn der Klasseerteilung festgelegt werden, jahrliche Klassebesichti-
gungen zur Priifung von Schiffskérper und Maschinenanlage unter Einschluss der elektrischen Einrichtungen und
etwaiger klassifizierter Spezialausriistung durchgefiihrt.

. Zwischenuntersuchungen. Erweiterte Klassebesichtigungen sind bekannt als Zwischenuntersuchungen und wer-
den tiblicherweise zweieinhalb Jahre nach Ablieferung des Schiffes von der Schiffswerft und danach zwischen
jeder Untersuchung zur Klasseerneuerung durchgefiihrt.

. Klasseerneuerungsuntersuchung. Untersuchungen zur Klasseerneuerung, oftmals als “Special Surveys” bezeich-
net, werden im Hinblick auf Schiffskérper und Maschinenanlage unter Einschluss der elektrischen Einrichtungen
und etwaiger klassifizierter Spezialausriistung in Intervallen durchgefiihrt, die von der Klassifikationsgesellschaft
fiir Schiffskorper und Maschinenanlage vorgegeben werden. Wihrend des Special Surveys wird das Schiff griind-
lich untersucht. MaBnahmen beinhalten unter anderem Priifungen zur Bemessung der Stirke des Stahls im
Schiffskorper sowie das Wiegen des Schiffsankers. Geniigt die Stirke oder das Gewicht nicht den Anforderungen
der Klasse, so wird die Stahl- oder Schiffsankererneuerung durch die Klassifikationsgesellschaft zur Auflage ge-
macht. Simtliche Elemente eines jeden Special Surveys konnen innerhalb einer von der Klassifikationsgesell-
schaft festgelegten Zeitspanne abgeschlossen werden. Hat das Schiff betrdchtliche Abnutzung, Schidden oder Kor-
rosion erfahren, so konnen zur Erlangung der Klasseerneuerung substantielle Aufwendungen fiir die Stahl-, Aus-
rlistungs- oder Maschinerieerneuerung erforderlich werden. Alternativ hat ein Schiffseigner die Moglichkeit den
Schiffskorper und die Maschinenanlage auf einem fortlaufenden Untersuchungszyklus besichtigen zu lassen, im
Rahmen dessen jedes Schiffsteil innerhalb eines Fiinfjahreszyklus untersucht wird. Dieser Prozess wird als “Con-
tinuous Class Renewal” bezeichnet. Die meisten Schiffe werden auch in Intervallen zwischen 30 und 90 Monaten
zur Untersuchung der unter Wasser liegenden Teile des Schiffskorpers sowie zur Durchfithrung von inspektions-
bezogenen Reparaturen in das Trockendock verholt. Zwischenzeitliche Unterwasserbesichtigungen werden ge-
mif den einschldgigen Vorschriften und Regularien durchgefiihrt.

Die Klassifikationsgesellschaft stellt eine sogenannte “note”, “recommendation” oder “condition of class” aus, deren

Gegenstand durch den Schiffseigner innerhalb einer von der Klassifikationsgesellschaft festgelegten oder mit ihr verein-
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barten Zeit repariert bzw. korrigiert werden muss, um die “note”, “recommendation” oder “condition” zu beseitigen.

Viele Underwriter und andere Versicherer machen es zur Bedingung fiir die Gewidhrung von Versicherungsschutz, dass
das Schiff durch eine Klassifikationsgesellschaft zertifiziert wurde, die Mitglied des Internationalen Verbandes der Klas-
sifikationsgesellschaften (International Association of Classification Societies - “IACS”) ist. Sdmtliche im Eigentum und
im Management der Rickmers Gruppe stehenden Schiffe sind derzeit durch Klassifikationsgesellschaften zertifiziert, die
Mitglied der IACS sind.

Umweltregularien

Die maritime Industrie unterliegt in zunehmendem MaBe extensiven und sich entwickelnden Umweltschutzgesetzen,
einschlieBlich u.a. internationaler Abkommen und nationaler und lokaler Gesetze und Regularien, die von den Flaggen-
oder Registerstaaten oder den Staaten, in denen die Schiffe der Rickmers Gruppe operieren, auferlegt werden.

Die Schiffe der Rickmers Gruppe miissen insbesondere im Einklang mit den internationalen Abkommen und Regularien
betrieben werden, die von der International Maritime Organisation ("IMO") verabschiedet werden. Die IMO ist eine
Einrichtung der Vereinten Nationen, verantwortlich fiir die maritime Sicherheit und die Vermeidung von Meeresver-
schmutzungen durch Schiffe.

Thre wesentliche Aufgabe besteht in der Entwicklung und Erhaltung eines umfassenden regulatorischen Rahmens fiir die
Schifffahrt, unter Einbezieung von Belangen der Sicherheit, Umwelt, technischer Kooperation sowie Effizienz in der
Schifffahrt.
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The majority of the vessels that Rickmers Group owns or manages are currently classed with the Germanischer Lloyd
AG (“GL”) as classification society. Rickmers Group may in the future also operate own or third party vessels that have
obtained or will obtain classification from other classification societies. There may be consolidations amongst the classi-
fication societies or classification societies may cease operations.

Periodic and extraordinary surveys of hull, machinery, including the electrical plant, navigational equipment and any
special equipment are required to be performed by the classification society, including:

. Annual surveys. For seagoing vessels, annual surveys are conducted for the hull and the machinery, including the
electrical plant and any special equipment classed, at intervals of 12 months and within the time frames stipulated
by the classification society from the date of commencement of the class period indicated in the certificate.

. Intermediate surveys. Extended surveys are known as intermediate surveys and usually conducted two and a half
years after delivery by the builder and thereafter between each class renewal survey.

. Class renewal surveys. Class renewal surveys, often referred to as special surveys, are carried out for the vessel’s
hull, machinery, including the electrical plant and for any special equipment classed, at the intervals indicated by
the classification for the hull and machinery. At the special survey the vessel is thoroughly examined, including
inter alia measurements to determine the thickness of the steel in the hull and weighing the anchor. Should the
thickness or the weight of the anchor be found to be less than class requirements, then steel or anchor renewal
would be required by the classification society. All elements of each special survey may be completed during a
certain period of time as stipulated by the classification society. Substantial sums may have to be spent on steel,
equipment or machinery renewal to pass a special survey if the vessel has experienced considerable wear and tear,
damage or corrosion. Alternatively, a ship owner has the option of arranging for the vessel’s hull or machinery to
be on a continuous survey machinery cycle in which every part of the vessel would be surveyed within a five year
cycle. This process is referred to as continuous class renewal. Most vessels are also drydocked in intervals rang-
ing from 30 to 90 months for inspection of the underwater parts and for repairs related to inspections. Intermedi-
ate underwater inspections are carried out as per the governing rules and regulations.

The classification society issues a note, recommendation or condition of class, the matter to which that note, recommen-
dation or condition relates must be repaired or corrected by the ship owner so as to remove that note, recommendation or
condition, within the time period specified by or agreed with the classification society.

Many insurance underwriters and insurers make it a condition for coverage that a vessel is certified by a classification
society which is a member of the International Association of Classification Societies (“IACS”). All of the vessels
owned or managed by Rickmers Group are currently certified by classification societies which are members of IACS.

Environmental Regulations

The maritime industry is increasingly subject to extensive and evolving environmental protection laws, including,
amongst others, international conventions and national and local laws and regulations imposed by the flag States or the
countries of registry or in the countries in which Rickmers Group’s vessels operate.

In particular, Rickmers Group’s vessels have to operate in compliance within the international conventions and regula-
tions adopted by the International Maritime Organisation ("IMQ"), an agency of the United Nations, which is responsi-

ble for maritime safety and the prevention of maritime pollution by vessels.

Its main task is to develop and maintain a comprehensive regulatory framework for shipping, including safety, environ-
mental concerns, technical co-operation and the efficiency of shipping.
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Die Mitglieder der IMO haben sich auf eine Anzahl internationaler Abkommen zur Vermeidung von Umweltverschmut-
zung oder zur Auferlegung von Haftung bei Umweltverschutzungen in internationalen Gewissern und in Hoheitsgewis-
sern eines Mitgliedsstaates geeinigt. Eines der bedeutendsten Abkommen zum Umweltschutz ist das Internationale U-
bereinkommen zur Verhiitung der Meeresverschmutzung durch Schiffe (International Convention for the Prevention of
Pollution from Ships 1973/78 - “MIARPOL"), die der maritimen Industrie Umweltstandards auferlegt, unter anderem im
Hinblick auf Vermeidung von Olverschmutzungen, Management der Abfallentsorgung, Behandlung von schidlichen
Fliissigkeiten, Schadstoffe in verpackter Form, Abwasserentsorgung und Luftemissionen. Annex VI von MARPOL regu-
liert die Luftverschmutzung durch Schiffe.

Annex VI setzt Grenzwerte fiir Schwefeloxid- und Stickoxidemissionen fiir alle Handelsschiffe und untersagt die vor-
sitzliche Emission von ozonabbauenden Stoffen (wie beispielsweise Halone und Fluorkohlenwasserstoffe), Emissionen
von fliichtigen organischen Verbindungen aus Ladetanks und die Verbrennung von Substanzen an Bord von Schiffen. In
jiingeren Anderungen zu MARPOL Annex VI wurden die Grenzwerte fiir die Emission von Schwefeloxid, Stickoxid,
Feinstaub und ozonabbauenden Stoffen herabgesetzt.

Das geidnderte Annex VI bezweckt die Reduzierung von Luftverschmutzung durch Schiffen, unter anderem durch (i) die
Implementierung einer schrittweisen Minderung von Schwefeloxidemissionen von Schiffen durch die Herabsetzung der
globalen Kappungsgrenze fiir schwefelhaltige Treibstoffe von anfinglich 3.50%, geltend ab 1. Januar 2012, und danach
schrittweise bis 0.50%, geltend ab 1. Januar 2020, vorbehaltlich einer Machbarkeitsiiberpriifung, die bis spitestens 2018
abgeschlossen sein soll, (ii) die Reduzierung der in den sogenannten Sulphur Emission Control Areas anwendbaren
Grenzwerte von 1.50% auf 1.00%, geltend ab Juli 2010, und sodann auf 0.10%, geltend ab Januar 2015 sowie (iii) die
Etablierung eines Stufensystem von strengeren Emissionsstandards fiir neue Schiffsmotoren, abhiingig von dem Datum
ihrer Installation. Ein Weg, die Grenzwerte fiir Schwefeloxid einzuhalten, ist der Gebrauch von alternativen (schwefel-
armen) Treibstoffen, Marinegasol (MGO) und Marinedieseldl, die jedoch allesamt betrichtlich teurer sind als das iibli-
che Schwer6l. Dies wiirde sich insbesondere auf die Rickmers-Linie als Linienreederei auswirken. Andere Optionen
beinhalten die Durchfithrung von technischen Anpassungen an den Schiffen, insbesondere den Einbau von sogenannten
“Scrubber-Systemen” an den Motoren.

Die Schiffe der Rickmers Gruppe verkehren in Regionen, die gegenwértig und mit jeweils unterschiedlichen Emissions-
restriktionen als Emission Control Areas (,,ECA”) gemiB den Annex VI-Anderungen gelten. Zum Beispiel hat die IMO
die Ostsee, die Nordsee und den Armelkanal als ECA ausgewiesen, in dem nur signifikant niedrige Schwefeloxidwerte
ausgestoflen werden diirfen. In dem Nordamerikanischen ECA gelten fiir Schiffe, die an den Kiisten von Kanada, den
Vereinigten Staaten und der franzosischen iiberseeischen Gebietskorperschaft von Saint-Pierre und Miquelon verkehren,
strikte Grenzwerte im Hinblick auf die Emission von Schwefeloxiden, Stickoxiden und Feinstaub.

Die “United States Caribbean Sea ECA”, die bestimmte Gewisser abdecken wird, die an die Kiisten von Puerto Rico
und den Amerikanischen Jungferninseln angrenzen, wird am 1. Januar 2014 in Kraft treten. Weitere ECAs konnten von
der IMO zugelassen werden oder andere neue und strengere Anforderungen konnten im Hinblick auf Emissionen von
Schiffsdieselmotoren oder im Hinblick auf Hafenaktivititen von Schiffen in den Staaten erlassen werden, in denen die
Schiffe der Rickmers Gruppe operieren.

Die IMO hat in Annex VI auch wesentliche zwingende Mafinahmen zur technischen und betrieblichen Energieeffizienz
aufgenommen, um die von Schiffen ausgehenden Treibhausgasemissionen herabzusetzen. Die verabschiedeten Maf3-
nahmen fiigen an MARPOL Annex VI ein neues Kapitel 4 mit dem Titel “Regelungen zur Energieeffizienz fiir Schiffe”
an, der die zwingende Einfithrung des Energy Efficiency Design Index ( ,,EEDI”) fiir Schiffsneubauten und den Ship
Energy Efficiency Plan (,,SEEMP”) fiir alle Schiffe vorsieht.

Das EEDI ist ein performance-basierter Mechanismus, der die Auswahl der jeweils genutzen Technologie im Zusam-
menhang mit dem Schiffsdesign der Industrie iiberlésst, solange nur die geforderte Energieeffizienz erreicht wird. Das
SEEMP etabliert einen Mechanismus zur Verbesserung der Energieeffizienz von Schiffen fiir die Betreiber von Schiffen,
die einen spezifischen Ship Energy Efficiency Management Plan an Bord fithren miissen.

Annex IIT zu MARPOL, der durch den “Code fiir die Beforderung gefihrlicher Giiter” (International Maritime Dange-
rous Goods Code) erginzt wird, behandelt gefahrliche Substanzen in verpackter Form und statuiert detaillierte Anforde-
rungen an Verpackung, Kennzeichnung, Dokumentation, Stauung, Separierung bestimmter Giiter sowie Quantitétslimi-
tationen zur Vermeidung von Verschmutzungen durch gefdhrliche Substanzen und muss in erster Linie durch die Charte-
rer der Rickmers Gruppe eingehalten werden.

Annex IV zu MARPOL legt fest, dass bestimmte neue Schiffe nur Abwasser ableiten diirfen, wenn das Schiff tiber eine
entsprechende Kliranlage verfiigt. Annex V untersagt desweiteren die Entsorgung von Kunststoffen im Meer und be-
schrinkt die Entsorgung von anderem Abfall in speziellen Regionen, zum Beipiel dem Mittelmeer.

In 2011 hat die IMO weitreichende Anderungen zu MARPOL Annex IV, V und VI verabschiedet, die am 1. Januar 2013
in Kraft getreten sind. Diese beinhalten die Vermeidung von Verschmutzungen durch Abfallentsorgungsverbote und die
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The members of the IMO have agreed various international conventions to prevent pollution or to impose liability for
pollution in international waters and in a signatory's territorial waters. One of the most important conventions for envi-
ronmental protection is the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships 1973/78 ("MARPOL"),
which imposes environmental standards on the maritime industry relating to, among others, prevention of oil spills, man-
agement of the disposal of garbage, handling of noxious liquids, harmful substances in packaged forms, sewage dis-

charge and air emissions. Annex VI to MARPOL regulates air pollution from vessels.

Annex VI sets limits on sulphur oxide and nitrogen oxide emissions from all commercial vessels and prohibits deliberate
emissions of ozone depleting substances (such as halons and chlorofluorocarbons), emissions of volatile organic com-
pounds from cargo tanks and the shipboard incineration of specific substances. In recent amendments to MARPOL An-
nex VI the limits for emissions of sulphur oxide, nitrogen oxide, particulate matter and ozone-depleting substances have
been lowered.

The amended Annex VI intends to reduce air pollution from vessels by, amongst others, (i) implementing a progressive
reduction of sulphur oxide emissions from vessels by reducing the global sulphur fuel cap initially to 3.50%, effective
from 1 January 2012, and then progressively to 0.50%, effective from 1 January 2020, subject to a feasibility review to
be completed no later than 2018; (ii) reducing the limits applicable in sulphur emission control areas from 1.50% to
1.00%, effective from July 2010, and then to be further reduced to 0.10%, effective from January 2015 and (iii) estab-
lishing new tiers of stringent nitrogen oxide emissions standards for new marine engines, depending on their date of in-
stallation. A way of meeting the limits for sulphur oxide is the use of alternative (low sulphur) fuels, marine gas oil
(MGO) and marine diesel oils which, however, are significantly more expensive than standard heavy fuel oil. This would
particularly apply to Rickmers-Linie as a liner company. Other options include technical amendments to the vessels, in
particular the implementation of “scrubber” systems to the engines.

Currently, certain areas to which Rickmers Group’s vessels trade are designated Emission Control Areas (“ECA”) under
the Annex VI amendments with varying emissions restrictions applying. For example, the IMO designated the Baltic
Sea, the North Sea and the English Channel as an ECA in which significantly lower levels of sulphur oxide may be emit-
ted. Further, in the North American ECA stricter controls on emissions of sulphur oxide, nitrogen oxide and particulate
matter apply for vessels trading off the coasts of Canada, the United States and the French overseas collectivity of Saint-
Pierre and Miquelon.

The United States Caribbean Sea ECA, covering certain waters adjacent to the coasts of Puerto Rico and the United
States Virgin Islands will take effect on 1 January 2014. Other ECAs may be approved by the IMO or other new or more
stringent requirements relating to emissions from marine diesel engines or port operations by vessels may be adopted by
the states where Rickmers Group operates.

The IMO included in Annex VI also substantial mandatory technical and operational energy efficiency measures to sig-
nificantly reduce the amount of greenhouse gas emission from vessels. The adopted measures add to MARPOL Annex
VI a new Chapter 4 entitled “Regulations on energy efficiency for ships”, making mandatory the Energy Efficiency De-
sign Index (“EEDI”) for new vessels and the Ship Energy Efficiency Plan (“SEEMP”) for all vessels.

The EEDI is a performance-based mechanism that leaves the choice of technologies to use in a specific ship design to the
industry as long as the required energy-efficiency level is attained. The SEEMP establishes a mechanism for operators to
improve the energy efficiency of vessels, which are required to keep a specific Ship Energy Efficiency Management Plan
on board.

Annex III to MARPOL, which is supplemented by the International Maritime Dangerous Goods Code, deals with harm-
ful substances carried in packaged form and established detailed requirements on packaging, labelling, documentation,
stowage, separation of certain goods and quantity limitations to prevent pollution by harmful substances and must be
adhered to primarily by Rickmers Group’s charterers.

Annex IV to Marpol stipulates that certain new vessels may only discharge sewage if certain requirements are fulfilled,

for example, the vessel has a sewage treatment plant. Annex V prohibits the disposal of any plastics into the sea and fur-
ther limits the discharge of other garbage in specified areas, for example, the Mediterranean Sea.
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Vermeidung von Verschmutzungen durch die Ableitung von Abwasser durch Schiffe, unter anderem durch die Schaf-
fung der Moglichkeit zur Etablierung von “Special Areas”, die Ausweisung der Ostsee als Special Area unter Annex IV
sowie Neuregelungen mit dem Zweck, die Energieeffizienz in der internationalen Schifffahrt zu erhthen.

Die IMO hat ferner das Internationales Ubereinkommen iiber die zivilrechtliche Haftung fiir Bunkerslverschmutzungs-
schiden (International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage - “Bunker-Ubereinkommen”)
verabschiedet, die Schiffseignern eine strikte Haftung fiir durch Bunker6l verursachte Verschmutzungsschidden in Ge-
wissern der ratifizierenden Staaten auferlegt. Im Hinblick auf Schiffe iiber 1.000 Bruttotonnen verlangt das Bunker-
Ubereinkommen von den eingetragenen Schiffseignern das Vorhalten von Versicherungsschutz in bestimmter Hohe fiir
den Fall des Eintritts von Bunkerdlverschmutzungsschiiden. Das Bunker-Ubereinkommen trat am 21. November 2008 in
Kraft.

In 2004 hat die IMO ein Abkommen zur Regulierung der Verschmutzung von Ozeanwasser durch die Ableitung von
Ballastwasser, welches zu Stabilisierungszwecken auf Schiffen gefiihrt wird, verabschiedet (das “Ballastwasser-
Ubereinkommen”). Das Ballastwasser-Ubereinkommen verlangt die Einrichtung eines Ballastwassermanagementsys-
tems an Bord von Schiffen und schreibt eine Aufbereitung von Ballastwasser an Bord vor, bevor das Ballastwasser an
die Meeresumwelt abgegeben wird. Das Ballastwasser-Ubereinkommen tritt 12 Monate nach seiner Ratifizierung durch
mindestens 30 Staaten, die 35% der Welthandelsflotte reprisentieren, in Kraft. Im Januar 2013 hatten 36 Staaten, die
rund 29,07% der Welthandelsflotte représentieren, das Ballastwasser-Ubereinkommen ratifiziert. Deutschland hat das
Ballastwasser-Ubereinkommen im Februar 2013 ratifiziert.

Weitere zwingende Maflnahmen, insbesondere zur Reduzierung von Treibhausgasemissionen, die von der internationa-
len Schifffahrt ausgehen, unter Einschluss marktorientierter Instrumente oder einer Kohlendioxid-Steuer, konnten in
Zukunft eingefiihrt werden. Jede Verabschiedung von Klimagesetzen oder anderen regulatorischen Initiativen seitens der
IMO, der Europdischen Union, der USA oder seitens anderer Staaten, in denen die Schiffe der Rickmers Gruppe operie-
ren, oder jedes internationale Abkommen, welches infolge des Kyoto Protokolls zur Reduzierung von Treibhausgasen
oder anderen Schiffsemissionen verabschiedet werden sollte, konnte dazu fiihren, dass die Rickmers Gruppe betrichtli-
che Finanzaufwendungen machen muss, die sie gegenwirtig noch nicht absehen kann.

Dariiber hinaus arbeitet die Europdische Union daran, die maritime Industrie in ihr regulatorisches Rahmenwerk zur
Klimaédnderung einzubringen, insbesondere in das Europidische Klimaschutzprogramm der Kommision (European Cli-
mate Change Programme - ,JECCP”). Eine Arbeitsgruppe wiirdigt derzeit die Reduzierung von Treibhausgasemissio-
nen von Schiffen mit dem Ziel, der Kommission Informationen im Hinblick auf Entwicklung und Untersuchung von
Optionen fiir die Einbeziehung des internationalen maritimen Transports in die Treibhausgasreduzierungsverpflichtung
der Europiischen Union bereit zu stellen. Die Arbeitsgruppe wiirdigt dieses Thema umfinglich unter Einbeziehung von
Aspekten wie: Uberwachung, Umfang, Durchsetzung, Erhaltung und Verbeserung der Wettbewerbsfihigkeit der europi-
ischen Schifffahrt, Nutzung von Einnahmen aus marktorientierten Manahmen, Umgehung, 6konomischer Einfluss von
Reduzierungen.

Umfang und Natur der vorgeschlagenen EU-Regelung sind gegenwirtig noch unklar. Die Regelung konnte beispielswei-
se die Kosten des Anlaufens europidischer Héfen erhthen, moglicherweise durch die Auferlegung einer Kohlendioxid-
Steuer oder durch die Einbeziehung in ein Kohlendioxidhandelssystem.

Steigendes Bewusstsein fiir Umwelt- und Qualitdtsbelange unter Versicherern, Regulierern und Charterern hat in der
gesamten maritimen Industrie zu groeren Untersuchungs- und Schutzanforderungen auf Schiffen und einer Beschleuni-
gung der Verschrottung ilterer Schiffe gefiihrt. Steigendes Bewusstsein fiir Umweltbelange hat einen Bedarf nach Schif-
fen geschaffen, die mit den strengeren Umweltstandards iibereinstimmen.

Sicherheits-, Schutz- und andere Regularien

Der Betrieb der Schiffe der Rickmers Gruppe wird ferner bestimmt durch die Anforderungen des ISM Code (Internatio-
nal Management Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention - "ISM Code”). Der ISM Code ver-
langt von jedem Unternehmen, welches Schiffe besitzt, betreibt oder bereedert, effiziente Safety Management Systeme
unter Einschluss von Schiffssicherheitsverfahren zu verfassen und ihren Gebrauch bzw. ihre Anwendung durch die Auf-
sichtsbehorden oder andere anerkannte Organisationen der Schiffsflagge zertifizieren und von Zeit zu Zeit priifen zu
lassen.

Jedes Schiff mit Safety Management System, welches mit dem ISM Code iibereinstimmt, erhilt ein Safety Management
Zertifikat, welches nach den Vorschriften des Internationalen Ubereinkommens zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (International Convention for the Safety of Life at Sea - "SOLAS Abkommen") ausgestellt wird.

Das wesentliche Ziel des SOLAS Abkommens ist es, Mindeststandards fiir den Bau, die Ausstattung und den Betrieb

von Schiffen zu statutieren, um ihre Sicherheit zu gewihrleisten.
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In 2011, the IMO adopted extensive amendments to MARPOL Annex IV, V and VI, which entered into force on 1 Janu-
ary 2013. These include the prevention of pollution by prohibiting the discharge of all garbage and the prevention of
pollution by sewage from vessels by, amongst others, the possibility of establishing special areas (“Special Areas”), the
actual designation of the Baltic Sea as a Special Area under Annex IV, as well as new regulations aimed at improving the
energy efficiency of international shipping.

The IMO also adopted the International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution Damage (the “Bunker
Convention”), which imposes strict liability on vessel owners for pollution damage in jurisdictional waters of ratifying
States caused by discharges of bunker fuel. The Bunker Convention also requires registered owners of vessels over 1,000
gross tons to maintain insurance in specified amounts to cover liability for bunker fuel pollution damage. The Bunker
Convention became effective on 21 November 2008.

In 2004 the IMO adopted a convention to regulate the pollution of ocean water caused by discharged ballast water that is
loaded by vessels to stabilise them (the “Ballast Water Convention”). The Ballast Water Convention requires the estab-
lishment of a ballast water management system on board the vessels and requires ballast water to be treated on board
before being discharged into the marine environment. The Ballast Water Convention will enter into force 12 months after
ratification by at least 30 states, representing 35% of the world merchant shipping tonnage. The status of ratification in
January 2013 was 36 states, representing approximately 29.07% of the world merchant shipping tonnage. Germany has
ratified the Ballast Water Convention in February 2013.

Further mandatory measures in particular to reduce greenhouse gas emissions from international shipping, which may
include market-based instruments or a carbon tax, may be implemented in the future. Any passage of climate control
legislation or other regulatory initiatives by the IMO, the European Union, the U.S. or other countries where Rickmers
Group’s vessels operate, or any international convention adopted to succeed the Kyoto Protocol, that restrict emissions of
greenhouse gases or other emissions from vessels could require Rickmers Group to make significant financial expendi-
tures that it cannot predict at this time.

In addition, the European Union is working towards including the maritime industry within its climate change regulation
framework, in particular under the Commission’s European Climate Change Programme (“ECCP”). A working group is
considering the reduction of greenhouse gas emissions from ships and the objective of the working group is to provide
input to the Commission in its work to develop and assess options for the inclusion of international maritime transport in
the European Union's greenhouse gas reduction commitment. The working group is considering the subject widely in-
cluding such issues as: monitoring; scope; enforcement; maintaining and enhancing competitiveness of European Union
shipping; use of revenues from market-based measures; evasion; economic impacts of reductions. Currently the scope
and nature of any proposed European Union regulation is unclear, but such regulation could impact for example the cost
of trading to European ports, possibly by an imposition of a carbon tax or involvement in a carbon trading scheme.

The increased level of environmental and quality concerns among insurance underwriters, regulators and charterers has
led to greater inspection and safety requirements on all vessels and has accelerated the scrapping of older vessels
throughout the maritime industry. Increasing environmental concerns have created a demand for vessels that conform to
stricter environmental standards.

Security and Safety and Other Regulations

The operation of Rickmers Group’s vessels is also affected by the requirements set forth in the International Manage-
ment Code for the Safe Operation of Ships and for Pollution Prevention ("ISM Code”). The ISM Code requires ship
owning, -operating or -managing companies to establish effective safety management systems including ship security
procedures and have such systems and their use or application certified by the regulatory body or recognised organisa-
tions of the flag of the vessel as well as checked from time to time.

A safety management certificate is issued under the provisions of the International Convention for the Safety of Life at
Sea ("SOLAS Convention") to each vessel with a safety management system verified to be in compliance with the ISM
Code.
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Es liegt in der Verantwortung der Flaggenstaaten, sicherzustellen, dass Schiffe unter ihrer Flagge mit diesen Anforde-
rungen im Einklang stehen und eine Reihe von Zertifikaten ist in diesem Zusammenhang zu Nachweiszwecken vorge-
schrieben. Die Vorschriften des Abkommens erlauben auch den vertragschlieBenden Staaten die Inspizierung von Schif-
fen anderer vertragschlieBender Staaten, die ihre Hédfen anlaufen, sofern es Anlass zur begriindeten Annahme gibt, dass
das Schiff und sein Ausriistung nicht im Wesentlichen mit den Anforderungen des Abkommens iibereinstimmt - dieses
Verfahren nennt sich Hafenstaatskontrolle.

Die Verantwortung fiir die Durchsetzung der IMO Abkommen liegt in erster Linie bei den Flaggenstaaten. Gleichwohl
sind nach Mal3gabe bestimmter IMO Abkommen, z.B. des SOLAS Abkommens, Hafenstaatsbehorden ermichtigt die
Ubereinstimmung auslindischer Schiffe an ihren Hifen mit internationalen IMO Anforderungen zu iiberpriifen. Regio-
nale Hafenstaatskontrollaktivititen (zum Beispiel das Paris Memorandum of Understanding oder “Paris MOU” fiir die
europdische Kiistenlinie und das nordatlantische Becken), bestimmen und vollstrecken harmonisierte Inspektionsverfah-
ren, die insbesondere auf Schiffe abzielen, deren Zustand unterhalb der Norm liegt.

Die IMO iiberpriift und fiihrt weiterhin neue Regularien ein. Es kann nicht genau vorhergesagt werden, welche zusitzli-
chen Regularien, wenn iiberhaupt, durch die IMO erlassen werden und welchen Effekt diese Regularien auf die Tatigkei-
ten der Rickmers Gruppe haben werden.

In zunehmendem Mafle verabschieden diverse Staaten und Regionen zusitzliche einseitige Anforderungen an den Be-
trieb von Schiffen in ihren Hoheitsgewidssern. Diese Regularien finden auf die Schiffe der Rickmers Gruppe Anwen-
dung, wenn sich diese in Hoheitsgewissern solcher Staaten oder Regionen befinden und konnen zusétzliche Kosten fiir
Betrieb und Erhaltung der Schiffe auslosen und die potentielle Haftung fiir das Auslaufen oder Freiwerden von Ol und
anderen Materialien oder fiir Verletzungen der anwendbaren Anforderungen steigern.

Mit Blick auf die wachsenden Bedrohungen infolge terroristischer Aktivititen wurde das SOLAS Abkommen geindert
(zumeist im ISPS Code (International Ship and Port Facility Security Code - “ISPS Code”)), insbesondere in Bezug auf
maritime Gefahrenabwehr, womit Schiffen sowie Hafenbehdrden eine Anzahl detaillierter Sicherheitspflichten auferlegt
wurde. Unter den unterschiedlichen Anforderungen sind die bordeigene Installation von automatischen Informationssys-
temen zur Verbesserung der Kommunikation zwischen Schiffen untereinander und zwischen Schiff und Landseite, die
bordeigene Installation von Schiffssicherheits-Alarmsystemen, die Entwicklung von Schiffssicherheitsplanen und die
Einhaltung der Sicherheitszertifizierungsanforderungen des Flaggenstaates.

Unter anderem infolge der groBer werdenden Angst vor Terrorismus, illegaler Einwanderung und Drogenhandel unter-
liegt die internationale maritime Industrie auch in zunehmendem MalBle Sicherheits- und Zollinspektionen sowie damit
zusammenhidngenden Verfahren in Herkunfts-, Ziel- und Umschlagsldndern der Ladung. Zum Beispiel hat die Zoll- und
Grenzschutzbehorde der Vereinigten Staaten von Amerika, eine Behorde des Heimatschutz-Ministeriums, in 2002 die
Container Security Initiative (“CSI”) eingefiihrt mit dem Zweck, die Sicherheit fiir in die USA verschiffte Ladung zu
erhohen. Das CSI besteht aus vier Schliisselelementen: (i) Nutzung von Nachrichtendiensten und automatisierter Infor-
mation zur Identifizierung und zum Anvisieren von Containern, die ein Terrorismusrisiko darstellen, (ii) Vorpriifung von
risikobehaftenen Containern an ihrem Abfahrtshafen vor der Ankunft in US Hiéfen, (iii) Nutzung von Erkennungstechno-
logien zur raschen Durchleuchtung von risikobehafteten Containern und (iv) Nutzung von intelligenteren sicherheitsver-
packten Containern. Im Juni 2002 hat die Weltzollorganisation einen Beschluss gefasst, der es den Héfen in allen 161
ihrer Mitgliedstaaten ermoglichen wird, Programme nach Maf3gabe des CSI Modells zu entwickeln. In 2004 haben die
Europiische Union und die USA eine Vereinbarung unterzeichnet, die eine rasche Expansion des CSI in alle Héfen der
Europiischen Union, die die relevanten Anforderungen erfiillen, und ein Arbeitsprogramm fiir die Implementierung der
folgenden MafBnahmen vorsieht: (i) die Entwicklung von Standards fiir Risikomanagement-Techniken; (ii) benotigte
Information zur Identifizierung von risikoreichen von den Parteien eingefiihrten Ladungen und (iii) Industriepartner-
schaftsprogramme. Da die Schiffe der Rickmers Gruppe regelmiBig Héfen in den USA anlaufen, unterliegt die Rickmers
Gruppe bereits den Anforderungen des CSI Regimes.

Die Nichteinhaltung der vorerwihnten Regulatorien kénnte die Rickmers Gruppe einer erhohten Haftung aussetzen, den

verfiigbaren Versicherungsschutz fiir ihre betroffenen Schiffe reduzieren und dazu fiihren, dass ihren Schiffen der Zu-
gang zu bestimmten Héfen versagt wird oder ihre Beschlagnahme dort erfolgt.
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The main objective of the SOLAS Convention is to specify minimum standards for the construction, equipment and op-
eration of ships to ensure their safety.

Flag States are responsible for ensuring that ships under their flag comply with its requirements and a number of certifi-
cates are prescribed in the SOLAS Convention as proof that this has been done. The Convention’s provisions also allow
contracting governments to inspect ships of other contracting states visiting their ports if there are clear grounds for be-
lieving that the ship and its equipment do not substantially comply with the requirements of the Convention - this proce-
dure is known as port state control.

Responsibility for the enforcement of IMO Conventions is primarily left to the flag states. However, in accordance with
some IMO Conventions, e.g. the SOLAS Convention, port state authorities are empowered to verify the compliance with
international IMO requirements of foreign vessels visiting their ports. Regional port state control initiatives (for example,
the Paris Memorandum of Understanding, or the “Paris MOU,” for the European coastal line and the North Atlantic ba-
sin), set and enforce harmonised inspection procedures designed in particular to target substandard vessels.

The IMO continues to review and introduce new regulations. It cannot accurately be predicted what additional regula-
tions, if any, may be passed by the IMO and what effect such regulations might have on Rickmers Group’s operations.

Increasingly, various States and regions are adopting additional, unilateral requirements for the operation of vessels in
their territorial waters. These regulations apply to Rickmers Group’s vessels when they are in the waters of such States or
regions and can add to the costs of operating and maintaining those vessels as well as increasing the potential liabilities
for spills or releases of oil or other materials or violations of the applicable requirements.

In view of the growing threats posed by terrorist activities, amendments were made to the SOLAS Convention dealing
specifically with maritime security, most of which are contained in the International Ship and Port Facility Security Code
(“ISPS Code”) and impose various detailed security obligations on vessels and port authorities. Among the various re-
quirements are on-board installation of automatic information systems to enhance vessel-to-vessel and vessel-to-shore
communications, on-board installation of ship security alert systems, the development of vessel security plans, and com-
pliance with flag state security certification requirements.

The international maritime industry is also subject to increasing security and customs inspections and related procedures
in countries of origin, destination, and transshipment of cargo as a result of, inter alia, increased fear of terrorism, illegal
immigration and movement of narcotics. For example, the U.S. Bureau of Customs and Border Protection, an agency of
the Department of Homeland Security in 2002 launched the Container Security Initiative (“CSI”) with the purpose of
increasing security for container cargo shipped to the U.S. The CSI consists of four core elements: (i) using intelligence
and automated information to identify and target containers that pose a risk of terrorism; (ii) pre-screening those contain-
ers that pose a risk at the port of departure before they arrive at U.S. ports, (iii) using detection technology to quickly
pre-screen containers that pose a risk, and (iv) using smarter, tamper-evident containers. In June 2002, the World Cus-
toms Organization passed a resolution that will enable ports in all 161 of its member states to begin to develop programs
along the CSI model. In 2004, the European Union and the U.S. signed an agreement that provides for the prompt expan-
sion of the CSI to all European Union ports that meet relevant requirements and sets out a work programme for the im-
plementation of the following measures: (i) the development of standards for risk management techniques; (ii) informa-
tion required to identify high-risk shipments imported by the parties and (iii) industry partnership programmes. As
Rickmers Group’s vessels call at U.S. ports on a regular basis, it is already subject to the U.S. CSI regime.

Failure to comply with the above-mentioned regulations may subject Rickmers Group to increased liability, may de-

crease available insurance coverage for the affected vessels and may result in a denial of access to, or detention in, cer-
tain ports.
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Haftungsregime fiir die internationale Beforderung von Giitern

Die Haftung eines maritimen Beforderers in Bezug auf die Beforderung von Giitern auf See wird zusétzlich zu den je-
weiligen nationalen Gesetzgebungen durch diverse internationale Abkommen geregelt, die sich mit maritimen Haftungs-
fragen im Hinblick auf die Beforderung von Giitern befassen, wie die Haager Regeln von 1924, die Haag-Visby Regeln
von 1968 und die Hamburger Regeln von 1978. In diesem Kontext sind die Haager Regeln und die Haag-Visby Regeln
von besonderer Bedeutung fiir das maritime Haftungsregime und entweder eine oder beide wurden durch die meisten
Staaten ratifiziert und finden Anwendung auf mehr als 90% des Welthandels auf See. Die Hamburger Regeln, die durch
ein Abkommen der Vereinten Nationen in 1978 entwickelt wurden, wurden nicht grofflichig aufgenommen und keine
wesentliche Handelsnation ist Partei dieses Abkommens.

Im Dezember 2008 hat die Kommission der Vereinten Nationen fiir internationales Handelsrecht (United Nations Com-
mission on International Trade Law - ‘“‘UNCITRAL’’) ein neues Abkommen betreffend die Beforderung von Giitern
auf See und insbesondere betreffend die Haftung fiir den Verlust oder die Beschddigung von Ladung verabschiedet, na-
mentlich das Abkommen betreffend Vertrdge iiber die internationale Giiterbeforderung ganz oder teilweise zur See
(Convention on Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea - ‘‘Rotterdamer Regeln’’).
Obwohl die Rotterdamer Regeln ein neues Rechtsregime fiir die internationale maritime Beforderung von Giitern statuie-
ren, werden sie nicht in Kraft treten bis ein Jahr nach ihrer Ratifizierung durch 20 Staaten. Gegenwirtig gibt es 24 Un-
terzeichnerstaaten, aber lediglich zwei Staaten haben die Rotterdamer Regeln bisher ratifiziert. Sollten die Rotterdamer
Regeln in Zukunft in Kraft treten, konnte die Rickmers-Linie als Beforderer im Vergleich zu den jetzigen Haager/Haag-
Visby Regeln einer gesteigerten Haftung unter dem neuen Regime ausgesetzt sein. Diese konnten Erhéhungen der Haf-
tungsgrenzen, Haftung fiir Verspitungen und fiir Navigationsfehler sowie erhohte Versicherungspriamien fiir die Rick-
mers Gruppe mit sich bringen.

In Deutschland, welches gegenwirtig nicht die Rotterdamer Regeln unterzeichnet oder ratifiziert hat, wird eine Reform
des Seehandelsrechts in naher Zukunft in Kraft treten. Dem Gesetz zur Reform des deutschen Seehandelsrechts wurde
am 13. Dezember 2012 durch den Bundestag und am 1. Februar 2013 durch den Bundesrat zugestimmt.Es trat am 25.
April 2013 in Kraft. Dieses Gesetz enthilt eine umfassende Reform der seehandelsbezogenen Abschnitte des Handelsge-
setzbuches, einschlielich bestimmter Vorschriften, die sich mit maritimer Haftung befassen. Bestimmte Haftungsaus-
schliisse (z.B. bei Feuer oder nautischem Verschulden), die unter der fritheren Rechtslage in Deutschland bestanden,
wurden abgeschafft und finden grundsitzlich keine Anwendung, es sei denn, sie werden durch die Parteien vertraglich
vereinbart. Das neue Gesetz erleichtert ferner die Hemmung der Verjahrung im Falle von behaupteten Anspriichen gegen
den Frachtfiihrer.

Seearbeitsiibereinkommen und Umsetzung in nationales Recht

Das Seearbeitsiibereinkommen 2006 (Maritime Labour Convention - “MLC”) der Internationalen Arbeitsorganisation
enthilt umfassende Rechte und Schutzvorschriften fiir Seeleute bei der Arbeit durch die Schaffung neuer Arbeitsstan-
dards. Das MLC wurde durch die erforderliche Anzahl an Mitgliedsstaaten ratifiziert und wird am 20. August 2013 in
Kraft treten.

Das MLC bezweckt die Statuierung von Mindestanforderungen im Hinblick auf fast alle Aspekte der Arbeitsbedingun-
gen von Seeleuten, einschlieBlich der Anstellungsbedingungen, der Arbeits- und Ruhezeiten, Unterkunft, Freizeiteinrich-
tungen, Verpflegung und Catering, Gesundheitsschutz, medizinische Versorgung, Sozialfiirsorge. Es verlangt von Cre-
wing Agencies ferner die Einholung von Zertifizierungen und dndert die bestehenden Vorschriften hinsichtlich des Ab-
schlusses von Heuervertriagen mit Seeleuten.

Jeder Staat hat die Aufgabe, sicherzustellen, dass Schiffe unter seiner Flagge mit den “angemessenen Arbeitsanforderun-
gen”, wie in dem Abkommen vorgesehen, iibereinstimmen. Um Inspektionen von Schiffen zu erleichtern, obliegt jedem
Flaggenstaat ferner die Zertifizierung seiner Schiffe, mit der die Ubereinstimmung mit den Anforderungen zu den Ar-
beitsbedingungen bestitigt wird. Das Abkommen erlaubt die Durchfiihrung von Inspektionen durch andere Staaten, be-
kannt als Hafenstaatskontrolle. Zudem gibt es einen Mechanismus zur Aufnahme von Beschwerden der Seeleute sowie
einen Berichtsmechanismus, der Versdumnisse unabhingig vom Standort des Schiffes entdeckt.

In Deutschland beispielsweise wird das MLC durch das Seearbeitsgesetz in nationales Recht umgesetzt, dessen Inkraft-
treten fiir Juli 2013 erwartet wird.
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Liability Regime for the International Carriage of Goods

Liability of a maritime carrier in relation to the carriage of goods by sea is governed, in addition to the respective na-
tional laws, by various international treaties in place, which deal with maritime liability issues in relation to the carriage
of goods, such as the Hague Rules of 1924, the Hague-Visby Rules of 1968 and the Hamburg Rules of 1978. In this con-
text, the Hague Rules and the Hague-Visby Rules are of particular importance to the maritime liability regime and either
one or both have been ratified by most countries and apply to more than 90% of world trade by sea. The Hamburg Rules
which were developed in a United Nations Convention in 1978 have not been taken up widely and no major trading na-
tions are party to this convention.

In December 2008, the United Nations Commission on International Trade Law ("UNCITRAL”) adopted a new con-
vention on carriage of goods by sea and in particular liability for the loss of or damage to cargo, the Convention on Con-
tracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea (‘‘Rotterdam Rules’”). Although the Rotterdam
Rules establish a new legal regime for the international maritime carriage of goods, they will not come into force until
one year after ratification by 20 countries. At present, there are 24 signatories, but only two States have ratified the Rot-
terdam Rules. Should the Rotterdam Rules come into effect in the future, Rickmers-Linie as a carrier of cargo could face
increased liability under the new regime in comparison with the current Hague/Hague Visby rules, including the increase
of liability limits, liability for delay and liability in the case of errors in navigation, and Rickmers Group could be subject
to increased insurance premiums.

In Germany, where the Rotterdam Rules have currently not been signed or ratified, a revision of the German maritime
law has recently come into force. The Statute regarding the Revision of the German Maritime Law, adopted by the Fed-
eral Parliament (Bundestag) on 13 December 2012 and consented to by the Federal Council (Bundesrat) on 1 February
2013, entered into force on 25 April 2013. This law provides for a complete revision of the maritime trade-related sec-
tions of the German Commercial Code (Handelsgesetzbuch), including certain provisions dealing with maritime liability.
Certain exclusions of liability (e.g. in case of fire or nautical error) previously contained in German law have been abol-
ished and generally do not apply unless agreed upon by the contractual parties. The new law further facilitates the sus-
pension of statutory limitation periods in case of alleged claims against a carrier.

Maritime Labour Convention and Implementation into national law

The International Labour Organisation's Maritime Labour Convention (“MLC”) of 2006 provides comprehensive rights
and protection at work for seafarers by establishing new labour standards. The MLC has been ratified by the required
number of member states and will come into force on 20 August 2013.

The MLC aims at establishing minimum requirements for almost all aspects of working conditions for seafarers includ-
ing conditions of employment, hours of work and rest, accommodation, recreational facilities, food and catering, health
protection, medical care, welfare and social security protection. It further requires crewing agencies to obtain certifica-
tions and amends the existing provisions regarding the conclusion of articles of agreement with seafarerers.

Each State is tasked with ensuring that vessels flying its flag meet the “decent work™ requirements as set out in the con-
vention. To facilitate inspections of vessels, each flag State is further tasked with certifying that those vessels comply
with the requirements relating to labour conditions. The convention allows for inspections to be carried out by other
countries, known as port state control. There is also a mechanism which records seafarers’ complaints as well as a report-
ing mechanism which spots failures no matter where a vessel travels.

In Germany for example, the MLC will be implemented into national law by the Seafarer Labour Act, which is expected
to come into force in July 2013.
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Das Internationale Ubereinkommen iiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befihigungszeugnissen und
den Wachdienst von Seeleuten

Das Internationale Ubereinkommen iiber Normen fiir die Ausbildung, die Erteilung von Befihi-gungszeugnissen und
den Wachdienst von Seeleuten der IMO von 1978, wie in 1995 wesentlich reformiert und in 2010 nochmals gedndert
(International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers - “STCW Uberein-
kommen”) richtet sein Augenmerk auf die menschlichen Faktoren in der maritimen Sicherheit und schreibt Mindestan-
forderungen fiir Ausbildung, Zertifizierung und Wachdienst von Seeleuten auf internationaler Ebene vor.

Von den Parteien des Ubereinkommen wird erwartet, dass sie der IMO detaillierte Informationen im Hinblick auf admi-
nistrative MaBnahmen zur Sicherstellung der Einhaltung des STCW Ubereinkommens, Ausbildung und Trainingskurse,
Zertifizierungsverfahren und andere Faktoren zur Verfiigung stellen. Wihrend auch die Hafenstaatskontrollen agieren,
um die Regeliiberwachung zu gewihrleisten, liegt die Implementierung des STCW Ubereinkommens primir in der Ver-
antwortung der Flaggenstaaten. Die Einhaltung des STCW Ubereinkommens wird in regelméBigen Abstinden durch die
IMO und das Maritime Safety Committee (“MSC”) iiberwacht, welches eine Liste der “bestitigten Parteien” (sogenann-
te “weille Liste”) fiihrt, die eine Auflistung der Staaten enthélt, die das reformierte STCW Ubereinkommen ordnungs-
gemill umgesetzt haben.

Das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969

Das Internationale Schiffsvermessungs-Ubereinkommen von 1969 (International Convention on Tonnage Measurement
of Ships), verabschiedet von der IMO in 1969, schafft ein allgemeingiiltiges Tonnage-MeBsystem. In vielen Fillen bildet
die Schiffstonnage die Basis fiir Hafengebiihren und andere Gebiihren, Schiffsbesetzungsvorschriften, Sicherheitsbe-
stimmungen und Registrierungsgebiihren. Das Ubereinkommen sieht Bruttotonnage und Nettotonnage vor und beides
wird unterschiedlich kalkuliert.

Wettbewerbsrecht

Die Rickmers Gruppe unterliegt den Wettwerbsgesetzen unterschiedlicher Jurisdisktionen unter Einschluss der Wettbe-
werbsgesetze der Vereinigten Staaten, in denen der Rickmers-Linie Geschiftsbereich titig ist. Linienreeder, einschlief3-
lich Rickmers-Linie, unterliegen auch den Wettwerbsregeln gemifl Artikel 101 und 102 des Vertrages von Rom (Treaty
of Rome), wie gedndert durch den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europidischen Union (Treaty on the Functioning of
the European Union). Operative Kooperationen in der Linienschifffahrtsindustrie (,,Vessel Sharing Agreements* oder
,Konsortien*) sind gruppenweise freigestellt von gewissen Verboten des Artikel 101 durch die Verordnung (EG) Nr.
906/2009 (anwendbar bis 25. April 2015).

Diese Verordnung, die hauptsidchlich Containerlinienreedereien betrifft (beziiglich Konferenzen, Slot Charter Agree-
ments etc.), erlaubt unter bestimmten Bedingungen gemeinsame operative Kooperationen zwischen Wettbewerbern mit
Ausnahme von Preisfestsetzungen.

Am 26. September 2008 hat die Europédische Kommission die Leitlinien fiir die Anwendung von Artikel 81 EG-Vertrag
auf Seeverkehrsdienstleistungen (Guidelines on the application of Article 81 of the EC Treaty to maritime transport ser-
vices) verabschiedet. Der anfingliche Hauptzweck dieser Leitlinien war die Vereinfachung des Ubergangs von einem
spezifischen zu einem generellen Wettbewerbsregime fiir den maritimen Transport nach der Aufhebung einer Ausnahme
fiir Linienkonferenzen (d.h. Vereinbarungen zwischen Linienreedereien iiber Preise und andere Transportbedingungen)
von den Kartellregelungen in 2006. Dieses Ziel wurde nunmehr erreicht und infolgedessen werden die Leitlinien, die fiir
einen Zeitraum von fiinf Jahren gelten sollten, am 26. September 2013 auslaufen und nicht mehr verldangert werden. Die-
ser Auslauf ist im Einklang mit der generellen Vorgehensweise der Europédischen Kommission, sektorspezifische Kar-
tellregelungen allméhlich abzubauen.

Tonnagesteuer

Gewisse Einschiffsgesellschaften der Rickmers Gruppe haben im Hinblick auf ihre eigenen Schiffe zur deutschen Ton-
nagesteuer optiert.

Um in den Anwendungsbereich des deutschen Tonnagesteuerregimes zu gelangen, miissen gewisse Anforderungen er-
fiillt sein. Unter anderem muss der Ort der tatsdchlichen Geschiftsfithrung der Einschiffsgesellschaft in Deutschand sein,
das im internationalen Verkehr betriebene Schiff vorrangig in einem deutschem Schiffsregister eingetragen sein und die
Bereederung muss von Deutschland aus erfolgen. Die Optierung zur Tonnagesteuer bedarf eines Antrages und ist fiir
einen Zeitraum von 10 Jahren bindend.

Die gleiche 10-Jahresfrist gilt, sofern im Hinblick auf ein Schiff kein Antrag zur Optierung zur Tonnagesteuer gestellt
wird. Bereederungsgebiihren und andere schifffahrtsbezogene Einnahmen, die unter die Tonnagesteuer fallen, kdnnen
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The International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers

The IMO’s International Convention on Standards of Training, Certification and Watchkeeping for Seafarers of 1978 as
substantially revised in 1995 and further amended in 2010 (“STCW Convention”) focuses on human factors in maritime
safety and prescribes minimum requirements on training, certification and watchkeeping for seafarers on an international
level.

Parties to the Convention are required to provide detailed information to the IMO concerning administrative measures
taken to ensure compliance with the STCW Convention, education and training courses, certification procedures and
other factors. Whilst port State control also acts to ensure compliance, the implementation of the STCW Convention
primarily falls within the responsibility of the flag States. The parties’ compliance with the STCW Convention is moni-
tored on a regular basis by the IMO and the Maritime Safety Committee (“MSC”), which keeps a list of the "confirmed
parties" (so-called “white list”), specifying the countries assessed to be properly implementing the revised STCW Con-
vention.

The International Convention on Tonnage Measurement of Ships 1969

The International Convention on Tonnage Measurement of Ships, 1969, adopted by the IMO in 1969, establishes a uni-
versal tonnage measurement system. In many cases the vessel’s tonnage forms the basis for port and other dues, manning
regulations, safety rules and registration fees. The convention provides for gross and net tonnages, both of which are
calculated independently.

Competition laws

Rickmers Group is subject to the competition laws of various jurisdictions, including the competition laws of the United
States, in which its Rickmers-Linie business segment operates. Liner operators, including Rickmers-Linie, are also sub-
ject to the competition rules set forth in Articles 101 and 102 of the Treaty of Rome, as amended by the Treaty on the
Functioning of the European Union. Operational cooperations in the liner shipping industry (,,Vessel Sharing Agree-
ments® or ,,Consortia“) are block exempted from certain prohibitions of Article 101 by Regulation EC 906/2009 (apply-
ing until 25 April 2015).

This Regulation, which mainly affects container liner shipping companies (relative to conferences, slot charter agree-
ments, etc.), under certain conditions, permits common operational cooperation amongst competitors with the exception
of price-fixing.

On 26 September 2008 the European Commission adopted “Guidelines on the application of Article 81 of the EC Treaty
to maritime transport services”. The main initial purpose of these Guidelines was to facilitate the transition from a spe-
cific to a general competition regime for maritime transport after the repeal in 2006 of an exemption of antitrust rules for
liner conferences (i.e. agreements between liner shipping companies on prices and other conditions of carriage). This
objective has now been achieved and, accordingly, the Guidelines, which were supposed for a term of five years, expire
on 26 September 2013 and will not be prolonged. This lapse is in line with the European Commission’s general policy of
phasing out sector-specific antitrust rules.

Tonnage Tax

Certain ship owning companies of Rickmers Group have elected to opt for the German tonnage tax regime in relation to
their owned vessels.

To qualify for the German tonnage tax regime, certain requirements have to be met. Amongst others, the place of effec-
tive management of the ship company must be in Germany, the internationally trading vessel is to be predominantly reg-
istered in a German ship register and the shipmanagement must be carried out from Germany. A tonnage tax application
is required, which is binding for a period of 10 years.
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unter bestimmten Voraussetzungen steuerbefreit sein. Vergleichbare Steuerregimes bestehen in einigen anderen europi-
schen Staaten. Unter dem deutschen Tonnagesteuerregime wird das zu versteuernde Einkommen unter Verweis auf die
Tonnage (Schiffskapazitit) des relevanten Schiffes ermittelt, unabhéngig von den tatséchlichen Einkiinften des Schiffes.
Gewinne werden auf Basis der Nettotonnage des Schiffes, multipliziert mit den Betriebstagen des Schiffes, ermittelt.

Stille Reserven, die im Zeitpunkt des Wechsels von der herkdmmlichen Gewinnermittlungsmethode zu der Tonnagebe-
steuerung bestehen, miissen in einem besonderen Verzeichnis erfasst werden. Diese stillen Reserven miissen bei einem
Wechsel von der Tonnagebesteuerung zu der herkémmlichen Gewinnermittlungsmethode, im Fall eines Verkaufs des
Schiffes oder wenn es nicht mehr unmittelbar dem Betrieb dient oder bei Verkauf von Anteilen an der Einschiffsgesell-
schaft steuerwirksam aufgelost werden. Das Tonnagesteuerregime erlaubt nicht die Verrechnung mit Verlusten oder den
Abzug von betriebsbedingten Kosten. Sofern Schiffe Gewinne erwirtschaften fiihrt das Tonnagesteuerregime zu einem
sehr geringen Gewinn und daher zu einer geringen Steuerschuld. Andererseits ist das Tonnagesteuerregime nachteilig,
wenn Schiffe Verluste erwirtschaften, da hier eine Verrechnung mit Verlusten oder mit Betriebsausgaben nicht moglich
1st.

Es gibt politische Forderungen, die verlangen, einen Mindestanteil der deutschen Handelsflotte unter die deutsche oder
eine EU Flagge zu bringen, um im Gegenzug das deutsche Tonnagesteuerregime zu erhalten. Die politischen Diskussio-
nen dauern derzeit noch an.

Versicherungssteuer auf Schiffspools

In 2012 hat das Bundeszentralamt fiir Steuern einige deutsche Schiffspools als steuerpflichtige Versicherungsleistung
eingestuft und entsprechende Steuerbescheide verschickt. Diese Schiffspools sollten 19% auf den Nettobetrag der rele-
vanten Versicherungsprimie zahlen, und zwar riickwirkend fiir einen Zeitraum von sieben Jahren. Gemél Ansicht des
Bundeszentralamts fiir Steuern unterliegen Schiffspools, die als Versicherungsvereine auf Gegenseitigkeit gemill § 2
Versicherungssteuergesetz einzuordnen sind, der Versicherungsteuer. Im Hinblick auf Pools, die mit dem Zweck ge-
schaffen wurden, Chartereinnahmen von einer Gruppe von Schiffen zu poolen (Erléspools), konnte die geforderte Steu-
erzahlung mit riickwirkendem Effekt eine erheblich nachteilige Auswirkung auf die finanzielle Situation der betroffenen
deutschen Schifffahrtsunternehmen, einschlieBlich gewisser Unternehmen innerhalb der Rickmers Gruppe, haben.

GemaifB im April 2013 veroffentlichter Information hat die Bundesregierung den Beschluss gefasst, die relevanten gesetz-
lichen Grundlagen anzupassen, um klarzustellen, dass Schiffspools bis Ende des Jahres 2015 nicht der Versicherungs-
steuerpflicht unterfallen. Schiffseigner sind daher angehalten, innerhalb dieser Karenzzeit ihre Schiffspools so zu struk-
turieren, dass das Anfallen von Versicherungssteuer vermieden wird. Die angekiindigte Gesetzesdnderung war bis zu
dem Datum dieses Prospekts nicht umgesetzt.
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The same binding 10-year period applies if no application for the tonnage tax regime is made in respect of a vessel.
Shipmanagement fees and other shipping related fees, which fall under the tonnage tax, can be tax-exempted under cer-
tain circumstances. Comparable tax regimes exist in several other European countries. Under the German tonnage tax
regime, the taxable profit is calculated by reference to the tonnage (ship capacity) of the relevant vessel, irrespective of
the actual income of the vessel. Profits are calculated based on the net tonnage per vessel times the operative days of
such vessel.

Hidden reserves, which exist at the time of a change from the general method to calculate net income into the tonnage
tax system, if any, must be recorded in a special account (Besonderes Verzeichnis). This reserve has to be dissolved tax-
effectively after a change from the tonnage tax regime to the general income determination method, in the case of a sale
of the vessel or termination of its operation or a sale of partnership interests in the ship owning company. The tonnage
tax regime does not allow the loss offsetting or the deduction of operating expenses. If vessels are profit operating, the
tonnage tax regime leads to very low profit and therefore to low tax burdens. On the other side, if vessels are loss operat-
ing, tonnage tax regime is disadvantageous, since losses and operating expenses cannot be offset.

Political demands have been raised, requesting a minimum quota of the German merchant fleet to be brought under
German or European Union flag in exchange for maintaining the German tonnage tax regime. The political discussions
are still ongoing.

Insurance Tax on Ship Pools

In 2012, the German Federal Central Tax Office (Bundeszentralamt fiir Steuern) found several German ship pools to be
liable for insurance tax and issued corresponding tax statements. These ship pools were charged to pay 19% on the net
amount of the relevant insurance premium with retroactive effect to the past seven years. According to the Federal Cen-
tral Tax Office, ship pools, which qualify as mutual insurance associations (Versicherungsvereine auf Gegenseitigkeit)
pursuant to Section 2 of the German Insurance Tax Act (Versicherungssteuergesetz), shall be subject to insurance tax.
With respect to pools, which have been established for the purpose of pooling charter earnings of a group of vessels, the
request for tax payments with retroactive effect could have a materially adverse impact on the financial situation of the
affected German shipping companies, including certain companies within the Rickmers Group.

According to information published in April 2013, the German government has decided to change the relevant law in
order to establish that these ship pools will not be subjected to insurance tax until the end of 2015. Ship owners are now
requested to restructure their ship pools within the given grace period to avoid the incurrence of insurance taxes. As of
the date of this Prospectus, the announced amendment of the law had not been implemented.
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VERWALTUNGS,- GESCHAFTSFUHRUNGS- UND AUFSICHTSORGANE

Die Organe der Emittentin sind ihr Komplementir Verwaltung Rickmers Holding GmbH, Hamburg, vertreten durch ihre
Geschiftsfithrung (management board), und die Gesellschafterversammlung.

Geschiftsfiihrung (Executive Board)

Die Geschiftsfithrung der Emittentin besteht aus drei Personen und wird von den Geschiftsfiihrern ihres Komplementirs
Verwaltung Rickmers Holding GmbH gebildet.

Die Geschiftsfiihrer der Rickmers Holding sind fiir die Geschéftsfithrung der Emittentin verantwortlich. Thre Leitungs-
aufgabe umfasst die Festlegung der Unternehmensziele, die strategische Ausrichtung des Konzerns, die Konzernsteue-
rung sowie die Unternehmensplanung und die Konzernfinanzierung. Die Geschéftsfiihrung informiert den Beirat regel-
méBig, zeitnah und umfassend iiber alle fiir das Unternehmen relevanten Fragen, einschlieSlich der Geschiftsentwick-
lung und Strategieumsetzung, der Planung, der Finanz- und Ertragslage sowie iiber das Risikomanagement. Sie sorgt fiir
die Einhaltung der gesetzlichen Bestimmungen und der unternehmensinternen Richtlinien im Konzern. Der CEO koor-
diniert die Zusammenarbeit mit dem Beirat und tauscht sich regelmiflig mit dem Vorsitzenden des Beirates aus.

Geschiftsfiihrer der Verwaltung Rickmers Holding GmbH sind:

e Bertram R.C. Rickmers (Vorsitzender)

Bertram R.-C. Rickmers ist Vorsitzender und Eigentiimer der Rickmers Holding. Zum 31. Dezember 2012 hielt
er 100% der Unternehmensanteile. Die Rickmers Familie blickt auf eine 179-jdhrige Tradition in der Schifffahrt
zuriick. Bertram R.-C. Rickmers griindete 1982 MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG, die
Keimzelle der heutigen Rickmers Gruppe. Mit der Wiederbelebung der Rickmers Reederei im Jahr 1985, dem
Riickkauf der Rickmers-Linie von Hapag-Lloyd und der Eingliederung in den Konzern im Jahr 2000 vervoll-
stindigte er die aktuellen Reederei- und Schiffsmanagementtitigkeiten des Konzerns. Herr Rickmers hat ein
Studium der Volkswirtschaftslehre an der Universitit Freiburg abgeschlossen. Bertram R.C. Rickmers ist allei-
niger Kommanditist der Emittentin.

e Ronald D. Widdows (CEO)

Ronald D. Widdows ist seit 1. April 2012 CEO der Rickmers Holding und der Rickmers-Linie. Er verfiigt tiber
eine mehr als 40-jdhrige Erfahrung in der Schifffahrt, davon 31 Jahre bei American President Lines und Neptu-
ne Orient Lines. Zuletzt war Widdows President und CEO der Neptune Orient Lines. Derzeit ist er auerdem
Chairman des World Shipping Council in Washington D.C. und Mitglied des Advisory Board des International
Transport Forum, Paris.

Herrn Widdows obliegt die strategische, operative und kaufminnische Gesamtverantwortung des Konzerns.
Ferner zeichnet er fiir den Bereich Corporate Communications verantwortlich.

e Drlgnace Van Meenen (Deputy CEO & CFO)

Dr. Ignace Van Meenen kam im Oktober 2011 als CFO zur Rickmers Gruppe; seit 1. April 2012 ist er zudem
Deputy CEO. Dariiber hinaus ist er Aufsichtsratsmitglied von Rickmers Maritime in Singapur. Nach dem Stu-
dium der Rechtswissenschaften in Gent und Osnabriick begann Dr. Van Meenen seine Karriere in verschiede-
nen Positionen im Bereich Finanzen bei der Deutschen Bank AG in Deutschland und Amerika. Danach iiber-
nahm er Fiihrungspositionen als Finanzdirektor und CFO bei der RAG AG, einem fithrenden Bergbau- und
Chemiekonzern, dem internationalen Medienunternehmen RTL Group S.A. und dem Immobilienkonzern DIC
und dessen Private Equity-Fonds DIC Capital Partners.

Dr. Van Meenen ist fiir die Bereiche Accounting & Controlling, Corporate Finance, Human Resources, IT, Le-
gal Affairs, M&A, Tax und Treasury & Risk verantwortlich.

Die personlich haftende Gesellschafterin der Emittentin und ihre Geschiftsfithrer sind berechtigt, Vertrige im Namen
der Emittentin mit sich selbst oder mit sich selbst im Namen eines Dritten abzuschlie3en.

Die Geschiftsfiihrer konnen iiber die Geschiftsanschrift der Emittentin kontaktiert werden.
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ADMINISTRATIVE, MANAGEMENT, AND SUPERVISORY BODIES

The governing bodies of the Issuer are its general partner (personlich haftender Gesellschafter), Verwaltung Rickmers
Holding GmbH, Hamburg, represented by its management board, and the general meeting of shareholders.

Management

The Issuer is managed by a three-person Executive Board comprising the managing directors of its general partner Ver-
waltung Rickmers Holding GmbH.

The Executive Board of Rickmers Holding is responsible for the management of the company. Its responsibilities in-
clude determining company goals, defining the strategic direction of the Group, managing the Group, corporate planning
and Group financing. The Executive Board regularly reports to the Advisory Board in a timely and comprehensive man-
ner on all issues relevant to the company, including business developments, the implementation of strategy, planning,
cash flows and financial performance, and risk management. It ensures compliance with statutory provisions and internal
Group regulations. The Chief Executive Officer coordinates cooperation with the Advisory Board and regularly consults
with the Chairman of the Advisory Board.

Verwaltung Rickmers Holding GmbH’s management board comprises the following members:

e Bertram R.C. Rickmers (Chairman)

Bertram R.C. Rickmers is the Chairman and owner of Rickmers Holding. As of 31 December 2012, he held
100% of the company ‘s shares. The Rickmers family can look back on 179 years* tradition in shipping. Bertram
R.C. Rickmers set up MCC Marine Consulting & Contracting GmbH & Cie. KG in 1982, the nucleus of the
present-day Rickmers Group. With the revitalisation of Rickmers Reederei in 1985, the repurchase of Rick-
mers-Linie from Hapag-Lloyd and its introduction into the Group in 2000, he completed the current shipping
and shipmanagement activities of the Group. Mr Rickmers has a degree in economics from the University of
Freiburg. Bertram R.C. Rickmers is also the sole limited partner of the Issuer.

e Ronald D. Widdows (CEO)

Ronald D. Widdows has been CEO of Rickmers Holding and Rickmers-Linie since 1 April 2012. He has more
than 40 years* experience in shipping, 31 of these years at American President Lines and Neptune Orient Lines,
most recently as President and CEO of Neptune Orient Lines. Currently he is also Chairman of the World Ship-
ping Council in Washington D.C. and member of the Advisory Board of the International Transport Forum in
Paris.

Responsibilities of Mr Widdows include the overall strategic, operational and commercial responsibility of the
Group and corporate communications.

e Drlgnace Van Meenen (Deputy CEO & CFO)

Dr Ignace Van Meenen joined Rickmers Group as Chief Financial Officer in October 2011, as was appointed as
Deputy CEO effective 1 April 2012. He is also a member of the Supervisory Board of Rickmers Maritime in
Singapore. After studying law in Ghent and Osnabriick, Dr Van Meenen started his career at Deutsche Bank
AG where he held various positions in the finance sector in Germany and the USA. Later, he held leading man-
agement positions as finance director and CFO at the mining and chemical group RAG AG, the international
media company RTL Group S.A. and the real estate group DIC and its private equity fund DIC Capital Partners.

Responsibilities of Dr Van Meenen include Accounting & Controlling, Corporate Finance, Human Resources,
IT, Legal Affairs, M&A, Tax, Treasury & Risk.

The general partner of the Issuer and its managing directors are entitled to enter into agreements on behalf of the Issuer
with themselves or with themselves on behalf of a third person.

The managing directors may be reached at the business address of the Issuer.
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Extended Board Committee / Senior Management

Der Deputy CFO, der Chief Treasury & Risk Officer, die Global Heads der drei Geschiftsbereiche (Rickmers Reederei
(Maritime Assets), Rickmers Shipmanagement (Maritime Services) und Rickmers-Linie) und der COO der Rickmers-
Linie bilden das Extended Board Committee der Rickmers Gruppe, das die Geschiftsfithrung im Hinblick auf das Ta-
gesgeschift und die strategische Ausrichtung der Rickmers Gruppe unterstiitzt.

Das Extended Board Committee der Rickmers Gruppe setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusammen:

Prof. Dr. Mark-Ken Erdmann (Deputy CFO)

Prof. Dr. Mark-Ken Erdmann ist seit 1. Juli 2012 hauptamtlich Deputy CFO der Rickmers Gruppe und in dieser
Funktion u. a. fiir die Unternehmensbereiche Mergers & Acquisitions, Controlling, Accounting & Reporting,
Tax, Legal Affairs, Human Resources, Organisation sowie IT zustiindig. Zuvor war er als CEO von Bertels-
mann Business Consulting, CIO des Corporate Centre sowie als Senior Vice President im Bereich Corporate
Financial Reporting der Bertelsmann SE & Co. KGaA titig und hat zuletzt an den Konzern-CEO berichtet. Er
verfiigt iiber eine langjahrige Erfahrung auf dem Gebiet der Transformation von kapitalmarktorientierten Fami-
lienunternehmen. Begonnen hat er seine Karriere nach seinem Studium der Wirtschaftswissenschaften bei der
Ernst & Young AG im Bereich Assurance & Advisory Business Services. Seit 2007 ist er nach Executive-
Education-Stationen am INSEAD und an der Harvard Business School zudem Gastprofessor im MBA-
Programm an der Leipzig Graduate School of Management (HHL) sowie seit 2010 als Mitglied des Aufsichts-
rats der Just Software AG, Hamburg, titig.

Frank Biinte (Chief Treasury & Risk Officer/ Head of Capital Markets)

Seit 2011 ist Frank Biinte Teil des Managements der Rickmers Gruppe und leitet den Bereich Treasury & Risk.
Seit 1. April 2012 verantwortet er auch den Bereich Kapitalmarkt, in dem die Rickmers Gruppe die Kapitalver-
sorgung der Geschiftsbereiche biindelt. Zuvor war er in verschiedenen Positionen im Kreditbereich bei der
HSH Nordbank titig, wo er zuletzt die Leitung des Inlands-Schiffsfinanzierungsbereich inne hatte.

Holger Strack (Global Head Maritime Assets)

Nach einer Ausbildung zum Industriekaufmann kam Holger Strack 1997 zur Rickmers Reederei und durchlief
dort verschiedene Abteilungen und Positionen im Accounting und Treasury. Seit 2010 ist er Managing Director
der Rickmers Reederei. Seit 2011 verantwortet er den neu geschaffenen Geschiftsbereich Maritime Assets.

Bjorn Sprotte (Global Head Maritime Services)

Bjorn Sprotte kam im Mai 2000 als nautischer Offizier zu Rickmers. Nach seiner Karriere auf See bekleidete er
verschiedene Fiihrungspositionen in den technischen und kaufménnischen Abteilungen der Rickmers Reederei
und der Rickmers Shipmanagement. Seit 2012 ist er Geschiftsfiihrer der Rickmers Shipmanagement (Singapo-
re). Seit 10. Januar 2013 fiihrt Bjorn Sprotte als Global Head den Geschiftsbereich Maritime Services und ist
auch Geschiftsfiihrer der Rickmers Shipmanagement in Hamburg.

Riidiger Gerhardt (Global Head Rickmers-Linie)

Im Jahr 1978 begann Riidiger Gerhardt seine Ausbildung bei der Rickmers-Linie. Er absolvierte anschlieSend
verschiedene Stationen im Unternehmen mit den Schwerpunkten Finanzen, Controlling und Personal. Seit 2011
ist er Global Head fiir den Geschiftsbereich Rickmers-Linie und Managing Director der Rickmers-Linie GmbH
& Cie. KG.

Ulrich Ulrichs (COO Rickmers-Linie)

Ulrich Ulrichs kam im Jahr 2005 als General Manager Line Management zur Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG
und wurde im Jahr 2008 Director dieses Bereichs. Ab 1. Juli 2011 war er Deputy Managing Director der Rick-
mers-Linie und iibernahm im Juli 2012 die Position des Chief Operating Officer und Managing Director.
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Extended Board Committee / Senior Management

The Deputy CFO, the Chief Treasury & Risk Officer, the Global Heads of the three business segments (Rickmers
Reederei (Maritime Assets), Rickmers Shipmanagement (Maritime Services) and Rickmers-Linie) and the Chief Operat-
ing Officer of Rickmers-Linie make up the Extended Board Committee of Rickmers Group which supports the Executive
Board in the daily management as well as the strategic direction of Rickmers Group.

The Extended Board Committee of the Rickmers Group consists of:

Prof. Dr. Mark-Ken Erdmann (Deputy CFO)

Prof. Dr. Mark-Ken Erdmann was appointed full-time Deputy CFO of Rickmers Group effective 1 July 2012. In
this function he is responsible, among other things, for the corporate divisions Mergers & Acquisitions, Control-
ling, Accounting & Reporting, Tax, Legal Affairs, Human Resources, Organisation and IT. He was previously
CEO of Bertelsmann Business Consulting, CIO of the Corporate Centre and Senior Vice President for Corpo-
rate Financial Reporting at Bertelsmann SE & Co. KGaA, latterly reporting to the Group CEO and has long-
standing expertise in transforming capital markets oriented family owned companies. After graduating in eco-
nomics, he began his career at Ernst & Young AG in the assurance and advisory business services division. Fol-
lowing executive education sojourns at INSEAD and the Harvard Business School, he has been visiting lecturer
for e.g. the MBA programme at the Leipzig Graduate School of Management (HHL) since 2007 and has been a
member of the Supervisory Board of Just Software AG since 2010.

Frank Biinte (Chief Treasury & Risk Officer/ Head of Capital Markets)

Frank Biinte has been part of the management of the Rickmers Group since 2011 and is head of the Treasury &
Risk department. As from 1 April 2012, he is responsible for the Capital Markets division, where the Rickmers
Group concentrates its expertise in securing funding for its business segments. Previously, Frank Biinte held
various positions in the lending department of HSH Nordbank, where he was latterly responsible for the domes-
tic shipping market.

Holger Strack (Global Head Maritime Assets)

After an apprenticeship as an industrial clerk, Holger Strack joined Rickmers Reederei in 1997 and worked in
various departments and positions in accounting and treasury. He has been Managing Director of Rickmers
Reederei since 2010 and has been in charge of the newly created business segment Maritime Assets since 2011.

Bjorn Sprotte (Global Head Maritime Services)

Bjorn Sprotte joined Rickmers in May 2000 as nautical officer. Following his career at sea, he held various
management positions in the technical and commercial departments at Rickmers Reederei and in Rickmers
Shipmanagement. In 2012 he was appointed Managing Director of Rickmers Shipmanagement (Singapore). On
10 January 2013 Bjorn Sprotte also was named Global Head of the Maritime Services business segment and
Managing Director of Rickmers Shipmanagement in Hamburg.

Riidiger Gerhardt (Global Head Rickmers-Linie)

Riidiger Gerhardt began his training with Rickmers-Linie in 1978. Subsequently, he held various positions
within the company in the areas of finance, controlling and personnel. In 2011 he was appointed Global Head of
Rickmers-Linie and became Managing Director of Rickmers-Linie GmbH & Cie. KG.

Ulrich Ulrichs (COO Rickmers-Linie)

Ulrich Ulrichs joined Rickmers-Linie in 2005 and took over responsibility as General Manager Line Manage-
ment, becoming a Director in 2008. From 1 July 2011, Mr Ulrichs has been Deputy Managing Director of
Rickmers-Linie. In July 2012 he was appointed Chief Operating Officer and Managing Director.
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Beirat

Die Rickmers Holding hat einen Beirat. Der Beirat berit die Geschiftsfithrung in strategischen Fragen sowie bei wichti-
gen Geschiftsvorfillen, hat jedoch keine Entscheidungs- und Aufsichtsbefugnis gemidl dem Gesellschaftsvertrag der
Emittentin. Geschéftsfiihrung und Beirat arbeiten eng und vertrauensvoll zusammen. Grundsitzliche Fragen der Unter-
nehmensstrategie und ihrer Umsetzung werden gemeinsam besprochen und beraten.

Der Beirat setzt sich aus folgenden Mitgliedern zusammen:
e Bertram R.C. Rickmers (Vorsitzender)

e Claus-Giinther Budelmann (Stellevertretender Vorsitzender)

Claus-Giinther Budelmann wurde nach einer Banklehre und diversen Stationen im Bankhaus Joh. Berenberg,
Gossler & Co. KG, Hamburg, 1981 Generalbevollméchtigter der Bank. Von 1988 bis 2009 war er personlich
haftender Gesellschafter der Bank. Claus-Giinther Budelmann ist Mitglied in verschiedenen Beirdten.

e Jost Hellmann

Jost Hellmann ist studierter Jurist. Ab 1982 verantwortete er den Aufbau von internationalen Standorten der
Hellmann Gruppe. Seit 1989 ist er Managing Partner der mittlerweile unter Hellmann Worldwide Logistics
GmbH & Co. KG firmierenden Gruppe aus Osnabriick. Jost Hellmann ist Mitglied in verschiedenen Beiriten.

o Flemming R. Jacobs

Flemming R. Jacobs war von 1960 bis 1999 in verschiedenen Landern und Positionen bei A. P. Moller Maersk,
zuletzt von 1997 bis 1999 als Partner und CEO von Maersk Tankers, titig. Von 1999 bis 2003 war er Group
President and Chief Executive Officer und Director der Containerreederei Neptune Orient Lines, Ltd. und CEO
von American President Line (APL). Derzeit ist er Aufsichtsrats- und Beiratsmitglied in einigen Unternehmen.

Potenzielle Interessenkonflikte

Herr Bertram R.C. Rickmers ist gegenwirtig alleiniger Kommanditist der Rickmers Holding und kontrolliert daher so-
wohl die Emittentin als auch die Rickmers Gruppe. Die personlich haftende Gesellschafterin (Komplementirin) der
Rickmers Holding ist eine 100%-ige Tochtergesellschaft der Emittentin. Herr Rickmers hilt zudem Anteile an anderen
Gesellschaften, die in der Schifffahrtsindustrie tétig sind, im wesentlichen Schiffseignergesellschaften, in deren Ge-
schiftsfithrung Herr Rickmers allerdings nicht titig ist. Die Interessen des alleinigen Kommanditisten der Rickmers
Gruppe konnten mit den Interessen der Inhaber der Schuldverschreibungen in Konflikt stehen, insbesondere dann, wenn
die Rickmers Gruppe in finanzielle Schwierigkeiten gerit oder ihre Verbindlichkeiten bei Filligkeit nicht erfiillen kann.
Die Rickmers Holding ist nicht in der Lage, potentielle Interessenkonflikte auf der Ebene ihres alleinigen Kommanditis-
ten zu 16sen. Mit Ausnahme dieser potentiellen Interessenskonflikte, bestehen auf Ebene der Mitglieder der Geschifts-
fiihrung der Emittentin keine potentiellen Interessenkonflikte zwischen den privaten Interessen und sonstigen Verpflich-
tungen der Mitglieder der Geschiftsfithrung und ihren Beziehungen zur Rickmers Gruppe.

Corporate Governance

Da die Emittentin keine borsennotierte Gesellschaft ist, ist sie nicht verpflichtet, eine jahrliche Erkldarung gemaf § 161
Aktiengesetz dahingehend abzugeben, dass den Empfehlungen der Regierungskommission Deutscher Corporate Gover-
nance Kodex (der ,, Kodex*) entsprochen wurde. Die Einhaltung des Kodex ist auch fiir nicht bérsennotierte Gesellschaf-
ten empfohlen. Die Emittentin richtet sich nicht nach dieser Empfehlung und ist nicht den Empfehlungen des Kodex
gefolgt. Dennoch erachtet sie ihre Corporate Governance als einen wichtigen Aspekt und ist der Auffassung, dass sie den
meisten Empfehlungen des Kodex Rechnung trégt.
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Adyvisory Board

Rickmers Holding has established an Advisory Board. The Advisory Board advises the Executive Board on strategic
issues and important business transactions but has no decision making or supervision authorities under the Issuer’s arti-
cles of association. The Executive Board and the Advisory Board have a close and mutually trusting working relation-
ship. Fundamental issues of corporate strategy and their implementation are openly discussed and deliberated at joint
meetings.

The Advisory Board consists of:
e Bertram R.C. Rickmers (Chairman)

o Claus-Giinther Budelmann (Deputy Chairman)

After his banking training and holding diverse positions at Bankhaus Joh. Berenberg, Gossler & Co. KG, Ham-
burg, Claus-Giinther Budelmann was made General Manager of the bank in 1981. From 1988 to 2009 he was a
general partner in the bank. Claus-Giinther Budelmann is a member of various advisory boards.

e Jost Hellmann

Jost Hellmann is a law graduate. From 1982 he was responsible for setting up the international branches of the
Hellmann Group. Since 1989 he has been Managing Partner of the Osnabriick-based group of companies Hell-
mann Worldwide Logistics GmbH & Co. KG. Jost Hellmann is a member of several advisory boards.

e Flemming R. Jacobs

From 1960 to 1999 Flemming R. Jacobs worked for A.P. Moller-Maersk in various countries and posts, most
recently from 1997 to 1999 as partner and CEO of Maersk Tankers. From 1999 to 2003 he was Group President
and Chief Executive Officer and Director of the container liner shipping company Neptune Orient Lines, Ltd.
and CEO of American President Lines (APL ). He is currently a member of the supervisory and advisory boards
of several companies.

Potential Conflicts of Interests

Mr. Bertram R.C. Rickmers is currently the sole limited partner (Kommanditist) of Rickmers Holding and thereby con-
trolling the Issuer and Rickmers Group. The general partner (Komplementdr) of Rickmers Holding is a wholly-owned
subsidiary of the Issuer. Mr. Rickmers also holds interests in other companies active in the maritime industry, mainly
ship holding companies in the management of which Mr. Rickmers is, however, not involved. The interests of Rickmers
Group’s the sole limited partner could conflict with the interests of the Noteholders, particularly if Rickmers Group en-
counters financial difficulties or if it is unable to pay its debts when due. Rickmers Holding has no means to resolve po-
tential conflicts of interest on the level of its sole limited partner. Except for these potential conflicts of interests the
members of the management of the Issuer have no potential conflicts between their duties in relation to Rickmers Group
and their private interests and other duties.

Corporate Governance

Because the Issuer is not a listed company, it is not obliged to prepare and publish an annual declaration pursuant to Sec-
tion 161 Corporation Act (Aktiengesetz) regarding the recommendations of the “Government Commission of the German
Corporate Governance Code” (Regierungskommission Deutscher Corporate Governance Kodex) (the “Code*). Compli-
ance with the Code is recommended also for non-listed companies. The Issuer does not follow this recommendation and
did not comply with the recommendations of the Code, although it regards corporate governance an important issue and
believes that it complies with most of the recommendations of the Code.
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AUSGEWAHLTE FINANZINFORMATIONEN

Die nachfolgenden Tabellen zeigen ausgewdhlte Finanzinformationen der Rickmers Holding, die dem Konzernabschluss
der Emittentin zu den Stichtagen 31. Dezember 2011 und 31. Dezember 2012 entnommen wurden (die ,,Konzernab-
schliisse®). Die Konzernabschliisse der Rickmers Holding zum 31. Dezember 2011 und 2012 wurden nach den Rech-
nungslegungsvorschriften des Handelsgesetzbuches (HGB) aufgestellt. PricewaterhouseCoopers Aktiengesellschaft,
Hamburg, hat die Konzernabschliisse 2011 und 2012 gepriift und jeweils mit einem uneingeschrinkten Bestitigungs-
vermerk versehen.

Die untenstehende Zusammenfassung der Finanzinformationen sollte stets in Zusammenhang mit den gepriiften Kon-
zernabschliissen der Emittentin fiir die Jahre 2011 und 2012 gelesen werden. Die vollstindigen Konzernabschliisse der
Jahre 2011 und 2012 finden sich auf Seite F-1 ff. dieses Prospekts.

Die untenstehenden pro-forma Finanzinformationen fiir das zum 31. Dezember 2011 endende Geschiftsjahr reflektiert
den erweiterten Konsolidierungskreis der Rickmers Holding im Geschiftsjahr 2012 um Rickmers Maritime, ein borsen-
notierter Shifffahrtstrust in Singapur (“Rickmers Maritime”). In der Hauptversammlung von Rickmers Maritime am 23.
April 2012 erreichte die Rickmers Gruppe zum dritten Mal in Folge einen Stimmrechtsanteil von mehr als 70% weshalb
trotz der Minderheitsbeteiligung in Hohe von 33,1 Prozent von einer nachhaltigen Stimmrechtsmehrheit und einer da-
durch begriindeten De-facto-Kontrolle tiber Rickmers Maritime, ab diesem Stichtag auszugehen ist.

Vor diesem Hintergrund wurde beziiglich der Rickmers Maritime Untergruppe im Jahr 2012 von der at-equity-
Konsolidierung zur Vollkonsolidierung iibergegangen. Eine Vergleichbarkeit der gepriiften Jahresabschliisse 2011 und
2012 ist mit Blick auf die signifikanten Anderungen des Konsolidierungsumfangs nicht gegeben. Fiir die Zwecke der
pro-forma Finanzinformation wurde daher unterstellt, dass der Ubergang von der at-equity-Konsolidierung zur Vollkon-
solidierung von Rickmers Maritime bereits 23. April 2011 stattgefunden hat.

Einige der Abschlusszahlen wurden kaufminnisch gerundet. Daher kann es bei einigen Summen oder Zwischensummen
oder bei anderen Daten zu Unstimmigkeiten mit nicht gerundeten Daten kommen. Ebenso konnen gerundete Daten aus
den Konzernabschliissen und Summen oder Zwischensummen, die in diesem Prospekt Verwendung finden, abweichen.

Ausgewiihlte Positionen Geschiftsjahr endend zum 31. Dezember
der Konzern-Gewinn-
und Verlustrechnung

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)

Umsatzerlose ........cc.eeeeee, 618.287 574.299 517.897
Sonstige betriebliche
Ertrige 86.435 29.258 26.757
Materialaufwand ............. -308.114 -270.352 -267.734
Personalaufwand ............. -74.453 -67.788 -67.788
Sonstige betriebliche
Aufwendungen................. -72.042 -64.070 -63.837
EBITDA' ........covuvuenene. 244.360 203.049 152.622
EBIT* 114.664 90.508 70.531
Konzernjahresiiber-
schuss/ -fehlbetrag ........... 22.459 13.805 14.370

" EBITDA ist definiert als Umsatzerlose, Sonstige betriebliche Ertrige, Ertriige aus Beteiligungen sowie Ergebnis aus assoziierten Unternehmen ab-
ziiglich Materialaufwand, Personalaufwand, Sonstige betriebliche Aufwendungen sowie Sonstige Steuern. Die hier verwendete Definition des E-
BITDA ist nicht vergleichbar mit der Definition des EBITDA, die bei anderen Unternehmen verwendet wird. EBITDA ist keine einheitlich verwen-
dete GroBe und nicht durch gesetzliche Bestimmungen (z.B. HGB) festgelegt.

2 EBIT ist definiert als EBITDA abziiglich Abschreibungen auf das Anlage- und Umlaufvermogen sowie Wertberichtigungen auf das Umlaufver-
mogen und Finanzanlagen zuziiglich Zuschreibungen auf das Anlage- und Umlaufvermogen sowie Zuschreibungen auf das Finanzanlagevermogen.
Die hier verwendete Definition des EBIT ist nicht vergleichbar mit der Definition des EBIT, die bei anderen Unternehmen verwendet wird. EBIT ist
keine einheitlich verwendete Grofie und nicht durch gesetzliche Bestimmungen (z.B. HGB) festgelegt.
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SELECTED FINANCIAL INFORMATION

The following tables present selected consolidated financial information of Rickmers Holding which has been derived
from the audited consolidated financial statements of the Issuer as at and for the financial years ended 31 December 2012
and 2011 (the “Group Financial Statements”).The Group Financial Statements were prepared in accordance with Ger-
man Commercial Code (Handelsgesetzbuch, “HGB”). PricewaterhouseCoopers Aktiengesellschaft Wirtschaftspriifungs-
gesellschaft, Hamburg, has audited the Issuer’s consolidated financial statements for the years ended 31 December 2012
and 2011 and has issued an unqualified auditor’s report (uneingeschrdnkter Bestdtigungsvermerk) in each case.

The summary of financial information presented below should be read, in particular, in conjunction with the audited con-
solidated financial statements of the Issuer for the years ended 31 December 2012 and 2011 which can be found on pages
F-1 et seq. of this Prospectus.

The pro-forma financial information for the financial year ended 31 December 2011 presented below reflects the expan-
sion of the scope of consolidation of Rickmers Holding in the financial year 2012 to include Rickmers Maritime, a pub-
licly listed shipping business trust in Singapore. At Rickmers Maritime’s annual general meeting held 23 April 2012,
Rickmers Group for the third time in a row attained more than 70% share of the voting rights. Consequently, despite its
minority interest of 33.1%, voting power of Rickmers Group is deemed sustainable, thus enabling Rickmers Group to
exert de facto control ofer Rickmers Maritime. Against this backdrop, a transition from at-equity consolidation to full
consolidation was carried out for the Rickmers Maritime subgroup in 2012. In the light of the significant changes to the
scope of consolidation due to this change, it is not possible to compare the audited consolidated financial statements
2011 with the 2012 financial statements. For purposes of the pro-forma financial information it was therefore assumed
that the transition from at-equity consolidation to full consolidation for Rickmers Maritime had already taken place on 23
April 2011.

Some of the financial data was subject to rounding adjustments that were carried out according to established commer-
cial standards. As a result, totals or sub-totals in tables and other data in this Prospectus which have not been rounded
may differ from information that has been rounded. Furthermore, rounded financial data may diverge from totals or sub-
totals in tables or other sections in this Prospectus.

Selected Consolidated Income Statement Year ended 31 December
Data
2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(EUR thousand)
(audited) (audited) (audited)

REVENUES....ovveveiieieiieeieiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeveaeaees 618,287 574,299 517,897
Other operating income 86,435 29,258 26,757
Cost of materialS .........uvvveveveevevieeieieierenenens -308,114 -270,352 -267,734
Personnel eXpenses .......c.cceceeeeereeneeennnne. -74,453 -67,788 -67,788
Other operating eXpenses..........c.cceeeeveene -72,042 -64,070 -63,837
EBITDA! ..o, 244,360 203,049 152,622
EBIT? ..o, 114,664 90,508 70,531
Group net income/net loss for the year ..... 22,459 13,805 14,370

"EBITDA is definied as revenues including other operating income, income from investment and result from associated companies less cost of ma-
terials, personnel expenses, other operating expenses and other operating tax. EBITDA used here is not comparable to EBITDA disclosed by other
companies, as this figure is not uniformly defined. There is no German GAAP definition for this indicator.

2EBIT is defined as EBITDA including depreciation of intangible and tangible assets, impairment of current assets, impairment of financial assets,
income from write up of current assets, income from write up of intangible and tangible assets and financial assets. EBIT used here is not compara-
ble to EBIT disclosed by other companies, as this figure is not uniformly defined. There is no German GAAP definition for this indicator.
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Ausgewiihlte Positionen der Konzernbi- Auf den 31. Dezember

lanz
2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)

Anlagevermogen 2.529.544 2.741.853 1.782.594

- davon Seeschiffe 2.526.045 2.708.242 1.748.982
Finanzanlagen 22.504 34.254 110.284
Umlaufvermogen 194.709 204.279 158.519
Eigenkapital 719.512 753.142 313.922
Unterschiedsbetrag aus der Kapitalkonso-
lidierung 8.063 8.063 8.063
Riickstellungen 73.259 87.706 82.155
Verbindlichkeiten 1.956.105 2.133.362 1.650.795

- davon ggii. Kreditinstituten ..........cceeueeee. 1.841.897 2.020.332 1.541.797
Bilanzsumme 2.765.012 2.988.993 2.059.984
Ausgewiihlte Positionen der Konzernkapi- Geschiiftsjahr endend zum 31. Dezember
talflussrechnung

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(TEUR)
(gepriift) (gepriift) (gepriift)

Jahresergebnis 22.459 13.805 14.370
Cashflow aus der laufenden Geschiiftsti-
tigheit 111.267 159.998 134.839
Cashflow aus der Investitionstitigkeit .. 21.556 -303.821 -303.821
Cashflow aus der Finanzierungstitigkeit.... -148.929 88.013 108.517
Zahlungswirksame Verinderungen des
Finanzmittelbestands -16.106 -55.810 -60.465
Finanzmittelbestand am Anfang der Peri-
ode 51.470 65.982 65.982
Finanzmittelbestand am Ende der Periode 73.124 94.160 51.470

'Der Riickgang des Cashflow aus der laufenden Geschiftstitigkeit zwischen 2011 (pro-forma) und 2012 ist im Wesentlichen auf die ausweisbeding-
te Umgliederung einer Forderung aus der Position Zunahme der Forderungen in den Cashflow aus Investitionstitigkeit bedingt.
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Selected Consolidated Balance Sheet Data

Tangible assetS.......coceevvierveernieeneieiieeneeee

- thereof VESSels ....cccveevveevieeiieeieeieeee e
Financial fixed assets .........ccccceeevveeercveeernenennn.
CUITENT ASSELS ..vverurreerreeiieeieeeireerieeeieeeneeeenes
Shareholders’ equity ........c.ccceceeveecerecneenneene
Difference from capital consolidation.............
Provisions ........ccecceeeeiieiiieenieenieeee e
Liabilities ..ouvveeeeiieeeeiiee e

- thereof liabilities to banks...........c.ccceevueenee.

Balance sheet total ...............euvvvveevvviveveeeenennnnn,

Selected Consolidated Cash-flow State-
ment Data

Net INCOME.......cocveviiiriiiiricieieieieeee
Cash flow from operating activities'.........

Cash flow from investing activities
Cash flow from financing activities..........
Net change in cash and cash equivalents ..

Cash and cash equivalents at beginning of
period

Cash and cash equivalents at end of period

'The decline of the Cash flow from operating activities between 2011 (Pro-Forma) and 2012 is mainly due to a reclassification of the change in re-

ceivables to the Cash flow from investing activities.

As of 31 December

2012 2011 2011
Pro-Forma as reported
HGB
(EUR thousand)

(audited) (audited) (audited)
2,529,544 2,741,853 1,782,594
2,526,045 2,708,242 1,748,982

22,504 34,254 110,284
194,709 204,279 158,519
719,512 753,142 313,922

8,063 8,063 8,063
73,259 87,706 82,155
1,956,105 2,133,362 1,650,795
1,841,897 2,020,332 1,541,797
2,765,012 2,988,993 2,059,984

As of and for the year ended 31 December

2012 2011 2011

Pro-Forma as reported
HGB
(EUR thousand)
(audited) (audited) (audited)

22,459 13,805 14,370
111,267 159,998 134,839
21,556 -303,821 -303,821
-148,929 88,013 108,517
-16,106 -55,810 -60,465
51,470 65,982 65,982
73,124 94,160 51,470
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Weitere konsolidierte
Finanzkennzahlen

Zum 31. Dezember bzw. Zeitraum 1.1. — 31.12.

2012

2011

Pro-Forma

2011

EBIT Interest Cove-
rage'

EBITDA Interest Co-

A5 ;T

Brutto-
Finanzverschuldung /

EBITDAC........cccevuvruennen.

Netto-
Finanzverschuldung /

EBITDA"......coouerueuennen.
Risk Bearing Capital’....

Brutto-
Finanzverschuldung /

Kapital® ......cccecvvvvrneenn.

EBITDA
\Y :1 . R

Vessel’s value to loan®

Anleger sollten beriicksichtigen, dass die hier verwendeten Finanzkennzahlen nicht standardisiert sind, nicht einheitlich verwendet werden und
von anderen Unternehmen abweichend definiert werden konnen. Daher konnen sie zwischen verschiedenen Unternehmen erheblich abweichen.
Deshalb sollte ein Vergleich der Emittentin und von anderen Unternehmen nicht allein auf diesen Finanzkennzahlen beruhen. Die Rickmers
Gruppe geht davon aus, dass diese Finanzkennzahlen sinnvoll sind, um die Rickmers Gruppe zu bewerten. Jedoch sind die weiteren ausgewéhlten
Finanzinformationen keine nach handelsrechtlichen Vorschriften anerkannten Finanzkennzahlen und sollten nicht als Ersatz fiir Kennzahlen nach

1,2

2,6

7,5

7,2

26%

72%

40%
1,4

deutschen handelsrechtlichen Vorschriften verwendet werden.

EBIT dividiert durch Zinsen und @hnliche Aufwendungen

> EBITDA dividiert durch Zinsen und dhnliche Aufwendungen
3 Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten dividiert durch EBITDA

summe (Bilanzsumme minus Saldo aus Steuerverbindlichkeiten und aktiven und passive latenten Steuern)

" EBITDA dividiert durch Umsatzerlose
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HGB

1,2

2,6

10,0

9,5

25%

73%

35%
1,3

Buchwert der Seeschiffe dividiert durch Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten

1,2

2,7

10,1

10,3

15%

83%

30%
1,1

Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten minus Kassenbestand und Guthaben bei Kreditinstituten dividiert durch EBITDA

Haftkapital (Eigenkapital minus Saldo aus Steuerverbindlichkeiten und aktiven und passive latenten Steuern) dividiert durch bereinigte Bilanz-

Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten dividiert durch Kapital (Eigenkapital plus Verbindlichkeiten gegeniiber Kreditinstituten)



Further Selected
Consolidated Finan-
cial Information

As of and for the year ended 31 December

2012 2011 2011
Pro-Forma
HGB

EBIT Interest Cover- 12 1.2 1.2
AZE et ’
EBITDA Interest Cov- 2.6 2.6 2.7
Erage’ . e
Total Debt / EBITDA’.... 7.5 10.0 10.1
Total Net Debt / 7.2 9.5 10.3
EBITDA......ccccvvveeen.
Risk Bearing Capital’..... 26% 25% 15%
Total Debt / Capital© ...... 72% 73% 83%
EBITDA Mar- 40% 35% 30%
gin’o.
Vessel’s value to loan® 1.4 1.3 1.1

Investors should note that the financial figures presented in the above table are not standardized figures and are not used consistently, are calcu-
lated differently by other companies and may vary significantly from company to company. Therefore, a comparison of the Issuer with other
companies should not be based solely on these financial figures. Rickmers Group believes that theses internal measures are useful in evaluating
Rickmers group’s performance. However, the further selected consolidated financial information are not recognized as measures under German
GAAP and should not be considered as substitutes for figures determined in accordance with German GAAP.

"EBIT divided by interest and similar expenses
2 EBITDA divided by interest and similar expenses

? Liabilities to banks divided by EBITDA

4 Liabilities to banks minus Cash and Cash equivalents divided by EBITDA

3 Liability Capital (the Equity minus tax accruals and deferrals) divided by modified total assets (the total assets minus tax accruals and deferrals)

® Liabilities to banks divided by Capital (the Equity plus liabilities to banks)

" EBITDA divided by revenues

8 Vessel’s carrying amount divided by liabilities to banks
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ANLEITHEBEDINGUNGEN

Im Folgenden ist der Text der Anleihebedingungen (die ,,Anleihebedingungen”) fiir die Schuldverschreibungen abge-
druckt. Die endgiiltigen Anleihebedingungen fiir die Schuldverschreibungen werden Bestandteil der jeweiligen Global-
urkunde.

Diese Anleihebedingungen sind in deutscher Sprache verbindlich.

§1  Wihrung, Form, Nennbetrag und Stiickelung

(a) Diese Anleihe der Rickmers Holding GmbH & Cie. KG, Hamburg (die ,, Emittentin®) im Gesamt-
nennbetrag von bis zu EUR 200.000.000,00 (in Worten: zweihundert Millionen Euro (die ,,Emissi-
onswihrung®)), ist in auf den Inhaber lautende, untereinander gleichberechtigte Schuldverschreibun-
gen (die ,,Schuldverschreibungen‘) im Nennbetrag von jeweils EUR 1.000,00 eingeteilt.

(b)  Die Schuldverschreibungen werden fiir ihre gesamte Laufzeit zunéchst durch eine vorldufige Inhaber-
Globalschuldverschreibung (die ,,Vorldufige Globalurkunde®) ohne Zinsscheine verbrieft, die nicht
frither als 40 Tage und nicht spéter als 180 Tage nach dem Begebungstag (wie nachstehend definiert)
durch eine permanente Inhaber-Globalschuldverschreibung (die ,,Permanente Globalurkunde®, die
Vorldufige Globalurkunde und die Permanente Globalurkunde gemeinsam die ,,Globalurkunde‘) oh-
ne Zinsscheine ausgetauscht wird. Ein solcher Austausch darf nur nach Vorlage von Bescheinigungen
erfolgen, wonach der oder die wirtschaftlichen Eigentiimer der durch die vorlidufige Globalurkunde
verbrieften Schuldverschreibungen keine U.S.-Personen (wie in der United States Treasury Regulation
§ 1.163- 5(c)(2)(i)(D) definiert) sind (ausgenommen bestimmte Finanzinstitute oder bestimmte Perso-
nen, die Schuldverschreibungen iiber solche Finanzinstitute halten), jeweils im Einklang mit den Re-
geln und Verfahren der Clearstream Banking Aktiengesellschaft, Eschborn (,,Clearstream®). Zinszah-
lungen auf durch eine vorldufige Globalurkunde verbriefte Schuldverschreibungen erfolgen erst nach
Vorlage solcher Bescheinigungen. Eine gesonderte Bescheinigung ist fiir jede solche Zinszahlung er-
forderlich. Jede Bescheinigung, die am oder nach dem 40. Tag nach dem Tag der Ausgabe der durch
die vorldufige Globalurkunde verbrieften Schuldverschreibungen eingeht, wird als ein Ersuchen be-
handelt werden, diese vorldufige Globalurkunde gemal diesem Absatz (b) auszutauschen. Wertpapie-
re, die im Austausch fiir die vorldufige Globalurkunde geliefert werden, diirfen nur aulerhalb der Ver-
einigten Staaten geliefert werden.

(c) Die Vorldufige Globalurkunde und die Permanente Globalurkunde sind nur wirksam, wenn sie jeweils
die eigenhindige Unterschrift eines Vertreters der Emittentin tragen. Die Globalurkunde wird bei der
Clearstream hinterlegt. Der Anspruch der Anleihegldubiger auf Ausgabe einzelner Schuldverschrei-
bungen oder Zinsscheine ist ausgeschlossen.

(d)  Den Anleiheglidubigern stehen Miteigentumsanteile oder Rechte an der Globalurkunde zu, die nach
MaBgabe des anwendbaren Rechts und der Regeln und Bestimmungen von Clearstream {iibertragen
werden konnen.

(e) Im Rahmen dieser Anleihebedingungen bezeichnet der Ausdruck ,,Anleiheglidubiger® den Inhaber
eines Miteigentumsanteils oder Rechts an der Globalurkunde.

§2 Status der Schuldverschreibungen und Negativverpflichtung

(a) Status. Die Schuldverschreibungen begriinden nicht nachrangige und nicht besicherte
Verbindlichkeiten der Emittentin, die untereinander und mit allen anderen gegenwirtigen und
zukiinftigen nicht besicherten und nicht nachrangigen Verbindlichkeiten der Emittentin gleichrangig
sind, soweit diesen Verbindlichkeiten nicht durch zwingende gesetzliche Bestimmung ein Vorrang
eingerdumt wird.
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TERMS AND CONDITIONS OF THE NOTES

The following is the text of the terms and conditions of the notes (the “Terms and Conditions”) applicable to the Notes.
The final Terms and Conditions of the Notes will be an integral part of the respective Global Notes.

The Terms and Conditions are written in the German and English language. The German text shall be the legally binding
version. The English language translation is provided for convenience only.

§1 Currency, Form, Principal Amount and Denomination

(a)  This issue of Rickmers Holding GmbH & Cie. KG, Hamburg (the “Issuer”) in the aggregate principal amount
of up to EUR 200,000,000.00 (in words: two hundred million Euros (the “Issue Currency”)), is divided into
notes (the “Notes”) payable to the bearer and ranking pari passu among themselves in the denomination of
EUR 1,000.00 each.

(b)  The Notes will initially be represented for the whole life of the Notes by a temporary global bearer note (the
“Temporary Global Note”) without interest coupons, which will be exchanged not earlier than 40 days and
not later than 180 days after the Issue Date (as defined below) against a permanent global bearer note (the
“Permanent Global Note”, the Temporary Global Note and the Permanent Global Note together the “Global
Note”) without interest coupons. Such exchange shall only be made upon delivery of certifications to the effect
that the beneficial owner or owners of the Notes represented by the Temporary Global Note is not a U.S. per-
son (as defined in United States Treasury Regulation § 1.163- 5(c)(2)(i)(D)) (other than certain financial insti-
tutions or certain persons holding Notes through such financial institutions) in accordance with the rules and
operating procedures of Clearstream Banking Aktiengesellschaft, Eschborn (“Clearstream”). Payments of in-
terest on Notes represented by a Temporary Global Note will be made only after delivery of such certifica-
tions. A separate certification shall be required in respect of each such payment of interest. Any such certifica-
tion received on or after the 40th day after the date of issue of the Notes represented by the Temporary Global
Note will be treated as a request to exchange such Temporary Global Note pursuant to this subparagraph (b).
Any securities delivered in exchange for the Temporary Global Note shall be delivered only outside of the
United States.

(c) The Temporary Global Note and the Permanent Global Note shall only be valid if each bears the handwritten
signature of one representative of the Issuer. The Global Note will be deposited with Clearstream. The Note-
holders have no right to require the issue of definitive Notes or interest coupons.

(d)  The Noteholders will receive co-ownership participations or rights in the Global Note, which are transferable
in accordance with applicable law and the rules and regulations of Clearstream.

()  The term “Noteholder” in these Terms and Conditions refers to the holder of a co-ownership participation or
right in the Global Note.

§ 2  Status of the Notes and Negative Pledge

(a) Status. The Notes constitute unsubordinated and unsecured obligations of the Issuer, ranked pari passu with-
out any preference among themselves and at least pari passu with all other unsubordinated and unsecured ob-
ligations of the Issuer, present and future save for certain mandatory exceptions provided by law.
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(b)

Negativverpflichtung. Die Emittentin verpflichtet sich und hat dafiir Sorge zu tragen, dass ihre Toch-
tergesellschaften, solange Schuldverschreibungen ausstehen, jedoch nur bis zu dem Zeitpunkt, an dem
alle Betrdge an Kapital und Zinsen der Hauptzahlstelle zur Verfiigung gestellt worden sind, keine
Grundpfandrechte, Pfandrechte, Belastungen oder sonstigen Sicherungsrechte (jedes solches Siche-
rungsrecht eine “Sicherheit”) in Bezug auf ihren gesamten oder einen Teil ihres Geschiftsbetriebes,
Vermogen oder Einkiinfte, jeweils gegenwirtig oder zukiinftig, zur Sicherung von anderen Kapital-
marktverbindlichkeiten (wie nachstehend definiert) oder zur Sicherung einer von der Emittentin oder
einer ihrer Tochtergesellschaften gewihrten Garantie oder Freistellung beziiglich einer Kapitalmarkt-
verbindlichkeit einer anderen Person zu bestellen oder fortbestehen zu lassen, ohne gleichzeitig oder
zuvor alle unter den Schuldverschreibungen zahlbaren Betrige in gleicher Weise und in gleichem
Rang zu besichern oder fiir alle unter den Schuldverschreibungen zahlbaren Betrige solch eine andere
Sicherheit zu bestellen, die von einer unabhingigen, international anerkannten Wirtschaftspriifungsge-
sellschaft als gleichwertig anerkannt wird. Diese Verpflichtung gilt jedoch nicht:

(6))] fiir Sicherheiten, die gesetzlich vorgeschrieben sind, oder die als Voraussetzung fiir staatliche
Genehmigungen verlangt werden;

(i)  fir zum Zeitpunkt des Erwerbs von Vermogensgegenstinden (einschlieBlich Anteilen an Un-
ternehmen) durch die Emittentin bereits an den erworbenen Vermogensgegenstinden beste-
hende Sicherheiten, soweit solche Sicherheiten nicht im Zusammenhang mit dem Erwerb oder
in Erwartung des Erwerbs des jeweiligen Vermogensgegenstands bestellt wurden und der
durch die Sicherheit besicherte Betrag nicht nach Erwerb des betreffenden Vermogensgegens-
tands erhoht wird;

(iii)  fur Sicherheiten, die von einer Tochtergesellschaft der Emittentin an ihren gegenwirtigen oder
zukiinftigen Anspriichen gegeniiber der Emittentin oder einer ihrer Tochtergesellschaften
bestellt werden, die der Tochtergesellschaft aufgrund der Weiterleitung des Erloses aus dem
Verkauf oder der Ausgabe von Kapitalmarktverbindlichkeiten gegen die Emittentin oder eine
ihrer Tochtergesellschaften zustehen, sofern die bestellten Sicherheiten der Besicherung von
Verpflichtungen  der  betreffenden = Tochtergesellschaft  aus den  jeweiligen
Kapitalmarktverbindlichkeiten dienen;

(iv)  fiir Sicherheiten, die an Vermdgensgegenstinden bestellt werden, an denen vor dieser Bestel-
lung bereits Sicherungsrechte fiir bestehende und im Zusammenhang mit dieser Sicherheiten-
bestellung abgeloste Finanzverbindlichkeiten der Emittentin oder einer ihrer Tochtergesell-
schaften bestanden.

Im Sinne dieser Anleihebedingungen bedeutet:

.JKapitalmarktverbindlichkeit* jede gegenwirtige oder zukiinftige Verbindlichkeit hinsichtlich der
Riickzahlung geliehener Geldbetrige (einschlieBlich Zinsen und sonstiger damit verbundener Kosten)
in Form von besicherten oder unbesicherten Schuldverschreibungen, Anleihen oder sonstigen Wertpa-
pieren, die an einer Borse oder in einem anderen anerkannten Wertpapier- oder auflerborslichen Markt
zugelassen sind, notiert oder gehandelt werden oder zugelassen, notiert oder gehandelt werden konnen
sowie Schuldscheindarlehen unter deutschem Recht.

~Finanzverbindlichkeit*“ bezeichnet (i) Verpflichtungen aus der Aufnahme von Darlehen und (ii)
Verpflichtungen unter Schuldverschreibungen, Schuldscheinen oder dhnlichen Schuldtiteln.

“Tochtergesellschaft* bezeichnet ein Tochterunternehmen der Emittentin im Sinne des § 290 HGB.

Ein nach diesem § 2(b) zu leistendes Sicherungsrecht kann auch zugunsten der Person eines Treuhéin-
ders der Anleihegldubiger bestellt werden.
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(b)

Negative Pledge. The Issuer undertakes, so long as any of the Notes are outstanding, but only up to the time
all amounts of principal and interest have been placed at the disposal of the Principal Paying Agent, not to cre-
ate or permit to subsist, and to procure that none of its Subsidiaries will create or permit to subsist, any mort-
gage, lien, pledge, charge or other security interest (each such right a “Security”) over the whole or any part of
its undertakings, assets or revenues, present or future, to secure any Capital Market Indebtedness (as defined
below) or to secure any guarantee or indemnity given by the Issuer or any of its subsidiaries in respect of any
Capital Market Indebtedness of any other person, without, at the same time or prior thereto, securing all
amounts payable under the Notes either with equal and rateable Security or providing all amounts payable un-
der the Notes such other Security as shall be approved by an independent accounting firm of internationally
recognised standing as being equivalent security, provided, however, that this undertaking shall not apply with
respect to:

(6))] any Security which is provided for by law or which has been required as a condition precedent for pub-
lic permissions;

(i)  any Security existing on assets (including shares in companies) at the time of the acquisition thereof by
the Issuer, provided that such Security was not created in connection with or in contemplation of such
acquisition and that the amount secured by such Security is not increased subsequently to the acquisi-
tion of the relevant assets;

(iii)  any Security which is provided by any Subsidiary of the Issuer with respect to any claims of such Sub-
sidiary against the Issuer or any of its Subsidiaries which exist as a result of the transfer of the proceeds
from the sale or the issue by the Subsidiary of any Capital Market Indebtedness, provided that any such
Security serves to secure obligations under such Capital Market Indebtedness of the relevant Subsidi-
ary;

(iv)  any Security created over assets, which, prior to such creation, already served as Security for existing
Financial Indebtedness of the Issuer or any of its Subsidiaries which was replaced in the course of creat-
ing the Security.

For the purposes of these Terms and Conditions:

“Capital Market Indebtedness” shall mean any present or future obligation for the repayment of borrowed
monies (including interest and other costs in connection therewith) which is in the form of, or represented or
evidenced by bonds, notes, debentures, loan stock or other securities which are, or are capable of being,
quoted, listed, dealt in or traded on any stock exchange, or other recognised over-the-counter or securities
market as well as certificates of indebtedness governed by German law.

“Financial Indebtedness” shall mean (i) indebtedness for borrowed money and (ii) obligations evidenced by
bonds, debentures, notes or other similar instruments.

“Subsidiary” means any subsidiary of the Issuer within the meaning of § 290 of the German Commercial
Code (Handelsgesetzbuch, HGB).

A security pursuant to this § 2(b) may also be provided to a trustee of the noteholders.
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Verzinsung

Die Schuldverschreibungen werden ab dem 11. Juni 2013 (einschlielich) (der ,,Begebungstag®) be-
zogen auf ihren Nennbetrag mit [@]% jahrlich verzinst. Die Zinsen sind jihrlich nachtriglich jeweils
am 11. Juni eines jeden Jahres (jeweils ein ,,Zinszahlungstag* und der Zeitraum ab dem Begebungs-
tag (einschlieBlich) bis zum ersten Zinszahlungstag (ausschlieBlich) und danach von jedem Zinszah-
lungstag (einschlieBlich) bis zum nichstfolgenden Zinszahlungstag (ausschlieBlich) jeweils eine
~Zinsperiode®) zahlbar. Die erste Zinszahlung ist am 11. Juni 2014 fillig.

Die Verzinsung der Schuldverschreibungen endet mit Beginn des Tages, an dem sie zur Riickzahlung
fallig werden, oder, sollte die Emittentin eine Zahlung aus diesen Schuldverschreibungen bei Fallig-
keit nicht leisten, mit Beginn des Tages der tatsidchlichen Zahlung. Der Zinssatz erhoht sich in diesem
Fall um 5% per annum.

Sind Zinsen im Hinblick auf einen Zeitraum zu berechnen, der kiirzer als eine Zinsperiode ist, so wer-
den sie berechnet auf der Grundlage der Anzahl der tatsdchlichen verstrichenen Tage im relevanten
Zeitraum (gerechnet vom letzten Zinszahlungstag (einschlieBlich)) dividiert durch die tatséichliche
Anzahl der Tage der Zinsperiode (365 Tage bzw. 366 Tage im Falle eines Schaltjahrs) (Actu-
al/Actual).

Filligkeit, Riickzahlung, vorzeitige Riickzahlung nach Wahl der Emittentin oder der An-
leihegliubiger sowie Riickkauf

Die Schuldverschreibungen werden am 11. Juni 2018 (der “Filligkeitstermin‘) zum Nennbetrag zu-
riickgezahlt. Eine vorzeitige Riickzahlung findet auler in den nachstehend genannten Fillen nicht
statt.

Vorzeitige Riickzahlung aus steuerlichen Griinden. Sollte die Emittentin zu irgendeinem Zeitpunkt
in der Zukunft aufgrund einer Anderung des in der Bundesrepublik Deutschland geltenden Rechts o-
der seiner amtlichen Anwendung verpflichtet sein oder zu dem nichstfolgenden Zahlungstermin fiir
Kapital oder Zinsen verpflichtet werden, die in § 6(a) genannten Zusitzlichen Betrdge zu zahlen, und
diese Verpflichtung nicht durch das Ergreifen verniinftiger, der Emittentin zur Verfiigung stehender
MafBnahmen vermeiden konnen, so ist die Emittentin mit einer Frist von wenigstens 30 Tagen und
hochstens 60 Tagen berechtigt, durch Bekanntmachung gemil § 14 die Schuldverschreibungen insge-
samt zur vorzeitigen Riickzahlung zum Vorzeitigen Riickzahlungsbetrag zuziiglich aufgelaufener Zin-
sen zu kiindigen.

Eine Kiindigung gemif} diesem § 4(b) darf allerdings nicht (i) frither als 90 Tage vor dem frithestmogli-
chen Termin erfolgen, an dem die Emittentin verpflichtet wire, solche Zusitzlichen Betrige zu zahlen,
falls eine Zahlung auf die Schuldverschreibungen dann fillig sein wiirde, oder (ii) erfolgen, wenn zu
dem Zeitpunkt, zu dem die Kiindigung erfolgt, die Verpflichtung zur Zahlung von Zusétzlichen Betri-
gen nicht mehr wirksam ist.

Eine solche Kiindigung ist unwiderruflich und muss den fiir die Riickzahlung festgelegten Termin nen-
nen sowie eine zusammenfassende Erkldrung enthalten, welche die das Riickzahlungsrecht der Emit-
tentin begriindenden Umsténde darlegt.

Der ,,Vorzeitige Riickzahlungsbetrag* betridgt 100% des Nennbetrags je Schuldverschreibung.
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Interest

The Notes will bear interest on their principal amount at a rate of [®]% per annum as from 11 June 2013 (the
“Issue Date”). Interest is payable annually in arrears on 11 June of each year (each an “Interest Payment
Date” and the period from the Issue Date (inclusive) up to the first Interest Payment Date (exclusive) and
thereafter as from any Interest Payment Date (inclusive) up to the next following Interest Payment Date (ex-
clusive) being an “Interest Period”). The first interest payment will be due on 11 June 2014.

The Notes shall cease to bear interest from the beginning of the day they are due for redemption, or, in case the
Issuer fails to make any payment under the Notes when due, from the beginning of the day on which such
payment is made. In such case, the rate of interest shall be increased by 5% per annum.

Where interest is to be calculated in respect of a period which is shorter than an Interest Period the interest will
be calculated on the basis of the actual number of days elapsed in the relevant period (from and including the
most recent Interest Payment Date) divided by the actual number of days of the Interest Period (365 days and
366 days, respectively, in case of a leap year) (Actual/Actual).

Maturity, Redemption, Early Redemption at the Option of the Issuer or the Noteholders,
and Repurchase

The Notes will be redeemed at par on 11 June 2018 (the “Redemption Date”). There will be no early redemp-
tion except in the following cases.

Early Redemption for Tax Reasons. If at any future time as a result of a change of the laws applicable in the
Federal Republic of Germany or a change in their official application, the Issuer is required, or at the time of
the next succeeding payment due in respect of principal or interest will be required, to pay additional amounts
as provided in this § 6(a), and such obligation cannot be avoided taking reasonable measures available to the
Issuer, the Issuer will be entitled, upon not less than 30 days' and not more than 60 days' notice to be given by
publication in accordance with § 14, prior to the Redemption Date to redeem all Notes at the Early Redemp-
tion Amount plus accrued interest.

No notice of redemption pursuant to this § 4(b) shall be given (i) earlier than 90 days prior to the earliest date on

which the Issuer would be obligated to pay such Additional Amounts if a payment in respect of the Notes was
then due, or (ii) if at the time such notice is given, such obligation to pay such Additional Amounts does not
remain in effect.

Any such notice shall be irrevocable and must specify the date fixed for redemption and must set forth a state-

ment in summary form of the facts constituting the basis for the right of the Issuer so to redeem.

The “Early Redemption Amount” means 100% of the principal amount of each Note.
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(c) Vorzeitige Rickzahlung nach Wahl der Anleiheglaubiger bei einem KontrollwechseWenn ein
Kontrollwechsel (wie nachfolgend definiert) eintritt, ist jeder Anleiheglaubiger berechtigt, von der
Emittentin die Ruckzahlung oder, nach Wahl der Emittentin, den Ankauf seiner Schuldverschreibun-
gen durch die Emittentin (oder auf ihre Veranlassung durch einen Dritten) zum Vorzeitigen Riickzah-
lungsbetrag insgesamt oder teilweise zu verlangen Riie Qption“). Eine solche Ausiibung der Put
Option wird jedoch nur dann wirksam, wenn innerhalb des Rickzahlungszeitraums (wie nachstehend
definiert) Anleiheglaubiger von Schuldverschreibungen im Nennbetrag von mindestens 20% des Ge-
samtnennbetrages der zu diesem Zeitpunkt noch insgesamt ausstehenden Schuldverschreibungen von
der Put Option Gebrauch gemacht haben. Die Put Option ist wie nachfolgend unter § 4(d) beschrieben
auszuuben.

Ein Kontrollwechsel* liegt vor, wenn eines der folgenden Ereignisse eintritt:

0] die Emittentin erlangt Kenntnis davon, dass eine Dritte Person oder gemeinsam handelnde Drit-
te Personen im Sinne von § 2 Abs. 5 Wertpapiererwerbs- und Ubernahmegesetz (WpUG) (je-
weils ein ,[Erwerber") der rechtliche oder wirtschaftliche Eigentimer von mehr als 50% der
Stimmrechte der Emittentin geworden ist; oder

(i)  die Verschmelzung der Emittentin mit einer oder auf eine Dritte Person (wie nachfolgend defi-
niert) oder die Verschmelzung einer Dritten Person mit oder auf die Emittentin, oder der Ver-
kauf aller oder im Wesentlichen aller Vermdégensgegenstande (konsolidiert betrachtet) der Emit-
tentin an eine Dritte Person. Dies gilt nicht fir Verschmelzungen oder Verkéaufe im Zusammen-
hang mit Rechtsgeschaften, in deren Folge (A) im Falle einer Verschmelzung die Inhaber von
100% der Stimmrechte der Emittentin wenigstens die Mehrheit der Stimmrechte an dem uberle-
benden Rechtstréager unmittelbar nach einer solchen Verschmelzung halten und (B) im Fall des
Verkaufs von allen oder im Wesentlichen allen Vermogensgegenstanden der erwerbende
Rechtstrager eine Tochtergesellschaft der Emittentin ist oder wird und Garantin beziglich der
Schuldverschreibungen wird.

Als Kontrollwechsel ist es nicht anzusehen, wenn sich nach der Zulassung der Anteile der Emit-
tentin zum Handel an einem regulierten Markt einer deutschen Wertpapierbérse oder einem ver-
gleichbaren Marktsegment einer auslandischen Wertpapierborse weniger als 50% der Stimm-
rechte an der Emittentin im Eigentum einer Holdinggesellschaft der Emittentin befinden. Als
Kontrollwechsel ist es ebenfalls nicht anzusehen, wenn Anteile an der Emittentin im Wege der
Erbfolge oder der vorweggenommenen Erbfolge tibergehen.

LDritte Person* im Sinne dieses § 4(c)(i) und (ii) ist jede Person aul3er einer Verbundenen Person der
Emittentin (wie nachstehend definiert), einer Verbundenen Person oder eines Verwandten im Sinne
des § 1589 Abs. 1 BGB des gegenwartigen alleinigen Kommanditisten.

erbundene Persofi bezeichnet jede Tochtergesellschaft oder ein Mutterunternehmen im Sinne des §
271 Absatz (2) HGB einer Person sowie jede andere Tochtergesellschaft dieses Mutterunternehmens.

Wenn ein Kontrollwechsel eintritt, wird die Emittentin unverziglich nachdem sie hiervon Kenntnis er-
langt den Anleiheglaubigern Mitteilung vom Kontrollwechsel gemal? § 14(a) machenRudie ,
Ruckzahlungsmitteilung®), in der die Umstande des Kontrollwechsels sowie das Verfahren fir die
Ausuibung der in diesem § 4(c) genannten Put Option angegeben sind.

(d)  Die Ausiibung der Put Option gemaR} § 4(c) muss durch den Anleiheglaubiger innerhalb eines Zeit-
raums (der Put-Rickzahlungszeitrauni) von 30 Tagen, nachdem die Put-Riickzahlungsmitteilung
veroffentlicht wurde, schriftlich gegentber der depotfilhrenden Stelle des Anleiheglaubigers erklart
werden (die Put-Ausibungserklarung’). Die Emittentin wird nach ihrer Wahl die mafRgebliche(n)
Schuldverschreibung(en) 7 Tage nach Ablauf des Ruickzahlungszeitraums Rigr
Ruckzahlungstad) zurtickzahlen oder erwerben (bzw. erwerben lassen), soweit sie nicht bereits vor-
her zuriickgezahlt oder erworben und entwertet wurde(n). Die Abwicklung erfolgt tber Clearstream.
Eine einmal gegebene Put-Austbungserklarung ist fir den Anleiheglaubiger unwiderruflich.
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Early Redemption at the Option of the Noteholders upon a Change of Control. If a Change of Control (as
defined below) occurs, each Noteholder shall have the right to require the Issuer to redeem or, at the Issuer’s
option, purchase (or procure the purchase by a third party of) in whole or in part his Notes at the Early Re-
demption Amount (the “Put Option”). An exercise of the Put Option shall, however, only become valid if dur-
ing the Put Period (as defined below) Noteholders of Notes with a Principal Amount of at least 20% of the ag-
gregate Principal Amount of the Notes then outstanding have exercised the Put Option. The Put Option shall
be exercised as set out below under § 4(d).

“Change of Control” means the occurrence of any of the following events:

@) the Issuer becomes aware that any Third Person or group of Third Persons acting in concert within the
meaning of § 2 (5) of the German Securities Acquisition and Takeover Act (Wertpapiererwerbs- und
Ubernahmegesetz, WpUG) (each an “Acquirer”) has become the legal or beneficial owner of more than
50% of the voting rights of the Issuer; or

(i)  the merger of the Issuer with or into a Third Person (as defined below) or the merger of a Third Person
with or into the Issuer, or the sale of all or substantially all of the assets (determined on a consolidated
basis) of the Issuer to a Third Person, other than in a transaction following which (A) in the case of a
merger holders that represented 100% of the voting rights of the Issuer own directly or indirectly at least
a majority of the voting rights of the surviving person immediately after such merger and (B) in the case
of a sale of all or substantially all of the assets, each transferee becomes a guarantor in respect of the
Notes and is or becomes a subsidiary of the Issuer.

It shall not be deemed as a Change of Control, however, if following the admission of the Issuer’s
shares to trading on the regulated market of a German stock exchange or an equivalent market segment
of a foreign stock exchange less than 50% of the voting rights of the Issuer are owned by a holding
company of the Issuer. It shall also not be qualified as a Change of Control, if shares of the issuer or any
other participating interest will be transferred by testate or legal or anticipated legal succession.

“Third Person” shall for the purpose of this § 4(c)(i) and (ii) mean any person other than an Affiliated Com-
pany of the Issuer (as defined below), an Affiliated Company or relatives within the meaning of section 1589
para. 1 German Civil Code (BGB) of the current sole limited partner of the Issuer.

“Affiliated Company” means in respect to any person, a Subsidiary of that person or a parent company within
the meaning of § 271 (2) German Commercial Code (Handelsgesetzbuch, HGB) of that person or any other
Subsidiary of that parent company.

If a Change of Control occurs, then the Issuer shall, without undue delay, after becoming aware thereof, give
notice of the Change of Control (a “Put Event Notice”) to the Noteholders in accordance with § 14(a) specify-
ing the nature of the Change of Control and the procedure for exercising the Put Option contained in this

§ 4(c).

The exercise of the Put Option pursuant to § 4(c), must be declared by the Noteholder within 30 days after a
Put Event Notice has been published (the “Put Period”) to the Depositary Bank of such Noteholder in writing
(a “Put Notice”). The Issuer shall redeem or, at its option, purchase (or procure the purchase of) the relevant
Note(s) on the date (the “Put Redemption Date”) seven days after the expiration of the Put Period unless pre-
viously redeemed or purchased and cancelled. Payment in respect of any Note so delivered will be made in ac-
cordance with the customary procedures through Clearstream. A Put Notice, once given, shall be irrevocable.
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Die Emittentin kann jederzeit und zu jedem Preis im Markt oder auf andere Weise Schuldverschrei-
bungen ankaufen.

Zahlungen, Hinterlegung bei Gericht

Die Emittentin verpflichtet sich, Kapital und Zinsen auf die Schuldverschreibungen bei Filligkeit in
Euro zu zahlen. Die Zahlung von Kapital und Zinsen erfolgt, vorbehaltlich geltender steuerrechtlicher
und sonstiger gesetzlicher Regelungen und Vorschriften, tiber die Hauptzahlstelle zur Weiterleitung an
Clearstream oder nach dessen Weisung zur Gutschrift fiir die jeweiligen Kontoinhaber.

Die Zahlung an Clearstream oder nach dessen Weisung befreit die Emittentin in Hohe der geleisteten
Zahlung von ihren entsprechenden Verbindlichkeiten aus den Schuldverschreibungen.

Falls eine Zahlung auf Kapital oder Zinsen einer Schuldverschreibung an einem Tag zu leisten ist, der
kein Geschiftstag ist, so erfolgt die Zahlung am néchstfolgenden Geschiftstag. In diesem Fall steht
den betreffenden Anleihegldubigern weder eine Zahlung noch ein Anspruch auf Verzugszinsen oder
eine andere Entschddigung wegen dieser Verzogerung zu.

“Geschiftstag” im Sinne dieser Anleihebedingungen ist jeder Tag (aufler einem Samstag oder Sonn-
tag), an dem (i) das Trans-European Automated Real-time Gross settlement Express Transfer System
2 (TARGET) und (ii) Clearstream getffnet sind und Zahlungen weiterleiten.

Bezugnahmen in diesen Anleihebedingungen auf Kapital der Schuldverschreibungen schlieen, soweit
anwendbar, die folgenden Betrige ein: den Riickzahlungsbetrag der Schuldverschreibungen, den Vor-
zeitigen Riickzahlungsbetrag (wie in § 4(b) definiert) sowie jeden Aufschlag sowie sonstige auf oder
in Bezug auf die Schuldverschreibungen zahlbaren Betrige.

Die Emittentin ist berechtigt, alle auf die Schuldverschreibungen zahlbaren Betrige, auf die Anleihe-
gldubiger keinen Anspruch erhoben haben, bei dem Amtsgericht Hamburg zu hinterlegen. Soweit die
Emittentin auf das Recht zur Riicknahme der hinterlegten Betrdge verzichtet, erloschen die betreffen-
den Anspriiche der Anleihegldubiger gegen die Emittentin.

Steuern

Samtliche in Bezug auf die Schuldverschreibungen zu zahlenden Betrige werden ohne Abzug oder
Einbehalt von oder wegen gegenwirtiger oder zukiinftiger Steuern oder sonstiger Abgaben jedweder
Art gezahlt, die durch oder fiir die Bundesrepublik Deutschland oder fiir deren Rechnung oder von o-
der fiir Rechnung einer dort zur Steuererhebung erméchtigten Gebietskorperschaft oder Behorde durch
Abzug oder Einbehalt an der Quelle auferlegt oder erhoben werden, es sei denn, ein solcher Abzug
oder Einbehalt ist gesetzlich vorgeschrieben.

In diesem Fall wird die Emittentin diejenigen zusétzlichen Betrige (die ,,Zusétzlichen Betrige®)
zahlen, die erforderlich sind, um sicherzustellen, dass der nach einem solchen Abzug oder Einbehalt
verbleibende Nettobetrag denjenigen Betrigen entspricht, die ohne solchen Abzug oder Einbehalt zu
zahlen gewesen wiren.

Zusitzliche Betrige gemif § 6(a) sind nicht zahlbar wegen Steuern oder Abgaben, die:

von einer als Depotbank oder Inkassobeauftragter des Anleihegldubigers handelnden Person oder sonst
auf andere Weise zu entrichten sind als dadurch, dass die Emittentin aus den von ihr zu leistenden Zah-
lungen von Kapital oder Zinsen einen Abzug oder Einbehalt vornimmt;

durch den Anleihegldubiger wegen einer anderen gegenwirtigen oder fritheren personlichen oder ge-
schiftlichen Beziehung zur Bundesrepublik Deutschland zu zahlen sind als der bloBen Tatsache, dass
Zahlungen auf die Schuldverschreibungen aus Quellen in der Bundesrepublik Deutschland stammen
(oder fiir Zwecke der Besteuerung so behandelt werden) oder dort besichert sind;
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The Issuer may at any time purchase Notes in the market or otherwise.

Payments, Depositing in Court

The Issuer undertakes to pay, as and when due, principal and interest on the Notes in Euros. Payment of prin-
cipal and interest on the Notes shall be made, subject to applicable fiscal and other laws and regulations,
through the Principal Paying Agent for on-payment to Clearstream or to its order for credit to the respective
account holders.

Payments to Clearstream or to its order shall to the extent of amounts so paid constitute the discharge of the
Issuer from its corresponding liabilities under the Terms and Conditions of the Notes.

If any payment of principal or interest with respect to a Note is to be effected on a day other than a Business
Day, payment will be effected on the next following Business Day. In this case, the relevant Noteholders will
neither be entitled to any payment claim nor to any interest claim or other compensation with respect to such
delay.

In these Terms and Conditions, “Business Day” means a day (other than a Saturday or Sunday) on which (i)
the Trans-European Automated Real-time Gross settlement Express Transfer System 2 (TARGET) and (ii)
Clearstream are operating and settle payments.

References in these Terms and Conditions to principal in respect of the Notes shall be deemed to include, as
applicable: the Final Redemption Amount of the Notes; the Early Redemption Amount (as defined in § 4(b));
and any premium and any other amounts which may be payable under or in respect of the Notes.

The Issuer may deposit with the local court (Amtsgericht) in Hamburg any amounts payable on the Notes not
claimed by Noteholders. To the extent that the Issuer waives its right to withdraw such deposited amounts, the
relevant claims of the Noteholders against the Issuer shall cease.

Taxes

All amounts payable under the Notes will be paid without deduction or withholding for or on account of any
present or future taxes or duties of whatever nature imposed or levied by way of deduction or withholding at
source by or on behalf of the Federal Republic of Germany or by or on behalf of any political subdivision or
authority thereof or therein having power to tax, unless such deduction or withholding is required by law.

In such event the Issuer will pay such additional amounts (the "Additional Amounts") as may be necessary in
order that the net amounts after such deduction or withholding will equal the amounts that would have been
payable if no such deduction or withholding had been made.

No Additional Amounts will be payable pursuant to § 6(a) with respect to taxes or duties which:

are payable by any person acting as custodian bank or collecting agent on behalf of a Noteholder, or otherwise
in any manner which does not constitute a deduction or withholding by the Issuer from payments of principal
or interest made by it;

are payable by reason of the Noteholder having, or having had, another personal or business connection with
the Federal Republic of Germany than the mere fact that payments in respect of the Notes are, or for purposes
of taxation are deemed to be, derived from sources in, or are secured in, the Federal Republic of Germany;
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(iii)

aufgrund (A) einer Richtlinie oder Verordnung der Europidischen Union betreffend die Besteuerung
von Zinsertragen oder (B) einer zwischenstaatlichen Vereinbarung iiber deren Besteuerung, an der die
Bundesrepublik Deutschland oder die Europidische Union beteiligt ist, oder (C) einer gesetzlichen
Vorschrift, die diese Richtlinie, Verordnung oder Vereinbarung umsetzt oder befolgt, abzuziehen oder
einzubehalten sind;

(iv) aufgrund einer Rechtsidnderung zu zahlen sind, welche spiter als 30 Tage nach Filligkeit der betreffen-

v)

§7

()

den Zahlung von Kapital oder Zinsen oder, wenn dies spiter erfolgt, ordnungsgeméBer Bereitstellung
aller félligen Betrdge und einer diesbeziiglichen Bekanntmachung gemif § 14 wirksam wird; oder

im Fall der Ausgabe von Einzelurkunden von einer Zahlstelle abgezogen oder einbehalten werden,
wenn eine andere Zahlstelle in einem Mitgliedsstaat der Europdischen Union die Zahlung ohne einen
solchen Abzug oder Einbehalt hitte leisten konnen.

Die gegenwirtig in der Bundesrepublik Deutschland erhobene Kapitalertragsteuer und der darauf je-
weils anfallende Solidarititszuschlag sind keine Steuer oder sonstige Abgabe im oben genannten Sinn,
fiir die zusitzliche Betrége seitens der Emittentin zu zahlen wéren.

Kiindigungsrecht der Anleihegliubiger

Jeder Anleihegldubiger ist berechtigt, seine Schuldverschreibungen zur Riickzahlung fillig zu stellen
und deren sofortige Tilgung zum Nennbetrag zuziiglich aufgelaufener Zinsen zu verlangen, falls

@) die Emittentin Kapital oder Zinsen nicht innerhalb von 14 Tagen nach dem betreffenden Fil-
ligkeitstag zahlt;

(i)  die Emittentin irgendeine andere Verpflichtung aus den Schuldverschreibungen nicht ord-
nungsgemil erfiillt und die Unterlassung, sofern sie nicht unheilbar ist, linger als 30 Tage
fortdauert, nachdem die Hauptzahlstelle hieriiber eine Benachrichtigung von einem Anleihe-
gldubiger erhalten und die Emittentin entsprechend benachrichtigt hat, gerechnet ab dem Tag
des Zugangs der Benachrichtigung bei der Emittentin;

(iii) die Emittentin oder eine Wesentliche Tochtergesellschaft schriftlich erklért, dass sie ihre
Schulden bei Filligkeit nicht zahlen kann (Zahlungseinstellung);

(iv) (i) eine oder mehrere bestehende oder zukiinftige Zahlungsverpflichtungen der Emittentin oder
einer Wesentlichen Tochtergesellschaft im Zusammenhang mit einer Kredit- oder sonstigen
Geldaufnahme infolge einer Nichtleistung (unabhingig davon, wie eine solche definiert ist) in
Hohe eines Gesamtbetrags von mindestens EUR 100.000.000,00 oder dessen Gegenwert in ei-
ner anderen Wihrung vorzeitig féllig (oder fillig gestellt) werden und der Grund fiir die vorzei-
tige Filligkeit oder Filligstellung nicht innerhalb von 60 Tagen entfdllt, oder (ii) eine solche
Zahlungsverpflichtung innerhalb von 60 Tagen nach Filligkeit bzw. nach Ablauf einer etwai-
gen Nachfrist (relevant ist der spitere von beiden Zeitpunkten) nicht erfiillt wird, oder (iii) eine
oder mehrere zur Besicherung bestehender oder zukiinftiger Zahlungsverpflichtungen der E-
mittentin oder einer Tochtergesellschaft aus Kredit- oder sonstigen Geldaufnahmen eingerdum-
te Sicherheit (wie oben definiert) von einem oder mehreren Gldubigern der Emittentin oder ei-
ner Tochtergesellschaft fiir einen Gesamtbetrag von mindestens EUR 100.000.000,00 oder des-
sen Gegenwert in einer anderen Wéhrung verwertet werden oder eine solche Verwertung ein-
geleitet wird und dadurch die Fahigkeit der Emittentin zur Erfiillung ihrer Verpflichtungen aus
dieser Anleihe maf3geblich beeintrichtigt wird oder beeintrichtigt werden konnte (Drittverzug);
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(iv)
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are deducted or withheld pursuant to (A) any European Union Directive or Regulation concerning the taxation
of interest income, or (B) any international treaty or understanding relating to such taxation and to which the
Federal Republic of Germany or the European Union is a party, or (C) any provision of law implementing, or
complying with, or introduced to conform with, such Directive, Regulation, treaty or understanding;

are payable by reason of a change in law that becomes effective more than 30 days after the relevant payment of

principal or interest becomes due, or, if this occurs later, after all due amounts have been duly provided for and
a notice to that effect has been published in accordance with § 14; or

in the case of the issuance of definitive notes, are withheld or deducted by a Paying Agent, if the payment
could have been made by another paying agent in a Member State of the European Union without such deduc-
tion or withholding.

The withholding tax (Kapitalertragsteuer) currently levied in the Federal Republic of Germany and the soli-
darity surcharge (Solidaritdtszuschlag) imposed thereon do not constitute a tax or duty as described above in
respect of which additional Amounts would be payable by the Issuer.

Events of Default

Each Noteholder will be entitled to declare his Notes due and demand immediate redemption of his Notes at
the Principal Amount plus accrued interest, if

@) the Issuer fails to provide principal or interest within 14 days from the relevant due date;

(i)  the Issuer fails to duly perform any other obligation arising from the Notes and such default, except
where such default is incapable of remedy, continues unremedied for more than 30 days after the Prin-
cipal Paying Agent has received notice thereof from a Noteholder and has informed the Issuer accord-
ingly, counted from the day of receipt of the notice by the Issuer;

(iii)  the Issuer or a Material Subsidiary states in writing that it is unable to pay its debts as they become due
(Cessation of payment);

(iv) (i) one or more present or future payment obligations of the Issuer or any of its Subsidiaries (as defined
above) in respect of monies borrowed or raised becomes (or is declared) due and payable prior to its
stated maturity for reason of the occurrence of a default (howsoever defined) in an aggregate amount of
at least EUR 100,000,000.00 or the equivalent in another currency and the reason for the monies be-
coming due or payable does not lapse within 60 days, or (ii) any such payment obligation is not met
within 60 days after being due or, as the case may be, within an applicable grace period (whereby the
later of such dates shall be decisive), or (iii) one or more Security (as defined above) provided by the Is-
suer to secure present or future payment obligations of the Issuer or any of its Subsidiaries in respect of
moneys borrowed or raised is realised or enforced by one or more creditor of the Issuer or any of its
Subsidiaries in an aggregate amount of at least EUR 100,000,000.00 or the equivalent in another cur-
rency or such realisation or enforcement is initiated in way that materially adversely affects or could
materially adversely affect the Issuer's ability to fulfil its obligations under the Notes (Cross Default);
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(a)

) (A) ein Insolvenzverfahren iiber das Vermogen der Emittentin oder einer Wesentlichen Toch-
tergesellschaft eroffnet wird, oder (B) die Emittentin oder eine Wesentliche Tochtergesellschaft
ein solches Verfahren einleitet oder beantragt oder eine allgemeine Schuldenregelung zu Guns-
ten ihrer Gldubiger anbietet oder trifft, oder (C) ein Dritter ein Insolvenzverfahren gegen die
Emittentin oder eine Wesentliche Tochtergesellschaft beantragt und ein solches Verfahren
nicht innerhalb einer Frist von 30 Tagen aufgehoben oder ausgesetzt worden ist, es sei denn es
wird mangels Masse abgewiesen oder eingestellt.

(vi) die Emittentin ihre Geschiftstitigkeit ganz einstellt oder ihr gesamtes oder wesentliche Teile
ihres Vermogens an Dritte (auBler der Emittentin oder eine ihrer jeweiligen Tochtergesellschaf-
ten) abgibt und dadurch der Wert des Vermogens der Emittentin (auf Konzernebene) wesent-
lich vermindert wird. Eine solche wesentliche Wertminderung wird im Falle einer Verduferung
von Vermogen angenommen, wenn der Wert der verduflerten Vermogensgegenstinde 50% der
konsolidierten Bilanzsumme der Emittentin iibersteigt;

(vii) die Emittentin oder eine Wesentliche Tochtergesellschaft in Liquidation tritt, es sei denn, dies
geschieht im Zusammenhang mit einer Verschmelzung oder einer anderen Form des Zusam-
menschlusses mit einer anderen Gesellschaft oder im Zusammenhang mit einer Umwandlung
und die andere oder neue Gesellschaft iibernimmt im Wesentlichen alle Aktiva und Passiva der
Emittentin oder der Wesentlichen Tochtergesellschaft, einschlieBlich aller Verpflichtungen der
Emittentin im Zusammenhang mit den Schuldverschreibungen;

»Wesentliche Tochtergesellschaft* bezeichnet eine Tochtergesellschaft der Emittentin, (i) deren Um-
satzerlose 10% der konsolidierten Umsatzerlose der Emittentin iibersteigen oder (ii) deren Bilanz-
summe 10% der konsolidierten Bilanzsumme der Emittentin iibersteigt, wobei die Schwelle jeweils
anhand der Daten in dem jeweils letzten gepriiften oder, im Fall von Halbjahreskonzernabschliissen,
ungepriiften Konzernabschluss der Emittentin nach den angewandten Bilanzierungsregeln (HGB oder
IFRS) und in dem jeweils letzten gepriiften (soweit verfiigbar) oder (soweit nicht verfiigbar) ungepriif-
ten nicht konsolidierten Abschluss der betreffenden Tochtergesellschaft zu ermitteln ist.

Nach Eintritt eines Kiindigungsgrundes im Sinne der vorstehenden § 7(a) (iii) bis (vii) wird die Emit-
tentin innerhalb von 14 Tagen, oder die Zahlstelle unverziiglich nach Kenntnis vom Eintritt eines sol-
chen Kiindigungsgrundes, eine Mitteilung gemiB § 14 veroffentlichen.

Das Kiindigungsrecht erlischt, falls der Kiindigungsgrund vor Ausiibung des Rechts geheilt wurde.

Eine Benachrichtigung oder Kiindigung gemal3 § 7(a) ist durch den Anleihegldubiger entweder (i)
schriftlich in deutscher oder englischer Sprache gegeniiber der Emittentin zu erkldren und zusammen
mit dem Nachweis in Form einer Bescheinigung der Depotbank gemil § 15(d)(a) oder in einer ande-
ren geeigneten Weise, dass der Benachrichtigende zum Zeitpunkt der Benachrichtigung Anleihegliu-
biger ist, personlich oder durch eingeschriebenen Brief an die Emittentin zu iibermitteln oder (ii) bei
seiner Depotbank zur Weiterleitung an die Emittentin iiber Clearstream zu erkldren. Eine Benachrich-
tigung oder Kiindigung wird jeweils mit Zugang bei der Emittentin wirksam.

Beschrinkung der Verschuldung

Beschrinkung. Vorbehaltlich der Ausnahmen unter § 8 (b) wird die Emittentin solange Schuldver-
schreibungen ausstehen, jedoch nur bis zu dem Zeitpunkt, an dem alle Betrige an Kapital und Zinsen
der Hauptzahlstelle zur Verfiigung gestellt worden sind, keine zusitzlichen Finanzverbindlichkeiten
(wie in § 2(b) definiert) eingehen und hat dafiir Sorge zu tragen, dass ihre Tochtergesellschaften (wie
in § 2(b) definiert) keine zusitzlichen Finanzverbindlichkeiten eingehen, sofern der Leverage (wie
nachfolgend definiert) bei Eingehung der zusitzlichen Finanzverbindlichkeiten (unter Hinzurechnung
der zusitzlichen Finanzverbindlichkeiten bei der Berechnung) mehr als 9 (neun) betragen wiirde.
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(a)

(v)  (A) the Issuer's or a Material Subsidiary’s assets have been subjected to an insolvency proceeding, or
(B) the Issuer or a Material Subsidiary applies for or institutes such proceedings or offers or makes an
arrangement for the benefit of its creditors generally, or (C) a third party applies for insolvency pro-
ceedings against the Issuer or a Material Subsidiary and such proceedings are not discharged or stayed
within 30 days, unless such proceeding is dismissed due to insufficient assets.

(vi)  the Issuer ceases its business operations in whole or sells or transfers its assets in whole or a material
part thereof to a third party (except for the Issuer and any of its subsidiaries) and this causes a substan-
tial reduction of the value of the assets of the Issuer (on a consolidated basis). In the event of a sale of
assets such a substantial reduction shall be assumed if the value of the assets sold exceeds 50% of the
consolidated total assets and liabilities of the Issuer;

(vii) the Issuer or a Material Subsidiary is wound up, unless this is effected in connection with a merger or
another form of amalgamation with another company or in connection with a restructuring, and the
other or the new company effectively assumes substantially all of the assets and liabilities of the Issuer
or the Material Subsidiary, including all obligations of the Issuer arising in connection with the Notes;

“Material Subsidiary” means a Subsidiary of the Issuer (i) whose revenues exceed 10% of the consolidated
revenues of the Issuer or (ii) whose total assets and liabilities exceed 10% of the consolidated total assets and
liabilities of the Issuer, where each threshold shall be calculated on the basis of the last audited or, in case of
half yearly accounts, unaudited consolidated financial statements of the Issuer in accordance with applicable
accounting standards (HGB or IFRS) and in the last audited (if available) or (if unavailable) unaudited uncon-
solidated financial statements of the Subsidiary.

Upon the occurrence of an event which gives rise to the rights of the Noteholders to declare their Notes due
and demand immediate redemption thereof pursuant to § 7(a) (iii) bis (vii) above, the Issuer shall publish a no-
tice in accordance with § 14 within 14 days of the occurrence of a termination event or the Paying Agent upon
knowledge of the occurrence of such termination event.

The right to declare the Notes due and demand immediate redemption shall cease if the reason for the termina-
tion has been rectified before the exercise of the termination right.

A notification or termination pursuant to § 7(a) has to be effected by the Noteholder either (i) in writing in the
German or English language vis-a-vis the Issuer together with a special confirmation of the Depositary Bank in
accordance with § 15(d)(a) hereof or in any other adequate manner evidencing that the notifying person is a
Noteholder as per the notification, to be delivered personally or by registered mail to the Issuer or (ii) has to be
declared vis-a-vis his Depositary Bank for communication to the Issuer via Clearstream. A notification or ter-
mination will become effective upon receipt thereof by the Issuer.

Limitation on Indebtedness

Limitation. Subject to the exceptions set out under § 8 (b), the Issuer will not, and will procure that none of its
Subsidiaries (as defined in § 2(b)) will, so long as any of the Notes are outstanding, but only up to the time un-
til all amounts of principal and interest have been placed at the disposal of the Principal Paying Agent, incur
any additional Financial Indebtedness (as defined in § 2(b)) if upon the incurrence of such additional Financial
Indebtedness (by adding the additional Financial Indebtedness incurred for purposes of the calculation) the
Leverage (as defined below) would be higher than 9 (nine).
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Als Eingehen einer Finanzverbindlichkeit ist es auch anzusehen, wenn die Emittentin oder eine Toch-

tergesellschaft der Emittentin oder ihr bzw. deren Rechtsnachfolger als Folge der Verschmelzung der
Emittentin bzw. der Tochtergesellschaft mit einer oder auf eine Dritte Person (wie in § 4 (c) definiert)
oder die Verschmelzung einer Dritten Person mit oder auf die Emittentin bzw. eine ihrer Tochterge-
sellschaften Finanzverbindlichkeiten im Wege der Gesamtrechtsnachfolge erwirbt.

Ausnahmen. Die Emittentin und ihre Tochtergesellschaften diirfen unbeschadet des Leverage folgen-
de Finanzverbindlichkeiten eingehen:

(i) Finanzverbindlichkeiten der Emittentin gegeniiber ihren Tochtergesellschaften oder Finanzver-
bindlichkeiten ihrer Tochtergesellschaften gegeniiber der Emittentin oder einer Tochtergesell-
schaft der Emittentin;

(i) Finanzverbindlichkeiten unter diesen Schuldverschreibungen (einschlieBlich einer Aufstockung
des Gesamtnennbetrages dieser Schuldverschreibungen im Sinne von § 12 um bis zu 1/3 ihres
urspriinglichen Gesamtnennbetrages zum Begebungstag) und andere Finanzverbindlichkeiten als
die unter (i) und (iii) genannten, die zum Begebungstag bestehen;

(iii) Finanzverbindlichkeiten einer Tochtergesellschaft der Emittentin, die zu dem Zeitpunkt einge-
gangen und ausstehend waren, zu dem die Emittentin diese Tochtergesellschaft nach dem Bege-
bungstag erworben hat oder diese Tochtergesellschaft auf andere Weise eine Tochtergesellschaft
geworden ist;

(iv) Finanzverbindlichkeiten der Emittentin und ihrer Tochtergesellschaften mit einer Laufzeit von
weniger als einem Jahr unter Finanzierungsleasing, grundpfandrechtlich besicherten Krediten,
Kaufpreisverbindlichkeiten oder dhnlichen Verbindlichkeiten beziiglich Grundbesitz oder ande-
rer Vermogenswerte bis zu einem Gesamtbetrag von EUR 50.000.000,00;

(v) im Rahmen des gewohnlichen Geschiftsbetriebs begriindete Finanzverbindlichkeiten der Emit-
tentin und ihrer Tochtergesellschaften unter Vergiitungsanspriichen von Arbeitnehmern, Eigen-
versicherungen, Erfiillungs-, Sicherungs- und dhnlichen Biirgschaften sowie Garantien und Er-
fillungsgarantien;

(vi) Finanzverbindlichkeiten, die dadurch im gewohnlichen Geschiftsbetrieb entstehen, dass eine
Bank oder ein sonstiges Finanzinstitut einen nicht durch ausreichende Guthaben oder Kreditli-
nien gedeckten Scheck, Wechsel oder ein vergleichbares Papier einlost, vorausgesetzt dass solch
eine Finanzverbindlichkeit innerhalb von sieben Tagen nach ihrer Begriindung beglichen wird;

(vii) erhaltene Anzahlungen von Kunden fiir Vermogensgegenstinde und Dienstleistungen und einge-
rdumte Zahlungsziele im gewohnlichen Geschiftsbetrieb;

(viii) Finanzverbindlichkeiten unter Cash-Pooling Vereinbarungen und Hedging Vereinbarungen
(Zins- und Wihrungsrisiken, Commodityrisiken) im Rahmen des gewdhnlichen Geschiftsbe-
triebs; und

(ix) jede Refinanzierungsverbindlichkeit (wie nachstehend definiert), die zur Refinanzierung einer
unter (i), (ii), (iii) oder (ix) erlaubten Finanzverbindlichkeit begriindet wird.

Definitionen. Fiir die Zwecke dieses § 8 gelten folgende Definitionen:

,.Berechnungszeitpunkt“ bezeichnet jeden Tag an dem neue Finanzverbindlichkeiten eingegangen
werden sollen.

.Berechnungszeitraum‘ bezeichnet jeweils das letzte Geschiftsjahr (endend zum 31. Dezember ei-
nes jeden Kalenderjahres) der Emittentin.
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It shall also be qualified as incurrence of Financial Indebtedness if the Issuer or a Subsidiary of the Issuer (or
its respective legal successor), as a result of the merger of the Issuer or its Subsidiary with or into a Third Per-
son (as defined in § 4 (c)) or the merger of a Third Person with or into the Issuer or its Subsidiary, incurs Fi-
nancial Indebtedness by way of universal succession.

Exceptions. Irrespective of the Leverage the Issuer and its Subsidiaries are permitted to incur the following
Financial Indebtedness:

(i) Financial Indebtedness of the Issuer owing to any of its Subsidiaries or Financial Indebtedness of any of
its Subsidiaries owing to the Issuer or any Subsidiary of the Issuer;

(i) Financial Indebtedness under these Notes (including any increase of the aggregate principal amount of
the Notes within the meaning of § 12 by up to 1/3 of the initial aggregate principal amount as at the Issue
Date) and any Financial Indebtedness (other than the Financial Indebtedness under (i) and (iii)) out-
standing on the Issue Date;

(iii) Financial Indebtedness of a Subsidiary of the Issuer incurred and outstanding on the date on which such
Subsidiary was directly or indirectly acquired by the Issuer after the Issue Date or on the date it otherwise
becomes a Subsidiary;

(iv) Financial Indebtedness with a term of less than one year of the Issuer and its Subsidiaries represented by
capital lease obligations, mortgage financings, purchase money obligations or other similar indebtedness
with respect to assets or property not to exceed in the aggregate EUR 50,000,000.00;

(v) Financial Indebtedness of the Issuer and its subsidiaries incurred in respect of worker’s compensation
claims, self-insurance obligations, completion, surety and similar bonds and completion guarantees pro-
vided by the Issuer and its subsidiaries in the ordinary course of business;

(vi) Financial Indebtedness arising from honouring by a bank or other financial institutions of a check, draft
or similar instrument drawn against insufficient funds or credit lines in the ordinary course of business
provided that such Financial Indebtedness is disbursed within seven days of incurrence

(vii) advance payments received from customers for assets and services purchased and credit periods in the
ordinary course of business;

(viii) Financial Indebtedness under cash pooling arrangements and hedging arrangements (currency risks, in-
terest rate risks, commodity price risks) in the ordinary course of business; and

(ix) any Refinancing Indebtedness (as defined below) incurred with respect to the refinancing of any Finan-
cial Indebtedness permitted under (i), (i), (iii) oder (ix).

Definitions. For the purpose of this § 8 the following definitions shall apply:

»~Determination Date” means any date on which financial indebtedness is to be incurred

,»Calculation Period” means in each case the most recent financial year (ending on 31 December of each cal-
endar year) of the Issuer

E-119



(d)

,IFRS* bezeichnet die Internationalen Rechnungslegungsgrundsitze nach der IAS Verordnung
1606/2002 soweit diese auf die jeweiligen Konzernabschliisse anwendbar sind.

“Konsolidiertes EBITDA” bezeichnet fiir einen Berechnungszeitraum das Ergebnis vor Zinsen, Steu-
ern und Abschreibungen der Emittentin auf konsolidierter Basis fiir diesen Berechnungszeitraum wie
sie im Konzernabschluss nach den jeweils angewandten Bilanzierungsregeln (HGB oder IFRS) der
Emittentin (jeweils ein ,,Abschluss®) fiir diesen Berechnungszeitraum enthalten sind.

“Konsolidierte Netto-Verschuldung” bezeichnet die gesamten zinstragenden Verbindlichkeiten der
Emittentin gegeniiber Kreditinstituten auf konsolidierter Basis abziiglich Kassenbestand und Guthaben
bei Finanzinstitutionen zum Ende des letzten Berechnungszeitraums wie sie im letzten Abschluss ent-
halten sind.

“Leverage” bedeutet zu jedem Berechnungszeitpunkt (x) den Gesamtbetrag der Konsolidierten Netto-
Verschuldung geteilt durch (y) das Konsolidierte EBITDA fiir den letzten Berechnungszeitraum der
Emittentin, der vor dem Berechnungszeitpunkt endet und fiir den ein Abschluss vorliegt,

,Refinanzierungsverbindlichkeit* bezeichnet jede Finanzverbindlichkeit, durch die eine Finanzver-
bindlichkeit im Einklang mit diesen Anleihebedingungen refinanziert wird, vorausgesetzt dass:

(i) eine solche Refinanzierungsverbindlichkeit nicht frither fallig wird als die refinanzierte Finanz-
verbindlichkeit fillig geworden wére; und

(ii) eine solche Refinanzierungsverbindlichkeit einen Gesamtnennbetrag (oder falls mit Disagio be-
geben, einen Gesamtausgabebetrag) hat, der dem ausstehenden oder zugesagten Gesamtnennbe-
trag (oder falls mit Disagio begeben, dem insgesamt aufgelaufenen Wert) der refinanzierten Fi-
nanzverbindlichkeit (zuziiglich Gebiihren und Kosten sowie einschlieBlich Pramien) entspricht
oder diesen unterschreitet.

Berichtspflicht. Die Emittentin wird jeweils in ihrem mit dem jahrlichen Konzernabschluss verdffent-
lichten Konzernlagebericht Angaben zum Konsolidierten EBITDA und zur Konsolidierten Netto-
Verschuldung jeweils zum letzten Tag des Berichtszeitraums machen, die eine Berechnung des Leve-
rage fiir den jeweiligen Berichtszeitraum ermoglichen. Die vorstehend genannten Konzernabschliisse
werden jeweils auf der Basis der angewandten Bilanzierungsregeln (HGB oder IFRS) erstellt.

§9 Beschrinkung von Ausschiittungen an Gesellschafter

Die Emittentin verpflichtet sich, solange Schuldverschreibungen ausstehen, jedoch nur bis zu dem
Zeitpunkt, an dem alle Betrdge an Kapital und Zinsen der Hauptzahlstelle zur Verfiigung gestellt wor-
den sind, keine Dividende auszuschiitten oder ihr Kapital herabzusetzen oder sonstige Ausschiittungen
in jedweder Form an ihre Gesellschafter vorzunehmen, mit Ausnahme von

(i) Ausschiittungen, die erforderlich sind, um Steuerzahlungen im Hinblick auf die Einkommensteu-
er aus gewerblichen Einkiinften abzudecken, zu deren Zahlung die Gesellschafter der Emittentin
verpflichtet sind, und

(i) Ausschiittungen an die Gesellschafter der Emittentin bis zu einem Betrag in Hohe von EUR
10.000.000,00 pro Jahr oder, sofern der im Konzernabschluss der Emittentin nach den jeweils
angewandten Bilanzierungsregeln (HGB oder IFRS) ausgewiesene Konzernjahresiiberschuss
EUR 25.000.000,00 erreicht oder iibersteigt, Ausschiittungen an alle Gesellschafter in Hohe von
insgesamt bis zu 50 % (fiinfzig Prozent) des ausgewiesenen Jahresiiberschusses.
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,JFRS* means the international accounting standards within the meaning of IAS Regulation 1606/2002 to the
extent applicable to the relevant consolidated financial statements.

“Consolidated EBITDA” means for any Calculation Period the earnings before interest, taxes, depreciation
and amortisation of the Issuer on a consolidated basis for that Calculation Period as shown in the consolidated
financial statements pursuant to the applicable accounting standards (HGB or IFRS) (each a “Financial State-
ment”) for that Calculation Period.

“Consolidated Net Debt” means the total interest bearing debt of the Issuer owed to financial institutions on a
consolidated basis less cash and cash equivalents as at the end of the most recent Calculation Period as shown
in the latest Financial Statement

“Leverage” means as of any Determination Date (x) the aggregate amount of the Consolidated Net Debt di-
vided by (y) the Consolidated EBITDA for the last Calculation Period of the Issuer ending prior to such De-
termination Date for which a Financial Statement exists.

»Refinancing Indebtedness* means any Financial Indebtedness that refinances any Financial Indebtedness in
compliance with these Terms and Conditions, provided, however:

(1) such Refinancing Indebtedness has a stated maturity no earlier than the stated maturity of the Financial
Indebtedness being refinanced

(i) such Refinancing Indebtedness has an aggregate principal amount (or if issued with an original issue dis-
count, an aggregate issue price) that is equal to or less than the aggregate principal amount (or if incurred
with an original issue discount, the aggregate accreted value) then outstanding or committed (plus fees
and expenses, including any premiums) under the Financial Indebtedness being refinanced.

Reporting. The Issuer will report in each of its group reports published with the annual financial statements on
the Consolidated EBITDA and the Consolidated Net Debt as of the last day of the reporting period in a manner
which allows for the calculation of the Leverage for the relevant reporting period. The consolidated financial
statements shall be prepared in accordance with applicable accounting standards (HGB or IFRS).

Limitation on Distributions to Shareholders

The Issuer undertakes, so long as any of the Notes are outstanding, but only up to the time until all amounts of
principal and interest have been placed at the disposal of the Principal Paying Agent, not to distribute any
dividends or reduce its share capital or make any other distributions in whatever form except for

@) distributions necessary to meet any tax payments required to be made by the shareholders of the Issuer
of their income taxes on their commercial income (gewerbliche Einkiinfte); and

(i1) distributions to the Issuer’s shareholders of up to EUR 10,000,000.00 per annum or, if the consolidated
net income as shown in the consolidated financial statements of the Issuer in accordance with the appli-
cable accounting standards (HGB or IFRS) reaches or exceeds EUR 25,000,000.00, distributions to the
Issuer’s shareholders of up to 50% (fifty per cent.) of the reported net income.
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§ 10 Vorlegungsfrist, Verjihrung

Die Vorlegungsfrist gemafl § 801 Absatz 1 Satz 1 BGB fiir die Schuldverschreibungen betrigt zehn
Jahre. Die Verjahrungsfrist fiir Anspriiche aus den Schuldverschreibungen, die innerhalb der Vorle-
gungsfrist zur Zahlung vorgelegt wurden, betrdgt zwei Jahre von dem Ende der betreffenden Vorle-
gungsfrist an.

§ 11 Zahlstellen

(a)

(b)

()

(d)

(e

Die Bankhaus Neelmeyer AG, Bremen in ihrer Eigenschaft als Hauptzahlstelle und jede an ihre Stelle
tretende Hauptzahlstelle werden in diesen Anleihebedingungen auch als , Hauptzahlstelle* bezeich-
net. Die Hauptzahlstelle behilt sich das Recht vor, jederzeit ihre bezeichneten Geschiftsstellen durch
eine andere Geschiftsstelle in derselben Stadt zu ersetzen.

Die Emittentin wird dafiir Sorge tragen, dass stets eine Hauptzahlstelle vorhanden ist. Die Emittentin
ist berechtigt, andere Banken von internationalem Standing als Hauptzahlstelle zu bestellen. Die Emit-
tentin ist weiterhin berechtigt, die Bestellung einer Bank zur Hauptzahlstelle zu widerrufen. Im Falle
einer solchen Abberufung oder falls die bestellte Bank nicht mehr als Hauptzahlstelle titig werden
kann oder will, bestellt die Emittentin eine andere Bank von internationalem Standing als Hauptzahl-
stelle. Eine solche Bestellung oder ein solcher Widerruf der Bestellung ist gemif3 § 14 oder, falls dies
nicht moglich sein sollte, durch eine offentliche Bekanntmachung in sonstiger Weise bekannt zu ma-
chen.

Die Hauptzahlstelle haftet dafiir, dass sie Erkldrungen abgibt, nicht abgibt oder entgegennimmt oder
Handlungen vornimmt oder unterldsst, nur, wenn und soweit sie die Sorgfalt eines ordentlichen
Kaufmanns verletzt hat. Alle Bestimmungen und Berechnungen durch die Hauptzahlstelle erfolgen in
Abstimmung mit der Emittentin und sind, soweit nicht ein offenkundiger Fehler vorliegt, in jeder Hin-
sicht endgiiltig und fiir die Emittentin und alle Anleihegldubiger bindend.

Die Hauptzahlstelle ist in dieser Funktion ausschlieflich Beauftragte der Emittentin. Zwischen der
Hauptzahlstelle und den Anleihegldubigern besteht kein Auftrags- oder Treuhandverhiltnis.

Die Hauptzahlstelle ist von den Beschrinkungen des § 181 BGB und etwaigen gleichartigen Be-
schrankungen des anwendbaren Rechts anderer Linder befreit.

§ 12 Begebung weiterer Schuldverschreibungen

Die Emittentin behilt sich vor, jederzeit ohne Zustimmung der Anleihegldubiger weitere Schuldver-
schreibungen mit im wesentlichen gleicher Ausstattung wie die Schuldverschreibungen (gegebenen-
falls mit Ausnahme des Begebungstages, des Verzinsungsbeginns und/oder des Ausgabepreises) in
der Weise zu begeben, dass sie mit den Schuldverschreibungen zu einer einheitlichen Serie von
Schuldverschreibungen konsolidiert werden konnen und ihren Gesamtnennbetrag erhohen. Der Beg-
riff ,,Schuldverschreibung* umfasst im Falle einer solchen Konsolidierung auch solche zusitzlich
begebenen Schuldverschreibungen. Die Begebung weiterer Schuldverschreibungen, die mit den
Schuldverschreibungen keine Einheit bilden und die iiber andere Ausstattungsmerkmale verfiigen,
sowie die Begebung von anderen Schuldtiteln bleiben der Emittentin unbenommen.
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§10

§11

(a)

(b)

©

(d)

©)

§12

Presentation Period, Prescription

The period for presentation of the Notes (§ 801 paragraph 1 sentence 1 German Civil Code) will be ten years.
The period of limitation for claims under the Notes presented during the period for presentation will be two
years calculated from the expiration of the relevant presentation period.

Paying Agents

Bankhaus Neelmeyer AG, Bremen in its capacity as Principal Paying Agent and any successor Principal Pay-
ing Agent are also referred to in these Terms and Conditions as “Principal Paying Agent”. The Principal Pay-
ing Agent reserves the right at any time to change its specified offices to some other office in the same city.

The Issuer will procure that there will at all times be a Principal Paying Agent. The Issuer is entitled to appoint
banks of international standing as Principal Paying Agent. Furthermore, the Issuer is entitled to terminate the
appointment of the Principal Paying Agent. In the event of such termination or such bank being unable or un-
willing to continue to act as Principal Paying, the Issuer will appoint another bank of international standing as
Principal Paying Agent. Such appointment or termination will be published without undue delay in accordance
with § 14, or, should this not be possible, be published in another way.

The Principal Paying Agent will be held responsible for giving, failing to give, or accepting a declaration, or
for acting or failing to act, only if, and insofar as, it fails to act with the diligence of a conscientious business-
man. All determinations and calculations made by the Principal Paying Agent will be made in conjunction
with the Issuer and will, in the absence of manifest error, be conclusive in all respects and binding upon the Is-
suer and all Noteholders.

The Principal Paying Agent acting in such capacity, acts only as agents of the Issuer. There is no agency or
fiduciary relationship between the Principal Paying Agent and the Noteholders.

The Principal Paying Agent is hereby granted exemption from the restrictions of § 181 German Civil Code and
any similar restrictions of the applicable laws of any other country.

Further Issues

The Issuer reserves the right to issue from time to time, without the consent of the Noteholders, additional
notes with substantially identical terms as the Notes (as the case may be, except for the issue date, interest
commencement date and/or issue price), in a manner that the same can be consolidated to form a single Series
of Notes and increase the aggregate principal amount of the Notes. The term “Note” will, in the event of such
consolidation, also comprise such additionally issued Notes. The Issuer shall, however, not be limited in issu-
ing additional notes, which are not consolidated with the Notes and which provide for different terms, as well
as in issuing any other debt securities.
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§ 13 Anderung der Anleihebedingungen durch Beschluss der Anleihegliubiger; Gemeinsamer

Vertreter

(a) Anderung der Anleihebedingungen. Die Anleihebedingungen konnen durch die Emittentin mit Zu-
stimmung der Anleihegldaubiger aufgrund Mehrheitsbeschlusses nach Mafigabe der §§ 5 ff. des Geset-
zes iiber Schuldverschreibungen aus Gesamtemissionen (,,SchVG”) in seiner jeweiligen giiltigen Fas-
sung geindert werden. Die Anleihegliubiger konnen insbesondere einer Anderung wesentlicher Inhal-
te der Anleihebedingungen, einschlieBlich der in § 5 Absatz 3 SchVG vorgesehenen Maflnahmen, mit
den in dem nachstehenden § 13(b) genannten Mehrheiten zustimmen. Ein ordnungsgemifl gefasster
Mehrheitsbeschluss ist fiir alle Anleihegldubiger verbindlich. Ein Mehrheitsbeschluss der Anleihe-
gldubiger, der nicht gleiche Bedingungen fiir alle Anleihegldubiger vorsieht, ist unwirksam, es sei
denn die benachteiligten Anleihegldubiger stimmen ihrer Benachteiligung ausdriicklich zu.

(b)  Qualifizierte Mehrheit. Vorbehaltlich des nachstehenden Satzes und der Erreichung der erforderli-
chen Beschlussfihigkeit, beschliefen die Anleihegldaubiger mit der einfachen Mehrheit der an der Ab-
stimmung teilnehmenden Stimmrechte. Beschliisse, durch welche der wesentliche Inhalt der Anleihe-
bedingungen, insbesondere in den Féllen des § 5 Absatz 3 Nummern 1 bis 9 SchVG, geédndert wird,
bediirfen zu ihrer Wirksamkeit einer Mehrheit von mindestens 75% der an der Abstimmung teilneh-
menden Stimmrechte (eine ,,Qualifizierte Mehrheit”).

(c) Beschlussfassung. Beschliisse der Anleihegldubiger werden entweder in einer Glaubigerversammlung
nach § 13(c)(i) oder im Wege der Abstimmung ohne Versammlung nach § 13(c)(ii) getroffen.

(i) Beschliisse der Anleihegldubiger im Rahmen einer Gldubigerversammlung werden nach §§ 9 ff.
SchVG getroffen. Anleihegldaubiger, deren Schuldverschreibungen zusammen 5% des jeweils
ausstehenden Gesamtnennbetrags der Schuldverschreibungen erreichen, konnen schriftlich die
Durchfiithrung einer Glidubigerversammlung nach Maf3gabe von § 9 SchVG verlangen. Die Ein-
berufung der Glidubigerversammlung regelt die weiteren Einzelheiten der Beschlussfassung und
der Abstimmung. Mit der Einberufung der Gldubigerversammlung werden in der Tagesordnung
die Beschlussgegenstinde sowie die Vorschlige zur Beschlussfassung den Anleihegldubigern
bekannt gegeben. Fiir die Teilnahme an der Gldubigerversammlung oder die Ausiibung der
Stimmrechte ist eine Anmeldung der Anleihegliubiger vor der Versammlung erforderlich. Die
Anmeldung muss unter der in der Einberufung mitgeteilten Adresse spitestens am dritten Kalen-
dertag vor der Glidubigerversammlung zugehen.

(ii)) Beschliisse der Anleihegldaubiger im Wege der Abstimmung ohne Versammlung werden nach
§ 18 SchVG getroffen. Anleihegldubiger, deren Schuldverschreibungen zusammen 5% des je-
weils ausstehenden Gesamtnennbetrags der Schuldverschreibungen erreichen, konnen schriftlich
die Durchfithrung einer Abstimmung ohne Versammlung nach Mallgabe von § 9 i.V.m. § 18
SchVG verlangen. Die Aufforderung zur Stimmabgabe durch den Abstimmungsleiter regelt die
weiteren Einzelheiten der Beschlussfassung und der Abstimmung. Mit der Aufforderung zur
Stimmabgabe werden die Beschlussgegenstinde sowie die Vorschlidge zur Beschlussfassung den
Anleihegldubigern bekannt gegeben.

(d)  Stimmrecht. An Abstimmungen der Anleihegldubiger nimmt jeder Gldubiger nach Maligabe des
Nennwerts oder des rechnerischen Anteils seiner Berechtigung an den ausstehenden Schuldverschrei-
bungen teil. Das Stimmrecht ruht, solange die Anteile der Emittentin oder einem mit ihr verbundenen
Unternehmen (§ 271 Absatz (2) Handelsgesetzbuch) zustehen oder fiir Rechnung der Emittentin oder
eines mit ihr verbundenen Unternehmens gehalten werden. Die Emittentin darf Schuldverschreibun-
gen, deren Stimmrechte ruhen, einem anderen nicht zu dem Zweck {iiberlassen, die Stimmrechte an ih-
rer Stelle auszuiiben; dies gilt auch fiir ein mit der Emittentin verbundenes Unternehmen. Niemand
darf das Stimmrecht zu dem in Satz 3 erster Halbsatz bezeichneten Zweck austiben.
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§ 13 Amendments to the Terms and Conditions by resolution of the Noteholders; Joint Repre-

()

(b)

()

(d)

sentative

Amendments to the Terms and Conditions. The Issuer may amend the Terms and Conditions with consent
by a majority resolution of the Noteholders pursuant to § 5 et seq. of the German Act on Issues of Debt Securi-
ties (Gesetz iiber Schuldverschreibungen aus Gesamtemissionen — “SchVG”), as amended from time to time.
In particular, the Noteholders may consent to amendments which materially change the substance of the Terms
and Conditions, including such measures as provided for under § 5(3) of the SchVG, by resolutions passed by
such majority of the votes of the Noteholders as stated under § 13(b) below. A duly passed majority resolution
shall be binding upon all Noteholders. Resolutions which do not provide for identical conditions for all Note-
holders are void, unless Noteholders who are disadvantaged have expressly consented to their being treated
disadvantageously.

Qualified Majority. Except as provided by the following sentence and provided that the quorum requirements
are being met, the Noteholders may pass resolutions by simple majority of the voting rights participating in the
vote. Resolutions which materially change the substance of the Terms and Conditions, in particular in the cases
of § 5(3) numbers 1 through 9 of the SchVG, may only be passed by a majority of at least 75% of the voting
rights participating in the vote (a “Qualified Majority”).

Passing of Resolutions. Resolutions of the Noteholders shall be made either in a Noteholder’s meeting in ac-
cordance with § 13(c)(i) or by means of a vote without a meeting (Abstimmung ohne Versammlung) in accor-
dance § 13(c)(ii).

(i) Resolutions of the Noteholders in a Noteholder’s meeting shall be made in accordance with § 9 et seq. of
the SchVG. Noteholders holding Notes in the total amount of 5% of the outstanding principal amount of
the Notes may request, in writing, to convene a Noteholders’ meeting pursuant to § 9 of the SchVG. The
convening notice of a Noteholders’ meeting will provide the further details relating to the resolutions and
the voting procedure. The subject matter of the vote as well as the proposed resolutions will be notified to
Noteholders in the agenda of the meeting. The attendance at the Noteholders’ meeting or the exercise of
voting rights requires a registration of the Noteholders prior to the meeting. Any such registration must be
received at the address stated in the convening notice by no later than the third calendar day preceding the
Noteholders’ meeting.

(ii)) Resolutions of the Noteholders by means of a voting not requiring a physical meeting (Abstimmung ohne
Versammlung) shall be made in accordance § 18 of the SchVG. Noteholders holding Notes in the total
amount of 5% of the outstanding principal amount of the Notes may request, in writing, the holding of a
vote without a meeting pursuant to § 9 in connection with § 18 of the SchVG. The request for voting as
submitted by the chairman (Abstimmungsleiter) will provide the further details relating to the resolutions
and the voting procedure. The subject matter of the vote as well as the proposed resolutions shall be noti-
fied to Noteholders together with the request for voting.

Voting Right. Each Noteholder participating in any vote shall cast votes in accordance with the nominal
amount or the notional share of its entitlement to the outstanding Notes. As long as the entitlement to the Notes
lies with, or the Notes are held for the account of, the Issuer or any of its affiliates (§ 271(2) of the German
Commercial Code (Handelsgesetzbuch)), the right to vote in respect of such Notes shall be suspended. The Is-
suer may not transfer Notes, of which the voting rights are so suspended, to another person for the purpose of
exercising such voting rights in the place of the Issuer; this shall also apply to any affiliate of the Issuer. No
person shall be permitted to exercise such voting right for the purpose stipulated in sentence 3, first half sen-
tence, herein above.
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(e)

®

(2

§ 14

(a)

(b)

§ 15

(a)

Nachweise. Anleihegldaubiger haben die Berechtigung zur Teilnahme an der Abstimmung zum Zeit-
punkt der Stimmabgabe durch besonderen Nachweis der Depotbank gemif3 § 15(d) und die Vorlage
eines Sperrvermerks der Depotbank zugunsten der Zahlstelle als Hinterlegungsstelle fiir den Abstim-
mungszeitraum nachzuweisen.

Gemeinsamer Vertreter. Die Anleihegldubiger konnen durch Mehrheitsbeschluss zur Wahrung ihrer
Rechte nach Maligabe des SchVG einen gemeinsamen Vertreter fiir alle Glaubiger (der ,,Gemeinsame
Vertreter ) bestellen.

(i) Der Gemeinsame Vertreter hat die Aufgaben und Befugnisse, welche ihm durch Gesetz oder von
den Anleihegldubigern durch Mehrheitsbeschluss eingerdiumt wurden. Er hat die Weisungen der
Anleihegldubiger zu befolgen. Soweit er zur Geltendmachung von Rechten der Anleiheglaubiger
ermichtigt ist, sind die einzelnen Anleihegldubiger zur selbstindigen Geltendmachung dieser
Rechte nicht befugt, es sei denn der Mehrheitsbeschluss sieht dies ausdriicklich vor. Uber seine
Tatigkeit hat der Gemeinsame Vertreter den Anleihegldubigern zu berichten. Die Bestellung ei-
nes Gemeinsamen Vertreters bedarf einer Qualifizierten Mehrheit, wenn er erméchtigt wird, we-
sentlichen Anderungen der Anleihebedingungen gem:B § 13(b) zuzustimmen.

(ii)) Der Gemeinsame Vertreter kann von den Anleiheglaubigern jederzeit ohne Angabe von Griinden
abberufen werden. Der Gemeinsame Vertreter kann von der Emittentin verlangen, alle Auskiinfte
zu erteilen, die zur Erfiillung der ihm iibertragenen Aufgaben erforderlich sind. Die durch die Be-
stellung eines Gemeinsamen Vertreters entstehenden Kosten und Aufwendungen, einschlieBlich
einer angemessenen Vergiitung des Gemeinsamen Vertreters, trigt die Emittentin.

(iii)) Der Gemeinsame Vertreter haftet den Anleihegliubigern als Gesamtgldubiger fiir die ordnungs-
gemife Erfiillung seiner Aufgaben; bei seiner Tétigkeit hat er die Sorgfalt eines ordentlichen und
gewissenhaften Geschiftsleiters anzuwenden. Die Haftung des Gemeinsamen Vertreters kann
durch Beschluss der Gliubiger beschrinkt werden. Uber die Geltendmachung von Ersatzansprii-
chen der Anleihegldubiger gegen den Gemeinsamen Vertreter entscheiden die Anleihegldubiger.

Bekanntmachungen: Bekanntmachungen betreffend diesen § 13 erfolgen gemal den §§ 5 ff. SchVG
sowie nach § 14.

Bekanntmachungen

Die Schuldverschreibungen betreffende Bekanntmachungen werden im Bundesanzeiger und auf der
Webseite der Emittentin unter www.rickmers.com/investors verdffentlicht. Eine Mitteilung gilt mit
dem Tag ihrer Veroffentlichung (oder bei mehreren Mitteilungen mit dem Tage der ersten Veroffent-
lichung) als erfolgt.

Sofern die Regularien der Borse, an der die Schuldverschreibungen notiert sind, dies zulassen, ist die
Emittentin berechtigt, Bekanntmachungen auch durch eine Mitteilung an Clearstream zur Weiterlei-
tung an die Anleihegldubiger oder durch eine schriftliche Mitteilung direkt an die Anleihegldubiger zu
bewirken. Bekanntmachungen iiber Clearstream gelten sieben Tage nach der Mitteilung an
Clearstream, direkte Mitteilungen an die Anleihegldubiger mit ihrem Zugang als bewirkt.

Schlussbestimmungen
Form und Inhalt der Schuldverschreibungen sowie die Rechte und Pflichten der Anleihegldubiger, der

Emittentin, und der Hauptzahlstelle bestimmen sich in jeder Hinsicht nach dem Recht der Bundesre-
publik Deutschland.
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(e)

®

(2

§ 14

(a)

(b)

§ 15

(a)

Proof of Eligibility. Noteholders must demonstrate their eligibility to participate in the vote at the time of vot-
ing by means of a special confirmation of the Depositary Bank in accordance with § 15(d) hereof and by sub-
mission of a blocking instruction by the Depositary Bank for the benefit of the Paying Agent as depository
(Hinterlegungsstelle) for the voting period.

Joint Representative. The Noteholders may by majority resolution appoint a common representative (the
“Common Representative”) in accordance with the SchVG to exercise the Noteholders’ rights on behalf of all
Noteholders.

(i) The Common Representative shall have the duties and powers provided by law or granted by majority
resolution of the Noteholders. The Common Representative shall comply with the instructions of the
Noteholders. To the extent that the Common Representative has been authorised to assert certain rights of
the Noteholders, the Noteholders shall not be entitled to assert such rights themselves, unless explicitly
provided for in the relevant majority resolution. The Common Representative shall provide reports to the
Noteholders on its activities., The appointment of a Common Representative may only be passed by a
Qualified Majority if such Common Representative is to be authorised to consent to a material change in
the substance of the Terms and Conditions as set out in § 13(b) hereof.

(ii)) The Common Representative may be removed from office at any time by the Noteholders without speci-
fying any reasons. The Common Representative may demand from the Issuer to furnish all information
required for the performance of the duties entrusted to it. The Issuer shall bear the costs and expenses aris-
ing from the appointment of a Common Representative, including reasonable remuneration of the Com-
mon Representative

(iii) The Common Representative shall be liable for the performance of its duties towards the Noteholders
who shall be joint and several creditors (Gesamtgldubiger); in the performance of its duties it shall act
with the diligence and care of a prudent business manager. The liability of the Common Representative
may be limited by a resolution passed by the Noteholders. The Noteholders shall decide upon the asser-
tion of claims for compensation of the Noteholders against the Common Representative.

Notices: Any notices concerning this § 13 shall be made in accordance with § 5 et seq. of the SchVG and § 14.

Notices

Notices relating to the Notes will be published in the Federal Gazette (Bundesanzeiger) and on the Issuer’s
website on www.rickmers.com/investors. A notice will be deemed to be made on the day of its publication (or
in the case of more than one publication on the day of the first publication).

The Issuer shall also be entitled to make notifications to Clearstream for communication by Clearstream to the
Noteholders or directly to the Noteholders provided this complies with the rules of the stock exchange on
which the Notes are listed. Notifications vis a vis Clearstream will be deemed to be effected seven days after
the notification to Clearstream, direct notifications of the Noteholders will be deemed to be effected upon their
receipt.

Final Provisions

The form and content of the Notes and the rights and duties of the Noteholders, the Issuer and the Principal
Paying Agent shall in all respects be governed by the laws of the Federal Republic of Germany.

E-123



(b)

(©

(d)

(e)

®

Erfiillungsort ist Hamburg.

Gerichtsstand ist Frankfurt am Main.

Fiir Entscheidungen geméal § 9 Absatz 2, § 13 Absatz 3 und § 18 Absatz 2 SchVG in Verbindung mit
§ 9 Abs. 3 SchVG ist das Amtsgericht Hamburg zustindig. Fiir Entscheidungen iiber die Anfechtung
von Beschliissen der Anleihegldaubiger ist gemall § 20 Absatz 3 SchVG das Landgericht Hamburg
ausschlieBlich zustindig.

Jeder Anleihegldaubiger kann in Rechtsstreitigkeiten gegen die Emittentin oder in Rechtsstreitigkeiten,
an denen der Anleihegldubiger und die Emittentin beteiligt sind, im eigenen Namen seine Rechte aus
den von ihm gehaltenen Schuldverschreibungen geltend machen unter Vorlage (a) einer Bescheini-
gung seiner Depotbank, die (i) den vollen Namen und die volle Anschrift des Anleihegldubigers ent-
hilt, (ii) den Gesamtnennbetrag der Schuldverschreibungen angibt, die am Tag der Ausstellung dieser
Bescheinigung dem bei dieser Depotbank bestehenden Depot des Anleihegldubigers gutgeschrieben
sind, und (iii) bestitigt, dass die Depotbank Clearstream die Angaben gemif3 (i) und (ii) schriftlich
mitgeteilt hat und einen Bestitigungsvermerk der Clearstream sowie des betreffenden Clearstream-
Kontoinhabers trigt, sowie (b) einer von einem Vertretungsberechtigten der Clearstream beglaubigten
Ablichtung der Globalurkunde. Im Sinne der vorstehenden Bestimmungen ist ,,Depotbank” ein Bank-
oder sonstiges Finanzinstitut (einschlieflich Clearstream, Clearstream Luxemburg und Euroclear), das
eine Genehmigung fiir das Wertpapier-Depotgeschift hat und bei dem der Anleihegldubiger Schuld-
verschreibungen im Depot verwahren lésst.

Fiir die Kraftloserkldrung abhanden gekommener oder vernichteter Schuldverschreibungen sind aus-
schlieflich die Gerichte der Bundesrepublik Deutschland zustindig.

Die deutsche Version dieser Anleihebedingungen ist bindend.

D-124



(b)

(©

(d)

(e)

®

Place of performance is Hamburg.

Place of jurisdiction shall be Frankfurt am Main.

The local court (Amtsgericht) in Hamburg will have jurisdiction for all judgments pursuant to § 9(2), § 13(3)
and § 18(2) SchVG in accordance with § 9(3) SchVG. The regional court (Landgericht) Hamburg will have
exclusive jurisdiction for all judgments over contested resolutions by Noteholders in accordance with § 20(3)
SchVG.

Any Noteholder may in any proceedings against the Issuer or to which the Noteholder and the Issuer are par-
ties protect and enforce in its own name its rights arising under its Notes by submitting the following docu-
ments: (a) a certificate issued by its Depository Bank (i) stating the full name and address of the Noteholder,
(i1) specifying an aggregate principal amount of Notes credited on the date of such statement to such Note-
holders’ securities deposit account maintained with such Depository Bank and (iii) confirming that the Deposi-
tory Bank has given a written notice to Clearstream containing the information pursuant to (i) and (ii) and
bearing acknowledgement of Clearstream and the relevant Clearstream-accountholder as well as (b) a copy of
the Global Certificate certified by a duly authorised officer of Clearstream as being a true copy. For purposes
of the foregoing, “Depository Bank” means any bank or other financial institution authorised to engage in se-
curities deposit business with which the Noteholder maintains a securities deposit account in respect of any
Notes, and includes Clearstream, Clearstream Luxembourg and Euroclear.

The courts of the Federal Republic of Germany shall have exclusive jurisdiction over the annulment of lost or
destroyed Notes.

The German version of these Terms and Conditions shall be binding.
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ZUSAMMENFASSUNG DER REGELUNGEN UBER DIE BESCHLUSSFASSUNG DER
ANLEITHEGLAUBIGER AUSERHALB VON GLAUBIGERVERSAMMLUNGEN

Die Anleihegldubiger der Schuldverschreibungen konnen gemidf den Anleihebedingungen im Wege eines Beschlusses
durch Abstimmung auBerhalb von Gliubigerversammlungen Anderungen der Anleihebedingungen zustimmen oder an-
dere die Schuldverschreibungen betreffenden Angelegenheiten mit bindender Wirkung gegeniiber allen Anleihegldubi-
gern beschlieBen. Jeder ordnungsgemill gefasste Beschluss der Anleihegldubiger bindet jeden Anleihegldubiger der
Schuldverschreibungen unabhingig davon, ob der Anleihegldubiger an der Beschlussfassung teilgenommen und ob der
Anleihegldubiger fiir oder gegen den Beschluss gestimmt hat.

Nachfolgend werden einige der gesetzlichen Bestimmungen iiber die Aufforderung zur Stimmabgabe und die Abstim-
mung, die Beschlussfassung und die Bekanntmachung von Beschliissen sowie die Durchfithrung und die Anfechtung
von Beschliissen vor deutschen Gerichten zusammengefasst.

Besondere Regelungen iiber Abstimmung ohne Versammlung

Die Abstimmung wird von einem Abstimmungsleiter (der ,,Abstimmungsleiter®) geleitet. Abstimmungsleiter ist (i) ein
von der Emittentin beauftragter Notar, oder (ii) sofern ein gemeinsamer Vertreter der Anleihegldubiger (der ,.,gemeinsa-
me Vertreter) bestellt wurde, der gemeinsame Vertreter der Anleiheglédubiger, wenn dieser zu der Abstimmung aufge-
fordert hat, oder (iii) eine vom zustidndigen Gericht bestimmte Person. In der Aufforderung zur Stimmabgabe ist der
Zeitraum anzugeben, innerhalb dessen die Anleihegldubiger ihre Stimmen abgeben konnen. Der Zeitraum betrdgt min-
destens 72 Stunden. Wihrend des Abstimmungszeitraums konnen die Anleihegldubiger ihre Stimme gegeniiber dem
Abstimmungsleiter in Textform abgeben. In der Aufforderung muss im Einzelnen angegeben werden, welche Vorausset-
zungen erfiillt sein miissen, damit die Stimmen gezihlt werden. Der Abstimmungsleiter stellt die Berechtigung zur
Stimmabgabe anhand der von den Anleihegldubigern eingereichten Nachweise fest und erstellt ein Verzeichnis der
stimmberechtigten Anleihegldubiger. Wird die Beschlussfihigkeit nicht festgestellt, kann der Abstimmungsleiter eine
Gldubigerversammlung einberufen. Jeder Anleihegldubiger, der an der Abstimmung teilgenommen hat, kann binnen
eines Jahres nach Ablauf des Abstimmungszeitraums von der Emittentin eine Abschrift der Niederschrift nebst Anlagen
verlangen. Jeder Anleiheglaubiger, der an der Abstimmung teilgenommen hat, kann gegen das Ergebnis schriftlich Wi-
derspruch innerhalb von zwei Wochen nach Bekanntmachung der Beschliisse erheben. Uber den Widerspruch entschei-
det der Abstimmungsleiter. Hilft er dem Widerspruch ab, hat er das Ergebnis unverziiglich bekannt zu geben. Hilft der
Abstimmungsleiter dem Widerspruch nicht ab, hat er dies dem widersprechenden Anleihegldubiger unverziiglich schrift-
lich mitzuteilen. Die Emittentin hat die Kosten einer Abstimmung ohne Versammlung zu tragen und, sofern das Gericht
eine Glaubigerversammlung einberufen hat, einen Abstimmungsleiter berufen oder abberufen hat, auch die Kosten die-
ses Verfahrens.

Regelungen iiber die Glaubigerversammlung, die auf die Abstimmung ohne Versammlung entsprechend anzu-
wenden sind

Auf die Abstimmung ohne Versammlung sind zudem die Vorschriften iiber die Einberufung und Durchfithrung der An-
leihegldubigerversammlung entsprechend anzuwenden. Nachfolgend werden einige dieser Regelungen zusammengefasst
dargestellt. Die Anleiheglidubigerversammlung wird von der Emittentin oder von dem gemeinsamen Vertreter der Anlei-
hegldubiger einberufen. Sie ist einzuberufen, wenn Anleihegldubiger, deren Schuldverschreibungen zusammen mindes-
tens 5% der ausstehenden Schuldverschreibungen erreichen, dies mit schriftlicher Begriindung in den gesetzlich zugelas-
senen Fillen verlangen. Die Gldubigerversammlung ist mindestens 14 Tage vor dem Tag der Versammlung einzuberu-
fen. Die Teilnahme und Ausiibung der Stimmrechte kann von der vorherigen Registrierung der Anleihegldubiger abhén-
gig gemacht werden. Die Einberufung legt fest, wie die Berechtigung zur Teilnahme an und zur Abstimmung bei der
Gldubigerversammlung nachzuweisen ist. Die Gldubigerversammlung soll bei einer deutschen Emittentin am Sitz der
Emittentin stattfinden, kann aber auch bei Schuldverschreibungen, die an einer Wertpapierborse innerhalb der Mitglied-
staaten der Europdischen Union oder der Vertragsstaaten des Abkommens iiber den Europdischen Wirtschaftsraum zum
Handel zugelassen sind, am Sitz dieser Wertpapierborse stattfinden. Die Einberufung ist 6ffentlich bekannt zu machen
und soll die Tagesordnung enthalten, in der zu jedem Gegenstand, iiber den ein Beschluss gefasst werden soll, ein Vor-
schlag zur Beschlussfassung aufzunehmen ist. Jeder Anleihegldubiger kann sich in der Glaubigerversammlung durch
einen Bevollmichtigten vertreten lassen. Die Glaubigerversammlung ist beschlussfihig, wenn die Anwesenden wertma-
Big mindestens die Hilfte der ausstehenden Schuldverschreibungen vertreten.
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SUMMARY OF RULES REGARDING RESOLUTIONS OF HOLDERS

Pursuant to the Terms and Conditions of the Notes, the Noteholders of each of the Notes may agree to amend the Terms
and Conditions of the Notes or decide on other matters relating to the Notes with binding effect on all Noteholders by
way of resolution to be passed by taking votes without a meeting. Any such resolution duly adopted by resolution of the
Noteholders shall be binding on each Noteholder, irrespective of whether such Noteholder took part in the vote and
whether such Noteholder voted in favour or against such resolution.

The following is a brief summary of some of the statutory rules regarding the solicitation and conduct of the voting, the
passing and publication of resolutions as well as their implementation and challenge before German courts.

Specific Rules regarding Votes without Meeting

The voting shall be conducted by the voting administrator (the “Chairperson”). The Chairperson shall be (i) a notary
public appointed by the Issuer, (ii) where a common representative of the Noteholders (the “Noteholders’ Representa-
tive”) has been appointed, the Noteholders’ Representative if the vote was solicited by the Noteholders’ Representative,
or (iii) a person appointed by the competent court. The notice soliciting the Noteholders’ votes shall set out the period
within which votes may be cast. Such period shall be at least 72 hours. During such voting period, the Noteholders may
cast their votes to the Chairperson. The notice shall also set out in detail the conditions to be met for the votes to be valid.
The Chairperson shall ascertain each Noteholder’s entitlement to cast a vote based on evidence provided by such Note-
holder and shall prepare a list of the Holders entitled to vote. If it is established that no quorum exists, the Chairperson
may convene a meeting of the Noteholders. Within one year following the end of the voting period, each Noteholder
participating in the vote may request a copy of the minutes of such vote and any annexes thereto from the Issuer. Each
Noteholder participating in the vote may object in writing to the result of the vote within two weeks following the publi-
cation of the resolutions passed. The objection shall be decided upon by the Chairperson. If the Chairperson remedies the
objection, the Chairperson shall promptly publish the result. If the Chairperson does not remedy the objection, the Chair-
person shall promptly inform the objecting Noteholder in writing. The Issuer shall bear the costs of the vote and, if the
court has convened a meeting or appointed or removed the Chairperson, also the costs of such proceedings.

Rules regarding Noteholders’ Meetings applicable to Votes without Meeting

In addition, the statutory rules applicable to the convening and conduct of note holders’ meetings will apply mutatis mu-
tandis to any vote without a meeting. The following summarises some of such rules. Meetings of noteholders may be
convened by the Issuer or the Noteholders’ Representative, if any. Meetings of noteholders must be convened if one or
more noteholders holding 5% or more of the outstanding notes so require for specified reasons permitted by statute.
Meetings shall be convened at least 14 days prior to the date of the meeting. Attendance and exercise of voting rights at
the meeting may be made subject to prior registration of noteholders. The convening notice will specify the evidence
required for attendance and voting at the meeting. The venue of the noteholders’ meeting in respect of a German issuer is
the place of the issuer’s registered office, provided, however, that where the relevant notes are listed on a stock exchange
within the European Union or the European Economic Area, the meeting may be held at the place of such stock ex-
change. The convening notice shall be made publicly available together with the agenda of the meeting setting out the
proposals for resolution. Each noteholder may be represented by proxy. The quorum for any noteholders’ meeting will
be one or more persons representing by value at least 50% of the outstanding notes.
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Wird in der Gldubigerversammlung keine Beschlussfihigkeit festgestellt, kann eine zweite Versammlung, in der keine
Beschlussfahigkeit erforderlich ist, einberufen werden; fiir Beschliisse, zu deren Wirksamkeit eine qualifizierte Mehrheit
erforderlich ist, miissen die Anwesenden mindestens 25% der ausstehenden Schuldverschreibungen vertreten. Simtliche
von den Anleihegldaubigern gefassten Beschliisse miissen ordnungsgemif3 6ffentlich bekannt gegeben werden. Beschliis-
se, durch die die Anleihebedingungen von Schuldverschreibungen, die durch eine oder mehrere Globalurkunden ver-
brieft werden, geéndert oder erginzt werden, sind in der Weise zu vollziehen, dass die maBgebliche(n) Globalurkunde(n)
erginzt oder gedndert wird (werden). Ist iiber das Vermogen der Emittentin in Deutschland das Insolvenzverfahren er-
offnet worden, ist ein gemeinsamer Vertreter, sofern er bestellt wurde, fiir alle Anleihegldubiger allein berechtigt und
verpflichtet, die Rechte der Anleihegldubiger im Insolvenzverfahren geltend zu machen. Die Beschliisse der Anleihe-
glidubiger unterliegen der Insolvenzordnung. Verst6Bt ein Beschluss gegen das Gesetz oder die Anleihebedingungen
konnen die Anleiheglidubiger einen solchen Beschluss im Wege der Klage anfechten. Eine solche Klage ist binnen eines
Monats nach Bekanntmachung des Beschlusses beim zustindigen Gericht zu beantragen.
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If it is established that no quorum exists, a second meeting may be convened at which no quorum will be required, pro-
vided that where a resolution may only be adopted by a qualified majority, the quorum will be one or more persons rep-
resenting at least 25% of the outstanding notes. All resolutions passed by the noteholders must be properly published.
Resolutions which amend or supplement the terms and conditions of notes certificated by one ore more global notes are
to be implemented by supplementing or amending the relevant global note(s). In insolvency proceedings instituted in
Germany against the Issuer, the Noteholders’ Representative, if appointed, is obliged and exclusively entitled to assert
the Note holders’ rights under the Notes. Any resolutions passed by the note holders are subject to the provisions of the
German Insolvency Code (Insolvenzordnung). If a resolution constitutes a breach of the statute or the terms and condi-
tions of the Notes, Noteholders may bring an action to challenge such resolution. Such action must be filed with the
competent court within one month following the publication of the relevant resolution.
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ANGEBOT, ZEICHNUNG UND VERKAUF DER SCHULDVERSCHREIBUNGEN
Angebot

Die Emittentin bietet bis zu EUR 200.000.000 [@]% Schuldverschreibungen féllig zum 11. Juni 2018 (das ,,Angebot*).
Die Schuldverschreibungen begriinden nicht nachrangige und nicht besicherte Verbindlichkeiten der Emittentin, die un-
tereinander und mit allen anderen nicht besicherten und nicht nachrangigen Verbindlichkeiten der Emittentin gleichran-
gig sind, soweit diesen Verbindlichkeiten nicht durch zwingende gesetzliche Bestimmung ein Vorrang eingerdumt wird.

Das Angebot setzt sich zusammen aus:

(i) einem offentlichen Angebot in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg und der Re-
publik Osterreich iiber die Zeichnungsfunktionalitit (die ,,Zeichnungsfunktionalitiit*) der Frankfurter Wertpa-
pierborse im XETRA-Handelssystem oder einem Ersatzhandelssystem fiir die Sammlung und Abwicklung von
Zeichnungsauftriagen , welches ausschlieBlich durch die Emittentin durchgefiihrt wird (das , Offentliche Angebot
iiber die Zeichnungsfunktionalitiit®), und

(ii) einem oOffentlichen Angebot in der Bundesrepublik Deutschland, dem GroBherzogtum Luxemburg und der
Republik ~ Osterreich  mittels ~ Zeichnung iiber ~das auf der Internetseitt der  Emittentin
(www.rickmers.com/investors) eingerichtete Zeichnungsportal (das ,,Zeichnungsportal), welches ausschlie3lich
durch die Emittentin durchgefiihrt wird (das ,,Offentliche Angebot iiber das Zeichnungsportal®), sowie

(iii) einer Privatplatzierung an qualifizierte Anleger in der Bundesrepublik Deutschland und in bestimmten weite-
ren Staaten mit Ausnahme der Vereinigten Staaten von Amerika sowie von Kanada, Australien und Japan (die
JPrivatplatzierung®), die durch die Konsortialbanken gemall den anwendbaren Ausnahmebestimmungen fiir Pri-
vatplatzierungen durchgefiihrt wird.

Die Schuldverschreibungen werden ausschlieBlich von der Emittentin in Deutschland, Osterreich und Luxemburg ange-
boten. Die Konsortialbanken werden nicht am 6ffentlichen Angebot teilnehmen.

Es gibt keine festgelegten Tranchen der Schuldverschreibungen fiir das 6ffentliche Angebot und die Privatplatzierung.
Es gibt keine Mindest- oder Hochstbetrige fiir Zeichnungsangebote fiir die Schuldverschreibungen. Anleger konnen
Zeichnungsangebote jeglicher Hohe beginnend ab dem Nennbetrag einer Schuldverschreibung abgeben.

Zeichnungsangebote iiber die Zeichnungsfunktionalitét

Anleger, die Zeichnungsangebote fiir Schuldverschreibungen iiber die Zeichnungsfunktionalitét stellen mochten, miissen
diese iiber ihre jeweilige Depotbank wihrend des Angebotszeitraums stellen. Dies setzt voraus, dass die Depotbank (i)
als Handelsteilnehmer an der Frankfurter Wertpapierborse zugelassen ist oder iiber einen an der Frankfurter Wertpapier-
borse zugelassenen Handelsteilnehmer Zugang zum Handel hat, (ii) einen XETRA-Anschluss hat, und (iii) zur Nutzung
der XETRA-Zeichnungsbox auf der Grundlage der Nutzungsbedingungen der Frankfurter Wertpapierborse berechtigt
und in der Lage ist (die ,,Handelsteilnehmer*).

Der Handelsteilnehmer stellt fiir den Anleger auf dessen Aufforderung hin Zeichnungsangebote iiber die Zeichnungsbox.
Close Brothers in ihrer Funktion als Orderbuchmanager sammelt die Kaufangebote der Handelsteilnehmer im Order-
buch, schliet das Orderbuch mindestens einmal tdglich wihrend des Angebotszeitraums (der Zeitabschnitt zwischen
Beginn des Angebotszeitraums und der ersten SchlieBung bzw. zwischen jeder weiteren SchlieBung wird jeweils als
»Zeitraum‘ bezeichnet) und nimmt die in einem jeweiligen Angebotszeitraum eingegangenen Kaufangebote an. Nach
Ende eines Zeitraums eingehende Kaufangebote werden in dem nachfolgenden Zeitraum beriicksichtigt.

Durch die Annahme der Kaufangebote durch Close Brothers kommt ein Kaufvertrag iiber die Schuldverschreibungen,
vorbehaltlich der auflosenden Bedingung, dass die Schuldverschreibungen nicht am Ausgabetag ausgegeben werden,
zustande. Erfiillungstag ist der in den Anleihebedingungen genannte Ausgabetag, der gleichzeitig Wertstellungstag ist.

Anleger in Luxemburg und Osterreich, deren Depotbank kein Handelsteilnehmer ist, konnen iiber ihre Depotbank einen

Handelsteilnehmer (wie nachstehend definiert) anweisen, ein Zeichnungsangebot einzureichen und dieses nach Annah-
me durch die Zahlstelle gemeinsam mit der Depotbank des Anlegers auszufiihren.
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OFFER, SUBSCRIPTION AND SALE OF THE NOTES
The Offer

The Issuer offers up to EUR 200,000,000 [®]% Notes due on 11 June 2018 (the “Offer”). The obligations under the
Notes constitute unsubordinated and unsecured obligations of the Issuer ranking pari passu among themselves and pari
passu with all other unsecured and unsubordinated obligations of the Issuer, unless such obligations are accorded priority
under mandatory provisions of statutory law.

The Offer consists of

. an offer to the public in Germany, Austria and Luxembourg through the subscription functionality (the “Sub-
scription Functionality”) that is provided by the subscription functionality of the Frankfurt Stock Exchange
(Frankfurter Wertpapierborse) in the XETRA-trading system or a substitute trading system for the collection and
settlement of subscription offers, conducted solely by the Issuer (the “Public Offering via the Subscription
Functionality”),, and

. a public offer in the Federal Republic of Germany, the Grand Duchy of Luxembourg and the Republic of Austria
by means of subscription via the subscription portal (the “Subscription Portal”) established on the Issuer's web-
site (www.rickmers.com/investors), conducted solely by the Issuer (the "Public Offering via the Subscription
Portal", the Public Offering via the Subscription Functionality and the Public Offering via the Subscription Portal
together the “Public Offering”); and

. a private placement to qualified investors in Germany and certain other countries outside the United States, Can-
ada, Australia and Japan (the “Private Placement”) by the Managers in compliance with applicable private
placement exemptions.

The Notes will be solely offered by the Issuer in Germany, Austria and Luxembourg. The Managers will not participate
in the Public Offering.

There are no predetermined tranches of Notes for each of the Public Offering and the Private Placement. There is no
minimum or maximum amount of subscription offers for Notes. Investors may submit subscription offers in any amount
starting with the denomination of one Note.

Subscription via the Subscription Functionality

Investors who want to submit a subscription offer through the Subscription Functionality must submit a subscription
application for the Notes to their respective depository bank during the Offer Period (as defined below). This requires
that the depository bank (i) has been admitted as a trading participant to the Frankfurt Stock Exchange or has access to
trading on the Frankfurt Stock Exchange via an accredited trading participant; (ii) is connected to XETRA and (iii) is
authorised and able to use the XETRA - subscription functionality according to the terms and conditions for use of the
Frankfurt Stock Exchange (the “Trading Participant”).

Upon the investor’s request, the Trading Participant submits a subscription offer on behalf of the investor via the Sub-
scription Functionality. Close Brothers in its function as order book manager collects the purchase offers of the Trading
Participants in the order book, closes the order book at least once daily during the Offer Period (the term between the
commencement of the Offer Period and the first closure and in between each closure, each a “Time Period”) and accepts
the purchase offers received in a relevant Time Period. Purchase offers received after the end of a Time Period will be
considered in the following Time Period.

By way of acceptance of the purchase offers by Close Brothers a sales contract for the Notes is concluded, subject to the
condition subsequent that the Notes are not issued on the Issue Date. Performance day is the Issue Date mentioned in the
Terms and Conditions of the Notes which is also the value day.

Investors in Luxembourg and Austria whose depositary bank is not a Trading Participant, may instruct a Trading Partici-
pant (as defined above) via their depositary bank to submit a subscription offer and execute it after acceptance by the
Paying Agent together with the depositary bank of the investor.

E-127



Zeichnungsangebote iiber das Zeichnungsportal

Dariiber hinaus haben Anleger die Moglichkeit, die Schuldverschreibungen online unter Nutzung eines iiber die Internet-
seite der Emittentin (www.rickmers.com/investors) zugédnglichen Zeichnungsportals zu zeichnen.Anleger, die von dieser
Moglichkeit Gebrauch machen mochten, miissen (i) wihrend des Angebotszeitraums die Daten fiir ihren Zeichnungsauf-
trag vollstindig im Zeichnungsportal eingeben, (ii) der Emittentin sodann den Zeichnungsantrag, wie im Zeichnungspor-
tal angegeben zuleiten und (iii) den Ausgabebetrag fiir die im Zeichnungsantrag angegebenen Schuldverschreibungen,
eingehend innerhalb von zwei bankarbeitstagen auf dem im Zeichnungsantrag genannten Konto der Emittentin, tiberwei-
sen. Fiir den Zeitpunkt des Eingangs gilt die vom System elektronisch erzeugte Ubermittlungszeit.

Als wirksam zugegangen gelten nur solche Zeichnungsantrige, die die vorgenannten Voraussetzungen erfiillen. Die E-
mittentin ist jedoch berechtigt, auch Zeichnungsantrige anzunehmen, die den vorgenannten Voraussetzungen nicht ge-
niigen, oder Zuteilungen trotz Nichteinhaltung der vorgenannten Fristen versdumen.

Privatplatzierung

Die Privatplatzierung an qualifizierte Anleger in der Bundesrepublik Deutschland und in bestimmten weiteren Staaten
auflerhalb der Vereinigten Staaten von Amerika, Kanadas, Australiens und Japans wird gemill den geltenden Ausnah-
mebestimmungen fiir Privatplatzierungen durchgefiihrt.

Angebotszeitraum

Der Angebotszeitraum, wihrend dessen Anleger die Moglichkeit erhalten, Zeichnungsangebote abzugeben, beginnt vor-
aussichtlich am 27. Mai 2013 und endet am 7. Juni 2013 um 12:00 Uhr (der ,,Angebotszeitraum®). Im Falle einer Uber-
zeichnung (wie nachstehend definiert) endet der Angebotszeitraum fiir das offentliche Angebot jedoch vor dem vorge-
nannten, und zwar an dem Borsentag, an dem die Uberzeichnung eingetreten ist.

Eine ,,Uberzeichnung* liegt vor, wenn der Gesamtbetrag (i) der im Wege des offentlichen Angebots eingestellten und
an Close Brothers in ihrer Funktion als Orderbuchmanager iibermittelten Zeichnungsangebote, und (ii) der im Wege der
Privatplatzierung bei den Konsortialbanken eingegangenen Zeichnungsangebote den Gesamtnennbetrag der angebotenen
Schuldverschreibungen iibersteigt.

Die Emittentin behilt sich das Recht vor, den Angebotszeitraum zu verlidngern oder zu verkiirzen. Jede Verkiirzung oder
Verldngerung des Angebotszeitraums sowie weitere Angebotszeitrdume oder die Beendigung des 6ffentlichen Angebots
der Schuldverschreibungen wird auf der Internetseite der Emittentin verdffentlicht.

Zuteilung
Solange keine Uberzeichnung vorliegt, werden (i) im Rahmen des 6ffentlichen Angebots iiber die Zeichnungsbox wiih-
rend eines Zeitraums iibermittelte Zeichnungsangebote, und (ii) im Rahmen der Privatplatzierung in demselben Zeitraum

bei den Konsortialbanken eingehende Zeichnungsangebote grundsitzlich jeweils vollstindig zugeteilt.

Bei Eintritt einer Uberzeichnung wird Close Brothers die Schuldverschreibungen nach Riicksprache mit der Emittentin
und TUSK zuteilen.

Im Ubrigen ist die Emittentin zusammen mit den Konsortialbanken berechtigt, Zeichnungsangebote zu kiirzen oder ein-
zelne Zeichnungsangebote abzulehnen. Anspriiche in Bezug auf bereits erbrachte Zeichnungsgebiihren und im Zusam-
menhang mit der Zeichnung entstandene Kosten eines Anlegers richten sich nach dem Rechtsverhiltnis zwischen dem
Anleger und der jeweiligen Depotbank, bei der der Anleger sein Zeichnungsangebot platziert hat.

Anleger, die Zeichnungsangebote fiir die Schuldverschreibungen iiber die Zeichnungsbox abgegeben haben, kénnen bei
ihrer Depotbank Auskunft iiber die Zahl der ihnen zugeteilten Schuldverschreibungen erhalten.

Lieferung und Abrechnung

Die Lieferung und Abrechnung der im Rahmen des offentlichen Angebots iiber die Zeichnungsbox gezeichneten
Schuldverschreibungen wird durch Close Brothers vorgenommen.
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Subscription via the Subscription Portal

Investors may subscribe for the Notes online using one the Subscription Portal accessible via the Issuer's website
(www.rickmers.com/investors). Investors wishing to use this option must (i) enter full data for their subscription order in
the Subscription Portal during the Offer Period (as defined below); (ii) forward to the Issuer thereafter the subscription
application, as specified in the Subscription Portal; and (iii) transfer the issue price for the Notes specified on the sub-
scription application to and ensure its receipt within two bank business days in the account of the Issuer indicated on the
subscription application. The time of receipt shall be deemed the transmission time logged automatically by the system.
The terms and conditions of the Subscription Portal apply.

Only those subscriptions orders that fulfil the above-mentioned conditions are deemed to be effectively received by the
Issuer. The Issuer however is entitled to also accept subscription applications which do not comply with the above-
mentioned conditions, or to undertake allocations despite non-compliance with the above-mentioned time limits.

Private Placement

The Private Placement to qualified investors in Germany and in certain other jurisdictions outside the United States,
Canada, Australia and Japan will be implemented pursuant to applicable exemption rules for private placements.

Offer Period

The offer period during which investors may submit subscription offers is expected to commence on 27 May 2013 and
will expire on 7 June 2013 at 12 noon (the “Offer Period”). In case of an over-subscription (as defined below), the Offer
Period for the Public Offer will end, however, before the aforementioned time, on the respective trading day of such
over-subscription.

An “Over-Subscription” occurs if the total amount (i) of subscription offers transmitted in the Public Offering to Close
Brothers in its function as order book manager; and (ii) the subscription offers received by the Managers in the Private
Placement exceeds the aggregate principal amount of Notes offered.

The Issuer reserves the right to extend or shorten the Offer Period. Any reduction or extension of the Offer Period as well

as further subscription periods or the termination of the Public Offer of the Notes will be announced on the website of
the Issuer.

Allotment

As long as there is no Over-Subscription, (i) subscription offers transmitted through the Subscription Functionality in the
Public Offer during a respective Time Period; and (ii) the subscription offers received by the Managers in the Private
Placement in the same Time Period, will be generally fully allotted.

Once an Over-Subscription occurs, Close Brothers in consideration with the Issuer and TUSK will allot Notes.

Besides this, the Issuer together with the Managers is entitled to reduce subscription offers or reject individual subscrip-
tion offers. Claims of investors in relation to already paid-in subscription fees and any expenses arising in connection
with the subscription are dealt with in accordance with the legal relationship between the investor and the respective de-

positary bank where the investor placed his subscription offer.

Investors who have submitted subscription offers for the Notes via the Subscription Functionality may request at their
respective depositary bank the number of Notes allotted to them.

Delivery and Settlement

The delivery and settlement of the Notes subscribed for via the Subscription Functionality in the Public Offering will be
made by Close Brothers.
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Die Zeichnungsangebote iiber die Zeichnungsbox werden, abweichend von der iiblichen zweitigigen Valuta fiir Transak-
tionen an der Frankfurter Wertpapierborse, mit Wertstellung zum Ausgabetag, d.h. voraussichtlich am 11. Juni 2013,
ausgefiihrt. Close Brothers hat sich in diesem Zusammenhang verpflichtet, die Schuldverschreibungen im Sinne eines
Finanzkommissionirs fiir Rechnung der Emittentin zu iibernehmen und an die im Rahmen des o6ffentlichen Angebots
zeichnenden Anleger entsprechend der Zuteilung zu liefern und gegeniiber diesen abzurechnen. Die Lieferung der
Schuldverschreibungen erfolgt Zug um Zug gegen Zahlung des Ausgabepreises fiir die jeweiligen Schuldverschreibun-
gen.

Die Lieferung und Abrechnung der Schuldverschreibungen im Rahmen der Privatplatzierung erfolgt durch Close Brot-
hers Zug um Zug gegen Zahlung des Ausgabepreises voraussichtlich am 11. Juni 2013 durch Einbuchung in
Clearstream.

Close Brothers ist verpflichtet, den erhaltenen Ausgabepreis nach Abzug von Kosten und Gebiihren gemél einem vor-
aussichtlich am 17 Mai 2013 zwischen der Emittentin und den Konsortialbanken abzuschlieBenden Ubernahmevertrag,
wie nachstehend definiert, an die Emittentin weiterzuleiten.

Bei Anlegern im GroBherzogtum Luxemburg und der Republik Osterreich, deren Depotbank iiber keinen unmittelbaren
Zugang zu Clearstream verfiigt, erfolgen Lieferung und Abwicklung iiber eine von der Depobank beauftragte Korres-
pondenzbank, die iiber einen solchen Zugang zu Clearstream verfiigt.

Die Lieferung der Schuldverschreibungen, die iiber das Zeichnungsportal gezeichnet wurden, erfolgt nach Zuteilung und
Eingang des Ausgabebetrages auf das Depot, das bei Erteilung des Zeichnungsauftrags iiber das Zeichnungsportal von
dem jeweiligen Anleger benannt worden ist.

Ausgabepreis, Verzinsung und Rendite
Der Ausgabepreis fiir jede Schuldverschreibung betréigt EUR 1.000,00 und entspricht 100% ihres Nennbetrags.

Die Schuldverschreibungen werden bezogen auf ihren Nennbetrag vom 11. Juni 2013 (einschlielich) bis zum 11. Juni
2018 (ausschlieBlich) mit einem jéhrlichen Zinssatz von zwischen 8,5% und 9,125% verzinst. Die Zinsen sind jéhrlich
nachtrdglich am 11. Juni eines jeden Jahres zahlbar. Die erste Zinszahlung auf die Schuldverschreibungen erfolgt am 11.
Juni 2014. Der tatsidchliche Zinssatz wird vor dem Beginn der Angebotsfrist, spitestens am 24. Mai 2013, durch eine
Mitteilung auf der Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors) bekannt gegeben.

Die jahrliche Rendite auf Grundlage eines Ausgabepreises von 100% des Nennbetrags und Riickzahlung bei Ende der
Laufzeit der Schuldverschreibungen entspricht der Nominalverzinsung und betrigt [¢]%.

Begebung, Anzahl der zu emittierenden Schuldverschreibungen und Ergebnis des 6ffentlichen Angebots und der
Privatplatzierung

Die Schuldverschreibungen werden voraussichtlich am 11. Juni 2013 ausgegeben. Die Anzahl der zu emittierenden
Schuldverschreibungen wird nach dem Ende des Angebotszeitraums gemédl den eingegangenen Zeichnungsangeboten
bestimmt und zusammen mit dem Ergebnis des Angebots am oder vor dem Ausgabetag der Schuldverschreibungen, vor-
voraussichtlich am 11. Juni 2013 auf der Internetseite der Emittentin (www.rickmers.com/investors) veréffentlicht.

Ubernahme

Gemiiff einem am 17 Mai 2013 abzuschlieBenden Ubernahmevertrag (der ,,Ubernahmevertrag®) verpflichtet sich die
Emittentin, Schuldverschreibungen an Close Brothers auszugeben, und verpflichtet sich Close Brothers, vorbehaltlich
des Eintritts bestimmter aufschiebender Bedingungen, Schuldverschreibungen nach der Zuteilung an die Anleger zu ii-
bernehmen und sie den Anlegern, die im Rahmen des Angebots Zeichnungsangebote abgegeben haben und denen
Schuldverschreibungen zugeteilt wurden, zu verkaufen und auf diese zu iibertragen.

Der Ubernahmevertrag wird vorsehen, dass Close Brothers im Falle des Eintritts bestimmter Umstidnde berechtigt ist,
von dem Ubernahmevertrag zuriickzutreten. Zu diesen Umstinden gehoren insbesondere wesentliche nachteilige oder
voraussichtliche wesentliche nachteilige Anderungen der Vermdgens- und Ertragslage sowie des Geschiifts der Emitten-
tin sowie wesentliche nachteilige Anderungen der Situation an den Kapitalmirkten, insbesondere an der Frankfurter
Wertpapierborse. Sofern Close Brothers vom Ubernahmevertrag zuriicktritt, wird das Angebot der Schuldverschreibun-
gen nicht stattfinden oder, sofern das Angebot zu diesem Zeitpunkt bereits begonnen hat, wird das Angebot aufgehoben.
Jegliche bereits erfolgte Zuteilung an Anleger wird dadurch unwirksam, und Anleger haben keinen Anspruch auf die
Lieferung der Schuldverschreibungen. In diesem Fall ist Close Brothers nicht zur Lieferung von Schuldverschreibungen
an die Anleger verpflichtet.
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Subscription offers via the Subscription Functionality will be executed - deviating from the regular two day settlement
period for transactions on the Frankfurt Stock Exchange - only with value as at the Issue Date, i.e. presumably on 11
June 2013. In this context, Close Brothers has committed itself to underwrite the underwritten Notes by way of a finan-
cial agency for the account of the Issuer and to deliver and settle them to the investors who subscribed for Notes in the
Public Offering according to the allotment. Delivery of the Notes will be made on a delivery versus payment of the Issue
Price for the Notes basis.

Delivery and settlement for the Private Placement will be made by Close Brothers on a delivery versus payment of the
Issue Price basis presumably on 11 June 2013 via book-entry through Clearstream.

Close Brothers is obliged to forward the received Issue Price - after deduction of costs and fees - to the Issuer in accor-
dance with the Subscription Agreement as defined below to be concluded between the Issuer and the Managers, pre-
sumably on 17 May 2013.

Delivery and settlement for investors in the Grand Duchy of Luxembourg and the Republic of Austria whose depositary
bank does not have direct access to Clearstream will be made via an correspondence bank with direct access to Clear-
stream instructed by the depositary bank.

The delivery of Notes subscribed by investors via the Subscription Portal is executed after allocation and collection of
the Issue Price to the securities deposit account the investor has specified at subscription via the Subscription Portal.

Issue price, Interest and Yield
The issue price for each Note amounts to EUR 1,000 and represents 100% of its nominal amount.

The Notes will bear interest on their nominal amount, namely from 11 June 2013 (including) until 11 June 2018 (exclud-
ing) with a rate between 8.5% and 9.125%per annum payable annually in arrears on 11 June of each year. The first pay-
ment of interest on the Notes shall be made on 11 June 2014. The actual interest rate will be determined before the com-
mencement of the Offer Period, at the latest on 24 May 2013, by way of a final interest notice on the Issuer’s website
(www.rickmers.com/investors).

The annual yield equals the interest on the nominal amount and amounts to [®]% on the basis of an issue price of 100%
of the nominal amount and redemption at the end of the term of the Notes.

Issue, Number of Notes to be Issued and Result of the Public Offering and the Institutional Offer

The issue of the Notes is intended to take place on 11 June 2013. The number of Notes to be issued will be determined
following the end of the Offer Period in accordance with the subscription offers received and will be announced in a no-
tice which will be published on the website of the Issuer (www.rickmers.com/investors) together with the results of the
Offer on or prior to the Issue Date of the Notes, presumably on 11 June 2013.

Underwriting

According to an underwriting agreement to be concluded on 17 May 2013 (the “Subscription Agreement”), the Issuer
agrees to issue the Notes to Close Brothers and Close Brothers agrees, subject to certain conditions precedent, to sub-
scribe the Notes after the allotment to investors and to sell and transfer these to investors who have given subscription
offers in the course of the Offer and to whom Notes have been allotted.

The Subscription Agreement will provide that Close Brothers may, under certain circumstances, rescind the Subscription
Agreement. These circumstances include in particular: any material adverse change or probable material adverse change
in the financial condition, results or operations or business of the Issuer; any material adverse change in conditions on the
capital markets, particularly on the Frankfurt Stock Exchange. If the Subscription Agreement is rescinded the Offer of
the Notes will not take place or - if the Offer has already begun at this point - it will be cancelled. Any allotments already
made to investors will be invalidated and investors will have no claim for delivery of the Notes. In this case Close Broth-
ers will not be obliged to deliver Notes to investors.
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Kosten der Anleger im Zusammenhang mit dem Angebot

Die Emittentin wird dem Anleger keine Kosten oder Steuern in Rechnung stellen. Anleger sollten sich iiber die im Zu-
sammenhang mit den Schuldverschreibungen anfallenden Kosten und Steuern, einschlieBlich etwaiger Gebiihren ihrer
Depotbanken im Zusammenhang mit der Zeichnung und dem Halten der Schuldverschreibungen, informieren.

Verkaufsbeschrinkungen
Allgemeines

Die Konsortialbanken werden sich im Ubernahmevertrag verpflichten und zusichern, alle einschligigen Wertpapierge-
setze oder -vorschriften in den Lindern, in denen sie Verkaufs- oder andere Mafnahmen im Zusammenhang mit der E-
mission der Schuldverschreibungen durchfiihrt oder in denen sie den Prospekt oder andere die Platzierung betreffende
Unterlagen besitzen oder ausgeben wird, einzuhalten.

Europdischer Wirtschaftsraum

In Bezug auf jeden Mitgliedsstaat des Europdischen Wirtschaftsraumes (jeweils ein ,,relevanter Mitgliedsstaat™) wer-
den die Konsortialbanken im Ubernahmevertrag zusichern und sich verpflichten, dass in diesem Mitgliedsstaat kein 6f-
fentliches Angebot der Schuldverschreibungen erfolgt ist bzw. erfolgen wird, ohne dass vorher ein Prospekt fiir die
Schuldverschreibungen veroffentlicht wurde, der von der zustindigen Behorde in dem relevanten Mitgliedsstaat in U-
bereinstimmung mit dem jeweiligen Umsetzungsgesetz zur Prospektrichtlinie genehmigt wurde, oder, sofern anwendbar,
der Prospekt in einem anderen relevanten Mitgliedsstaat veroffentlicht wurde, jedoch der zustindigen Behorde in diesem
relevanten Mitgliedsstaat gemil} des jeweiligen Gesetzes zur Umsetzung von Artikel 18 der Prospektrichtlinie angezeigt
wurde, es sei denn, ein Offentliches Angebot in dem relevanten Mitgliedsstaat ist aufgrund geltender Ausnahmebestim-
mungen erlaubt.

Vereinigte Staaten von Amerika

Die Schuldverschreibungen sind und werden nicht gemifl dem U.S. Securities Act of 1933 in der jeweils geltenden Fas-
sung (der ,,U.S. Securities Act“) registriert und diirfen innerhalb der Vereinigten Staaten von Amerika (die ,,Vereinig-
ten Staaten*) an oder fiir Rechnung oder zugunsten von US-amerikanischen Personen weder angeboten, verkauft oder
geliefert werden, es sei denn, dies erfolgt gemif einer Befreiung von den Registrierungspflichten des U.S. Securities Act
oder in einer Transaktion, die nicht unter den Anwendungsbereich des U.S. Securities Act fallt.

Die Konsortialbanken werden im Rahmen des Ubernahmevertrags zusichern und sich verpflichten, dass weder sie noch
eine andere in ihrem Namen handelnde Person die Schuldverschreibungen innerhalb der Vereinigten Staaten angeboten,
verkauft oder geliefert hat bzw. anbieten, verkaufen oder liefern wird, es sei denn, dies erfolgt in Ubereinstimmung mit
Rule 903 von Regulation S des U.S. Securities Act. Folglich werden die Konsortialbanken zusichern und sich verpflich-
ten, dass weder sie, ihre verbundenen Unternehmen noch in ihrem Namen handelnde Dritte in Bezug auf die Schuldver-
schreibungen gezielte VerkaufsmaB3nahmen oder allgemeine Kaufaufforderungsma3nahmen im Hinblick auf die Schuld-
verschreibungen durchgefiihrt hat bzw. haben und diese auch nicht unternehmen wird bzw. werden. Die in diesem Ab-
satz verwendeten Begriffe haben die ihnen in Regulation S zugewiesene Bedeutung.

Die Schuldverschreibungen werden nach MaBlgabe der Bestimmungen der United States Treasury Regulation 1.163-
5()(2)(1)(D) (, TEFRA D-Bestimmungen” oder ,,TEFRA D”) begeben. Die Konsortialbanken werden im Rahmen des
Ubernahmevertrags zusichern und sich verpflichten sich, dass

(a)  Close Brothers keine Schuldverschreibungen angeboten oder verkauft hat und wihrend der Sperrfrist keine
Schuldverschreibungen an eine in den Vereinigten Staaten oder in ihren Besitzungen befindliche Person oder an
einen US-Biirger verkaufen oder anbieten wird und keine Schuldverschreibungen, die wéihrend der Sperrfrist ver-
kauft werden, innerhalb der Vereinigten Staaten oder in ihren Besitzungen geliefert hat bzw. liefern wird;

(b)  Close Brothers wihrend der gesamten Sperrfrist Malnahmen vorhilt, die sicher stellen, dass ihre direkt in den
Verkaufsprozess der Schuldverschreibungen involvierten Mitarbeiter oder Beauftragten sich bewusst sind, dass
die Schuldverschreibungen wihrend der Sperrfrist nicht einer in den Vereinigten Staaten oder in ihren Besitzun-
gen befindlichen Person oder einem US-Biirger angeboten oder verkauft werden diirfen, es sei denn, dies ist nach
den TEFRA D-Bestimmungen erlaubt;

(c)  sofern es sich bei ihr um einen US-Biirger handelt, sie die Schuldverschreibungen nur zum Zwecke des Wieder-
verkaufs im Zusammenhang mit ihrer urspriinglichen Begebung kauft und dass, sofern sie Schuldverschreibungen
auf eigene Rechnung behilt, dies nur im Einklang mit den Vorschriften der U.S. Treasury Regulation 1.163-
5(c)(2)(i)(D)(6) geschieht; und
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Costs of the Investors in Connection with the Offer

The Issuer will not charge the investor for any costs or taxes. Investors shall inform themselves regarding costs and taxes
which may occur in connection with the Notes, including possible fees charged by their depository banks in connection
with the subscription and holding of the Notes.

Selling Restrictions
General

The Managers will represent and agree in the Subscription Agreement that it will comply with all applicable securities
laws and regulations in force in any jurisdiction in which it takes selling efforts or other measures in relation to the issue
of the Notes or in which it will posses or circulate the Prospectus or any documents relating to the pla